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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

1 Aufgabenstellung

In Rheinfelden-Herten ist die Anderung des Bebauungsplans ,Am Kirchweg”
geplant. Die Planung sieht vor auf Flurstlick 1435 im norddstlichen Bereich ein
Mischgebiet auszuweisen. Auf der Mischgebietsflaiche soll das Bestandsge-
baude, welches derzeit als Blro genutzt wird, zukinftig auch als Wohngebau-
de genutzt werden. Zudem ist ein Neubau neben dem Bestandsgebadude ge-
plant, der auch als Wohngebaude fungiert. Der Anbau soll am Bestandstrep-
penhaus erfolgen und zukinftig fir beide Gebaude als Treppenhaus fungie-
ren.

Im nordlichen Bereich der Gewerbegebietsflache ist der Neubau von 3 Lager-
hallen als geschlossene Riegelbebauung geplant.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen, die
vom angrenzenden Straflen- und Schienenverkehr sowie vom umgebenden
Gewerbe ausgehen und auf das geplante Gebdude sowie das Bestandsgebau-
de einwirken, zu ermitteln und zu beurteilen.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005%? sowie die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm)® mit den darin genannten Regelwerken und
Richtlinien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte
sind Larmschutzmallnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und Be-
stimmung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,
Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

o Konzeption von MinderungsmalRnahmen bei Uberschreitung der zulissi-
gen Orientierungs-/Richtwerte,

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,
o Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stddtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Liarm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Lageplan, MaRstab 1:500, Thomann & Mehlin Ingenieurbiiro fiir Hochbau,
Stand 16.07.2018.

o Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-
90.

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6.
Uberarbeitete Auflage.

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (2017): LAI-
Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm)
in der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22.
und 23. Marz 2017.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfah-
ren; Schalltechnische Orientierung fir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.
2018.

o DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erflllung der Anforderungen. 2018.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handrei-
chungen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
chermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2013):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweise fir die Bauleitplanung.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geédn-
dert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

o Strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerduschemissionen von diesel-
getriebenen Stapler im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fach-
hochschule Stuttgart - Hochschule fur Technik.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 18005%* wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanver-
fahrens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir
alle Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm? gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitest-
gehend liberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die
DIN 18005 z.B. keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung nach der TA Larm fihrt im
vorliegenden Fall zu einer strengeren Beurteilung.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Liarm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2431/1 - 30. November 2018
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3.1 Anforderungen der DIN 18005
Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005*

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 55/50
Dorf-/Mischgebiete (MD / Ml) 60 50/ 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm, der hohere fur Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Die-
se Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerauschzusam-
mensetzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jewei-
ligen Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002.

2431/1 - 30. November 2018 5
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Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen werden die Immissionsrichtwerte der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)! herangezogen. Fol-
gende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen Betriebes nicht
Uberschritten werden:

Tabelle 2 —Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufSserhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 40
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenh&u- 45 35
ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwi-
schen 22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fiir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansdssigen Betriebe muss berlicksichtigt werden.
Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung
eine Unterschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurtei-
lungspegel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Liarm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2431/1 - 30. November 2018
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Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

3.3 Verkehrsgerausche — Grenzwerte der 16. BImSchV

Der Zu- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird gemal der

TA Larm! ebenfalls erfasst. LarmschutzmaRnahmen organisatorischer Art sind

hiernach flir Kur-, Wohn- und Mischgebiete vorzusehen, wenn:

o der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche um 3 dB(A) erhoht wird,
keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Grenzwerte der 16. BImSchV? erstmals oder weitergehend liberschrit-
ten sind.

Die Bedingungen gelten kumulativ, das heilSt, nur wenn alle Bedingungen er-
flllt sind, sind organisatorische LarmschutzmalRnahmen zu ergreifen.?

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Krankenhduser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (2017): LAI-Hinweise zur Auslegung
der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses zur TOP
9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.

2431/1 - 30. November 2018
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Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

3.4 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? gegenliber den Schallimmissionen durch den StralRen-
und Schienenverkehr ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die , Stadtebauli-
che Larmfibel“® fuhrt hierzu folgendes aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, némlich die
Zumutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV sind in der Tabelle 3 aufgefiihrt.

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zu-
sammenhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihrt Kuschnerus (2010)*
auBerdem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vor-
nehmlich fiir die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen
gewadhrleisten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete iiberplant, die
(auch) zum Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdiufig
nicht eingehalten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen,
dass keine stddtebaulichen Missstdnde auftreten bzw. verfestigt werden. In-
soweit zeichnet sich in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die
Schwelle der Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforde-
rungen greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und
60 dB(A) nachts] anzusetzen”,

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem Mafle schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter ldrmmedizi-
nischen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung
von Aufienwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2013): Stidtebauliche
Larmfibel - Hinweise fiir die Bauleitplanung.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

5 ebd.
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3.5 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedurftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Die Anderung des Bebauungsplans ,Am
Kirchweg” sieht die Ausweisung eines Mischgebiets im nordostlichen Bereich
auf Flurstiick 1435 vor. Auf der Mischgebietsflache ist ein Neubau in westli-
cher Richtung neben dem Bestandsgebdude geplant. Auf der Gewerbegebiets-
flache ist auRerdem der Neubau von 3 Lagerhallen vorgesehen.

Abbildung 1 — Lageplan® und schematische Darstellung der Gebietsnutzung

\r g GF
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2
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Plangebiet e 3

o 2
143272 : % oS’ M I ‘.s!,w,é
Yt
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Darstellung entspricht dem Liegenschaftskataster.

Abwaichungen gegeniiber dom Grundbuch maglich

! Auszug aus dem Liegenschaftskataster, MaRstab 1:500, Thomann & Mehlin Ingenieurbiiro
flir Hochbau, Stand 16.07.2018.
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Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

4 Beschreibung der Schallquellen und Berechnungsgrundlagen

4.1 StraRenverkehr

In der vorliegenden Untersuchung werden die Immissionen der folgenden
StralRen berticksichtigt:

o Ostlich des Plangebiets verliuft die BahnhofstraRe.
Abbildung 2 — Lage der mafSgeblichen StrafSe

HEINE + JUD
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Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

4.2 Schienenverkehr

In der vorliegenden Untersuchung werden die Immissionen der folgenden
Schienenwege beriicksichtigt:

o Sidlich des Plangebiets verlauft die Schienenstrecke 4000 Wyhlen —
Rheinfelden.

Abbildung 3 — Lage der mafsgeblichen Schienenwege

2431/1 - 30. November 2018 11
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4.3 Gewerbe

Im Plangebiet befinden sich derzeit in der Lagerhalle 1 eine Werkstatt des
Grundstickseigentlimers und Lagerrdume der Firma Air Liquide, in Lager 2 an
Privatpersonen vermietete Lagerraume, in Lager 3 Lagerraume der Firma Ba-
den Logistik. Weiter befinden sich in Lager 4 Biro- und Sozialrdume sowie
Lagerraume der Firma Baden Logistik, Produktionsraume der Firma Nova-
Diamantwerkzeuge sowie Lagerrdume der Firma Bontalia, ein italienischer
Lebensmittelhdndler.

Neben den Gewerbebetrieben im Plangebiet ist die Vorbelastung durch an-
sassige Betriebe in der Umgebung zu bericksichtigen. In der Umgebung des
Plangebiets befindet sich stdlich ein Industriegebiet und stidéstlich ein Ge-
werbegebiet.

Folgende Tatigkeiten und Angaben sind fiir die schalltechnische Untersuchung
von Bedeutung:
Die Betriebszeiten sind von 6% — 22% Uhr.

o Pkw-Parkierungsverkehr durch jeweils 15 Kunden/Mitarbeiter tags auf
dem Besucherparkplatz mit 10 Stellplatzen vor dem Biirogebdude sowie
auf dem Parkplatz mit 12 Stellplatzen sudlich des Blrogebaudes.

o Zu- und Abfahrt von 12 Pkw im nérdlichen Bereich des Plangebiets (Lager
1-3).
o Zu-und Abfahrt von 11 Lkw (ohne Kiihlaggregat) im Tagzeitraum.

Zu- und Abfahrt von 5 Transporter im Tagzeitraum und 1 Transporter (Typ
Sprinter, 0.A.) im Nachtzeitraum.

o Verladetatigkeiten von 5 Lkw im nérdlichen und 5 Lkw im sudlichen Be-
reich des Plangebiets mit Palettenhubwagen im Tagzeitraum.

o Verladetatigkeiten mittels Gas-Gabelstapler auf dem gesamten Betriebs-
gelande fur 30 Minuten im Tagzeitraum.
Hinweis:

Bei einem Betrieb von stationdren Anlagen (wie z.B. Kiihlaggregate, Liiftungs-
anlagen etc.) aufSerhalb der Lagerhallen ist sicherzustellen, dass die zuldssigen
Immissionsrichtwerte unter Berlicksichtigung der Vorbelastung eingehalten
werden.

Die Lage der Schallquellen ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 4 — Lage der Schallquellen sowie der maf3geblichen Immissionsorte
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 StraBenverkehr

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt anhand der RLS-90'. Die
Verkehrszahlen sowie die Angaben zu den Schwerverkehrsanteilen, die den
Berechnungen zugrunde liegen, entstammen einer Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahr 2018 der Stadt Rheinfelden?. Diese wurden mit einer jahrlichen Stei-
gerung von 1 % auf das Prognosejahr 2030, bei gleichbleibendem Schwerver-
kehrsanteil, Gbertragen. Die Lage der maRgeblichen StralRe ist der Abbildung 2
zu entnehmen. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 4 — Verkehrsbelastung der mafSgeblichen Strafe

SV-Anteil™ Geschwindigkeit
StralRe *
TV tags/nachts Pkw / Lkw
Kfz/24 Std. [%)] [km/h]
BahnhofstralRe 5.677 4,2/1,3 50/50

* Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ** Schwerverkehrs-Anteil. Der Schwerverkehr wurde
entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 3 der RLS-90 auf den Tag- und Nachtzeitraum
verteilt.

Fahrbahnbelag

Die StraRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von £ 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Es treten keine Steigungen > 5% auf, so dass gemalR RLS-90° keine Zuschlage
zu vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemaR RLS-90 wurde nicht vergeben.

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90.

2 Stadtverwaltung Rheinfelden per Mail am 05.11.2018.

3 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.
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Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemaR RLS-90 fir Signalanlagen vergeben.

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungs-
pegel. Die Beurteilungspegel wurden fir den Tag (von 6% bis 22°° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90' werden bei einer mehrstreifigen StraBe Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen Strallen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstrei-
fens. Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbah-
nachse angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StraBenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) fir Tag und Nacht,

die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der Stralde,

o O O O

ein Korrekturwert flir die Bauweise der StralRenoberflache.

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.
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5.2 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets verlauft die Schienenstrecke 4000 Wyhlen — Rheinfel-
den. Den Berechnungen des Schienenverkehrslarms liegen folgende Zugzah-
len' zugrunde:

Abbildung 5 — Kennzahlen Schienenverkehr, Strecke 4000, Fahrplan 2030?

Schienenverkehr Prognose ( 2030 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015
Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT|ANZ 5
Tag  |Nacht |(Km/h) |1 12 2 3 i 4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-V 9 3 90 8-Ad 11026 2910218 T
RBVT 48 9 100 6-A8 1
RB-VT 48 9 100 6-A8 2
Total 105 21 {Richtung u. Gegenrichtung)

Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist nach Anlage2 zu §4 der
16. BImSchV? (Schall 03)* zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspe-
gel erfolgt getrennt fur den Tag- (6% bis 22°° Uhr) und den Nachtzeitraum
(229 bis 6% Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

o Anzahl der Zige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,

Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,

Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Briickenarten,

Fahrflachenzustand,

o O O O O O

Kurvenfahrgerausche und sonstige auffillige Eisenbahngerausche.

! Kennzahlen Schienenverkehr, Streckenabschnitt Stuttgart Feuerbach — Stuttgart Zuffenhau-
sen Nord, Fahrplan 2025, Angaben Deutsche Bahn AG, Stand 25.05.2018.

2 Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungstand (Bundesverkehrswegeplan 2030)
und wurden nach dem heutigen Betriebsstand den einzelnen Zuggattungen prozentual zu-
geordnet.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

4 Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV,
18. Dezember 2014
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5.3 Gewerbe

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie Anga-
ben zur Auslastung seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen Straenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10-1g [Ti z T, 1091 (Laeq, - Cmet + Krj + Ky, + K ) dB(A)

r =1

Mit:

Tr Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laea,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Cret meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

K Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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5.3.1 Emissionen der maf3geblichen Schallquellen

5.3.1.1 Parkplatz und Pkw Fahrwege

Parkplatz

Im Plangebiet ist ein Parkplatz fir Anwohner stidlich des Plangebaudes mit 10
Stellplatzen vorgesehen. Des Weiteren existiert im sidostlichen Bereich des
Plangebiets ein Parkplatz mit 12 Stellplatzen. Die Schallleistung auf den Stell-
platzen fur Pkw wird nach dem Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfah-
ren) der Parkplatzlarmstudie! wie folgt bestimmt:

Lw~ = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m?) dB(A)/m?

Mit:

Lw~ flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kea Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

K, Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)

Ko Zuschlag fiir den Durchfahranteil, hier +0 dB(A)

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

B BezugsgroRe, hier PP 1: 10 Stellplatze; PP 2: 12 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier PP1: 0,19 Bewegungen und PP2: 0,16

Bewegungen je Stellplatz und Stunde

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fiir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. iberarbeitete Auflage.
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Pkw Fahrwege

Flr die Zu- und Abfahrten der Pkw zu bzw. von den Parklpldatzen wurde ein
langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)/m angesetzt®.

Aus den Bewegungen pro Stellplatz und Stunde sowie der Anzahl der Stell-
platze ergeben sich im Tagzeitraum jeweils insgesamt 30 Bewegungen (15
Zufahrten und 15 Abfahrten) zu den Parkpldtzen 1 und 2.

Flr die Zu- und Abfahrten der Pkw zu den geplanten Stellplatzen der Lager 1-3
wurden insgesamt 24 Bewegungen (12 Zufahrten und 12 Abfahrten) im Tag-
zeitraum berticksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz 1-2, Fahrwege Pkw PP 1-2, Fahrwege
Pkw Lager 1-3)

5.3.1.2 Lkw Fahrwege und Verladung

Im Tagzeitraum finden Anlieferungen der Gewerbebetriebe mit 11 Lkw siidlich
der Lagerhalle 1 sowie an der Sudfassade der Lagerhalle 4 statt.

Flr die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein lan-
genbezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m? mit 1 Bewegungen um
die Lagerhalle 4 als Zu- und Abfahrt wahrend der Betriebszeit zugrunde gelegt.

Tagsliber finden jeweils 5 Verladungen mit Lkw im Bereich des Lagers 1 sowie
des Lagers 4 statt. Die Emissionen durch Verladetatigkeiten wurden anhand
von Literaturangaben ermittelt®. Je Lkw berechnet sich der Schallleistungspe-
gel Lwar durch Verladetatigkeiten wie folgt:

Lwar = Lwat,ih + 10 - Ign- 10 - Ig (T, / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar,in  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde.
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
Tr Beurteilungszeit in Stunden

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90),
Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem
in der Parkplatzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen ldngenbezogenen Schall-
leistungspegel von 47,5 dB(A)/m umgerechnet.

2 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche ins-
besondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriu-
sche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wies-
baden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Fiir die Anlieferungen wurden das Offnen und SchlieRen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Palettenhubwagen und die Rollgerdusche uber die
fahrzeugeigene Ladebordwand bzw. auf dem Wagenboden der Lkw im Re-
chenmodell in einer Flachenschallquelle zusammengefasst. Es wird die Verla-
dung von insgesamt 6 Paletten an Lager 1 je Lkw, bzw. 12 Paletten an Lager 4
je Lkw beriicksichtigt.

Die Tabellen 6 bis 7 enthalten die berilicksichtigten Verladevorgange, die An-
zahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrekturwert, den Schallleistungspe-
gel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen.

Tabelle 5 - Teilpegel der Verladevorgéinge Lager 1

An- Einwirk- Lwa Lwa, 1h Korr. Teil-
zahl zeit je dB(A) | dB(A) | Einwirk- | pegel
Ereignis zeit/ dB(A)
Anzahl
Ereig-
nisse
Offnen/ SchlieRen
Ladebordwand 2 15 sek 98,0 - - 20,8 77,2
Palettenhubwa-
gen - uber fahr- ) o i ~ | 880 | +108 | 988
zeugeigene Lade-
bordwand
Auf die Beurteilungszeit (1 h) bez. Schallleistungspegel Lwar 98,8 dB(A)
Rollgerdusche,
Wagenboden 2x6 - - 75,0 +10,8 85,8

2431/1 - 30. November 2018

HEINE + JUD

20



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

Tabelle 6 - Teilpegel der Verladevorgénge Lager 4

An- Einwirk- Lwa | Lwazh Korr. Teil-
zahl zeit je dB(A) | dB(A) | Einwirk- | pegel
Ereignis zeit/ dB(A)
Anzahl
Ereig-
nisse
Offnen/ SchlieRen
Ladebordwand 2 15 sek 98,0 - -20,8 77,2
Palettenhubwa-
gen Uber fahr- ), i - | 880 | +138 | 1018
zeugeigene Lade-
bordwand
Auf die Beurteilungszeit (1 h) bez. Schallleistungspegel Lwar 101,8 dB(A)
Rollgerdusche,
- - +
Wagenboden 2x12 75,0 13,8 88,8

(Schallquellen im Rechenmodell: Fahrwege Lkw, Rollgeréiusche L1, Rollgeréiu-
sche L4, Verladung Lkw Lager 1, Verladung Lkw Lager 4)

5.3.1.3 Transporter Fahrwege

Es findet die Belieferung der Betriebe durch 5 Transporter (Sprinter-Klasse) im
Tagzeitraum und 1 Transporter im Nachtzeitraum statt.

Die Anlieferung durch die Transporter wird im Hofbereich stattfinden. Fir die
Zu- und Abfahrt der Transporter wurde in den Berechnungen jeweils ein lan-
genbezogener Schallleistungspegel* von 53 dB(A)/m mit 1 Bewegung um die
Lagerhalle 4 als Zu- und Abfahrt pro Transporter im Tagzeitraum zugrunde
gelegt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Fahrwege Transporter)
5.3.1.4 Gabelstapler

Auf dem gesamten Hofbereich finden Verladetatigkeiten mittels Gabelstapler
statt. Der gasbetriebene Gabelstapler wurde mit einer Flachenschallquelle
und einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 96 dB(A)? zuzliglich

! ErfahrungsgemaR liegen die Schallemissionen von Kleintransportern rund 10 dB(A) unter
denen von Lkw.

2 strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler
im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir
Technik.
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eines Zuschlags fur die Impulshaltigkeit' von 7 dB Gber 30 Minuten tags in An-
satz gebracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: Gabelstapler)

5.3.2 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse?** zu rechnen:

Kofferraum schliefen Pkw 100 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Gabelstapler Klappern 112 dB(A)
Palettenhubwagen lber Ladebordwand 116 dB(A)

17.B. Klappern der Gabeln

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3 Lenkewitz, Knut; Miller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche ins-
besondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

4 Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Ein-
satz, Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart — Hochschule fiir Technik; Mark Stréhle,
vom 7. Januar 2000; Anmerkung: Die Arbeit macht in den Anlagen Angaben zu Schallleis-
tungspegeln betreffend gas- und elektrobetriebenen Gabelstaplern.

2431/1 - 30. November 2018

HEINE + JUD

22



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

5.3.3 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan in der Versi-
on 7.4 auf der Basis der DIN ISO 9613-2*. Das Modell ber{icksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wur-
de bis zur 3. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

Pegeldanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,3
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung férdern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 1 m und in einer HGhe von 8 m (iber Geldn-
de (ca. 2.0G) wurden die Beurteilungspegel fir das gesamte Untersuchungs-
gebiet berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion
(Bezier) bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten
Farbténen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete liberschrit-
ten werden.

Die Larmkarten kénnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen und Refle-
xionen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen ver-
glichen werden. Malgeblich flir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Ein-
zelpunktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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5.3.4 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnis-
se der schalltechnischen Untersuchung:

@)

Die Angaben zu den Schallleistungspegeln basieren auf einer Maximalaus-
lastung (,, Worst Case“-Ansatz):

Die Emissionsansatze fiir die Liefertatigkeiten wurden dem , Technischen
Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” sowie dem
,Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Ge-
rausche insbesondere von Verbrauchermarkten” entnommen. Darin wer-
den keine Angaben zur ,,Qualitat” gemacht, sie liegen aber erfahrungsge-
maR auf der ,,sicheren Seite”.

Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-
Programm SoundPlan in der Version 7.4 durchgefihrt. Das Programm er-
fullt die Qualitatsanforderungen der DIN 456872

Mit den gewdhlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermit-
telten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwar-
tenden Schallimmissionen.

1 DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Geraduschimmissionen im

Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 StraBle

Die Beurteilung der Schallimmissionen des Strallenverkehrs erfolgt anhand
der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete.

Fir die Beurteilung der auf das Plangebaude sowie das Bestandsgebaude ein-
wirkenden Immissionen durch die Bahnhofstralle wurden Immissionsorte an
den Fassaden des Plangebdudes sowie des Bestandsgebdudes berechnet.

Es treten folgende Beurteilungspegel auf. Fir eine detaillierte Betrachtung
konnen die Larmkarten 1 und 2 sowie Anhang A8-A9 herangezogen werden.

Tabelle 7 - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten (10) - Strafe

Immissionsort (10)

Beurteilungspegel

dB(A)

Orientierungswert

dB(A)

Uberschreitung

dB(A)

tags / nachts

tags / nachts

tags / nachts

10 03 (2.06,5) 55/ 46 -/-

10 06 (1.06,s0) 60 /51 -/1
60/50

10 07 (1.06, N0) 65 /55 5/5

10 08 (2.06, nw) 58 /49 -/-

Es ergeben sich durch die Verkehrsbelastung der BahnhofstraRe am Plange-
bdude bis 55 dB(A) tags und bis 46 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der
DIN 180052 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden
tags und nachts eingehalten.

Am Bestandsgebaude treten Beurteilungspegel bis 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete werden
tags und nachts bis 5 dB(A) lberschritten.

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002.
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Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV* ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16.BImSchV fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts werden tags und nachts bis 1 dB(A) iberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaBnahmen gegeniiber den
Schallimmissionen des StraRenverkehrs am Bestandsgebadude vorzusehen.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.
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6.2 Schiene

Die Beurteilung der Schallimmissionen des Schienenverkehrs erfolgt anhand
der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete.

Fir die Beurteilung der auf das Plangebaude einwirkenden Immissionen durch
die Schienenstrecke 4000 Wyhlen — Rheinfelden wurden Immissionsorte an
den Fassaden des Plangebadudes sowie des Bestandsgebadudes berechnet.

Es treten folgende Beurteilungspegel auf. Fiir eine detaillierte Betrachtung
kénnen die Larmkarten 2 und 3 sowie Anhang A8-A9 herangezogen werden.

Tabelle 8 - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten (10) - Schiene

Immissionsort (10)

Beurteilungspegel

dB(A)

Orientierungswert

dB(A)

Uberschreitung

dB(A)

tags / nachts

tags / nachts

tags / nachts

10 03 (2.06, 5 63/ 60 3/10
10 04 (106, 0) 62/ 60 2/10
10 05 (1.06, sw) 61/59 00750 1/9
10 06 (.06, 50) 64 /61 4/11

Es ergeben sich durch die Verkehrsbelastung der Schienenstrecken am Plan-
gebdude bis 63 dB(A) tags und bis 60 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte
der DIN 180052 fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wer-
den tags bis 3 dB(A) und nachts bis 10 dB(A) tGberschritten.

Am Bestandsgebdude treten Beurteilungspegel bis 64 dB(A) tags und bis
61 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete
werden tags bis 4 dB(A) und nachts bis 11 dB(A) tiberschritten.

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium dar. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16.BImSchV fir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und

1 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2002.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.
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54 dB(A) nachts werden tags eingehalten und nachts am Plangebdude bis
6 dB(A) und am Bestandsgebaude bis 7 dB(A) liberschritten.

Aufgrund der Uberschreitung sind SchallschutzmaRnahmen gegeniiber den
Schallimmissionen des Schienenverkehrs am Plangebdude sowie am Be-
standsgebaude vorzusehen.
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6.3 Gewerbe

Es wurde die Schallabstrahlung der Gewerbebetriebe ermittelt welche auf das
Plangebaude sowie das Bestandsgebdude einwirken.

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm™.

Es treten folgende Beurteilungspegel auf (detaillierte Ergebnisse siehe Anla-
gen Al4 bis A20, Pegelverteilung siehe Karten 5 und 6):

Tabelle 9 — Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Uberschreitung
wert
dB(A) dB(A) dB(A)

tags / nachts

10 02 2.06,w 53/35 -/-

10 03 k6,5 54 /40 -/-
60/ 45

10 05 1.06,5w 52/38 -/-

10 06 kg, so 52/40 -/-

Die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm werden tags und nachts eingehalten.

Spitzenpegel

Am Plangebdude werden im ungiinstigsten Fall Pegelspitzen bis 85 dB(A) tags
durch ,Gabelstapler Klappern“ erreicht. Nachts kommt es zu keinen Spitzen-
pegeln. Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsricht-
werte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr 20 dB(A)
Uberschreiten sollen (Mischgebiete 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts) wird
eingehalten.

Beriicksichtigung der Vorbelastung

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe im slidlich gelegenen Industrie-
gebiet und im sidostlich gelegenen Gewerbegebiet muss beriicksichtigt wer-
den.

Liegen die Beurteilungspegel durch die Betriebe im Plangebiet mindestens
6 dB(A) unter den Immissionsrichtwerten, so ist die Vorbelastung gemal dem

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Liarm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Llrrelevanz-Kriterium® der TA Larm nicht detailliert zu betrachten. Im vorlie-
genden Fall liegen die Beurteilungspegel durch die Betriebe im Plangebiet tags
mindestens 6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert, im Nachtzeitraum
5 dB(A) unter dem Richtwert. Das Irrelevanz-Kriterium wird im Nachtzeitraum
nicht erfallt.

Aufgrund des nordlich liegenden allgemeinen Wohngebiets sowie des nord-
Ostlich liegenden reinen Wohngebiets sind die Betriebe im Industrie- sowie
Gewerbegebiet bereits im Bestand in lhrer Schallabstrahlung eingeschrankt.
Es kann davon ausgegangen werden, dass im geplanten Mischgebiet die
Richtwerte in Summe auch unter Berlicksichtigung der Vorbelastung eingehal-
ten werden kénnen.

Fahrverkehr im 6ffentlichen StraBenraum

Die Immissionen durch den Fahrverkehr im 6ffentlichen StraRenraum, bedingt
durch den Betrieb, sind ebenfalls zu betrachten und nach den Grenzwerten
der 16. BImSchV! zu beurteilen. MaBnahmen sind nach der TA Ldrm vorzuse-
hen, wenn die in Kapitel 3.2 dargestellten Bedingungen kumulativ erfillt wer-
den.

Eine Erhohung der Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche um 3 dB(A)
(was einer Verdopplung der Verkehrsstarke entspricht) wird durch die 11 Lkw,
6 Transporter sowie den 30 Pkw an der angrenzenden Wohnbebauung nicht
erreicht. Die in Kapitel 3.2 aufgefiihrten Bedingungen werden daher nicht ku-
mulativ erfullt.

Es werden keine Lairmschutzmallnahmen organisatorischer Art erforderlich.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.
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7 Larmpegelbereiche

Aktiver Schallschutz

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaRnahmen vor-
zuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Geschosse (Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005) misste durch einen aktiven Schallschutz in Form
von Wanden oder Willen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jewei-
ligen betroffenen Gebaude und der Schallquelle unterbrochen werden. Diese
MaRBnahme ist aus wirtschaftlichen und stadtebaulichen Griinden nicht um-
setzbar. Dementsprechend ist der Schallschutz tber passive Larmschutzmal3-
nahmen sicherzustellen.

Passiver Schallschutz

Als passiver Schallschutz sind bauliche MaRnahmen wie Schallschutzfenster,
Festverglasungen und Liuftungseinrichtungen sowie eine larmoptimierte
Grundrissgestaltung zu nennen, wobei gilt, dass weniger schutzbedirftige
Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezimmer sich an den larmbelasteten
Seiten befinden und schutzbediirftige Raume (Schlafraume, Aufenthaltsrdu-
me) zur larmabgewandten Seite hin orientiert werden sollten. Im vorliegen-
den Fall ist eine geeignete Gebaudestellung nur beim Plangebdude moglich.

Lirmpegelbereiche

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Malie der AuRRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giiltigen DIN 4109.

Nach DIN 4109 Abschnitt 7.1 werden fiir die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniber dem AuBenlarm ver-
schiedene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind
die vorhandenen oder zu erwartenden ,maRgeblichen AuBenlarmpegel” zu-
zuordnen.

Der ,,maRgebliche AuBenlarmpegel“ wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen (hier StralRenverkehr, Schienenverkehr
und Gewerbe) bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6% - 22% Uhr) und den Nachtwert (22% - 6% Uhr).
Der maRgebliche AuRenldarmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehori-
gen Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen. 2018.
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aus dem zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und ei-
nem Zuschlag zur Bericksichtigung der erhohten nachtlichen Stérwirkung
(10 dB(A) bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von AulRen-
bauteilen ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu
mindern.

GemaR DIN 4109 (2018) sind die AuBenbauteile auf den entsprechend hohe-
ren Wert (Tag / Nacht) auszulegen. Die Larmpegelbereiche fiir den Zeitraum
nachts stellen hier den unginstigeren Fall dar.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenfldche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sc nach DIN 409-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur mafigebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2431/1 - 30. November 2018

HEINE + JUD

32



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

’ -
R W,ges — La - KRaumart

Mit:
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Birordume und Ahnliches

La Maligeblicher AuRenlarmpegel, gemafl DIN 4109-2:
2016-07,4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w, ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdaume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Blirordume und
Ahnliches.

Tabelle 10 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafigeblichem Au-
Senldrmpegel gemdfs DIN 4109*

Larmpegelbereich Malgeblicher AulRenlarmpegel
La
indB

I 55
Il 60
11 65
Y 70
\'% 75
Vi 80
Vil > 80"

") Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Die Larmpegelbereiche wurden im Plangebiet in Form von Rasterlarmkarten
in einer Hohe von 8 m liber Gelande sowie als Einzelpunkte fiir jedes Geschoss
des Plangebdudes sowie des Bestandsgebaudes dargestellt.

Das Plangebdude sowie das Bestandsgebdude liegen nach der DIN 4109-1
(2018) max. im Larmpegelbereich IV. Die Einzelpunkte werden im Anhang A8-
A9 ausgegeben.

Luftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 in jeder Wohnung die Schlafrdume, bzw. die
zum Schlafen geeigneten Raume, mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen aus-
zufiihren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von
Rdaumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzei-
tiges Offnen der Fenster zugemutet werden (StoRliiftung).Nach DIN 18005
Beiblatt 1% ist bei Beurteilungspegeln nachts tiber 45 dB(A) selbst bei nur teil-
weise gedffneten Fenstern ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

1vDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.
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Abbildung 6 - Erforderlichkeit von Liiftungseinrichtungen, Beurteilungspegel
nachts im Plangebiet, Rechenhéhe 8 m (. Gel.

Legende : o\ - =
e 4271'3 M ((_/“ \ -
|:| Bestandsgebaude e =\ ! i

[ ] Nebengebaude —‘
[ ] Plangebaude

Emission Stralle /

= Emission Schiene

Pegelwerte nachts
in dB(A)
<= 50

50 <
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AuBRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche, wie Balkone oder Terrassen sind ebenfalls schutzbe-
dirftig. Gemal einschlagiger Literatur ist eine sinnvolle Nutzung ab einem
Dauerschallpegel von 62 dB(A) tags nicht mehr gegeben'. Die Bereiche mit
Pegeln > 62 dB(A) sind in der nachfolgenden Abbildung rot dargestellt. Au-
Renwohnbereiche und Freisitzflichen (wie Balkone oder Terrassen) sind bei
kiinftigen Bauvorhaben mit entsprechenden aktiven MalRnahmen zu schiitzen
(verglaste Balkone, Wintergarten, Loggien etc.).

Abbildung 7 - Anforderungen an Aufienwohnbereiche, Beurteilungspegel tags
im Plangebiet, Rechenhéhe 8 m (. Gel.

Legende E e
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1429 S
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== Fmission Schiene

Pegelwerte tags
in dB(A)

<= 62

! Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Bonn 2010, Rn. 451, S. 232ff.
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8

Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zur Bebauungsplananderung ,,Am Kirch-
weg” in Rheinfelden-Herten kann wie folgt zusammengefasst werden:

Straf3e und Schiene

©)

Als Beurteilungsgrundlage wurden die Orientierungswerte der DIN 18005
herangezogen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir die Beurteilung
der Schallimmissionen des StraRenverkehrs betragen im Mischgebiet tags
60 dB(A) und nachts 50 dB(A).

Durch die Schallimmissionen des StralRenverkehrs werden Beurteilungs-
pegel tags bis 55 dB(A) tags und bis 46 dB(A) nachts am Plangebadude er-
reicht. Am Bestandsgebaude treten Beurteilungspegel bis 65 dB(A) tags
und bis 55 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Mischgebiete werden am Plangebaude tags und nachts eingehalten und
am Bestandsgebdude tags und nachts bis 5 dB(A) (iberschritten.

Durch die Schallimmissionen des Schienenverkehrs werden am Plange-
bdude bis 63 dB(A) tags und bis 60 dB(A) nachts erreicht. Am Bestandsge-
bdude treten Beurteilungspegel bis 64 dB(A) tags und bis 61 dB(A) nachts
auf. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete werden am
Plangebdude tags bis 3 dB(A) und nachts bis 10 dB(A) und am Bestands-
gebdude tags bis 4 dB(A) und nachts bis 11 dB(A) Giberschritten.

Es werden SchallschutzmaBnahmen gegeniiber den Schallimmissionen
des StraRen- und Schienenverkehrs erforderlich, diese wurden in Kapitel 7
diskutiert.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung.

Juli 2002.
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Gewerbe

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir die
Beurteilung der Schallimmissionen der Gewerbebetriebe betragen im
Mischgebiet tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A). Einzelne kurzzeitige Ge-
rauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und
den Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Es wurde die Abstrahlung der malRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der
Einwirkzeit, der Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem Aus-
breitungsweg. Grundlage hierflir waren Literaturangaben sowie Angaben
seitens des Auftraggebers.

o Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete werden am be-
stehenden Gebadude und am Plangebdude eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Irrelevanz-Kriteriums wird am
Plangebdude sowie am Bestandsgebdude nachts nicht erfiillt. Dies wurde
in Kapitel 7.3 diskutiert. Aufgrund des nordlich liegenden allgemeinen
Wohngebiets sowie des nordostlich liegenden reinen Wohngebiets sind
die Betriebe im Industrie- sowie Gewerbegebiet bereits im Bestand in |h-
rer Schallabstrahlung eingeschrankt. Es kann davon ausgegangen werden,
dass im geplanten Mischgebiet die Richtwerte in Summe auch unter Be-
ricksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden kénnen.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird
erfillt.

o Essind keine Mallnahmen organisatorischer Art gegeniiber dem betriebs-
bedingten Fahrverkehr im 6ffentlichen Straflenraum erforderlich.

Lirmpegelbereiche

Zur Kennzeichnung des ,maRgeblichen AulRenlarmpegels” bei der Auslegung
von AuRenbauteilen des geplanten Gebdudes wurden die Larmpegelbereiche
nach DIN 4109-1 (2018)? berechnet und dargestellt. Das Plangeb3ude sowie
das Bestandsgebaude liegen maximal im Larmpegelbereich IV.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der
Anforderungen. 2018.
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung ,Am Kirchweg” in Rheinfelden-Herten

9 Anhang

Rechenlaufinformation Stral3e Anlage A1 - A2
Eingangsdaten StraRe Anlage A3 — A4
Rechenlaufinformation Schiene Anlage A5
Eingangsdaten Schiene Anlage A6 — A7
Beurteilungspegel und Larmpegelbereiche Gesamtlarm Anlage A8 — A9
Rechenlaufinformation Gewerbe Anlage A10 — Al11
Liste der Schallquellen Gewerbe Anlage A12 — A13

Beurteilungspegel und Teilpegel Ausbreitungsberechnung Anlage A14 — A20
Gewerbe

Larmkarten

Pegelverteilung StraRenverkehr Tag Karte 1
Pegelverteilung StraRenverkehr Nacht Karte 2
Pegelverteilung Schienenverkehr Tag Karte 3
Pegelverteilung Schienenverkehr Nacht Karte 4
Pegelverteilung Gewerbe Tag Karte 5
Pegelverteilung Gewerbe Nacht Karte 6
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 Karte 7
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Rechenlaufinformation, Strallenverkehr -

Anlage A1

Projektbeschreibung

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: EZP Stralie

Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 13

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 400)
Berechnungsbeginn: 23.11.2018 15:13:36
Berechnungsende: 23.11.2018 15:13:42
Rechenzeit: 00:00:734 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: 15.05.2018 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle
Suchradius

Filter:

Toleranz:

Richtlinien:
StralRen:
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach:
Strallensteigung geglattet Uber eine Lange von :
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Stral3e.sit 23.11.2018 15:46:28
- enthalt:

Bodeneffektgebiete aus StralRenoberflachen erzeugen:

Projekttitel: Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herten
Projekt Nr. 2431

Bearbeiter: AJ-

Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)

200 m
50 m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein
RLS-90
RLS-90
15m

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

DIN 18005 Verkehr (1987)

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A2
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Rechenlaufinformation, Strallenverkehr -

HEINE +JUD
@

FO001 Rechengebiet.geo 25.10.2018 09:27:48

G001 Gebietsausweisung Planung.geo 25.10.2018 09:55:48
10002 EZP Verkehr.geo  23.11.2018 15:46:28
K001 Kataster(1).geo 12.11.2018 10:25:30
R001 Bestandsgebaude.geo 25.10.2018 09:48:34
R002 Plangebaude.geo 25.10.2018 08:58:42
S001 StralBe.geo 13.11.2018 14:31:18
T001 Beschriftung.geo 25.10.2018 09:14:40
T002 Mauer.geo 23.11.2018 11:43:08
RDGMO0001.dgm 25.10.2018 09:45:24
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Eingangsdaten, Stralienverkehr -

Anlage A3

Legende

StralRe
DTV

vPkw
vLkw

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStrO
DStg

Drefl

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Zuschlag fir Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A4
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Eingangsdaten, Stralenverkehr -
Stralle DTV vPkw vLkw M M p p Lm25 Lm25 Dv Dv DStrO DStg Drefl LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfzi24h | km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bahnhofstrale 5677 50 50 341 62 42 13 | 639 | 557 | 502 | 595 0,0 0,0 00 | 589 | 497
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Rechenlaufinformation, Schienenverkehr -

Anlage A5

Projektbeschreibung

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle
Suchradius

Filter:

Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle):

5 dB Bonus fur Schiene ist gesetzt

Richtlinien:
Schiene:
Emissionsberechnung nach:
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Schiene.sit 27.11.2018 11:39:22
- enthalt:
B001 Bodeneffekt.geo 26.11.2018 18:04:50
FO001 Rechengebiet.geo 25.10.2018 09:27:48
G001 Gebietsausweisung Planung.geo
10002 EZP Verkehr.geo  26.11.2018 09:34:40
K001 Kataster(1).geo 12.11.2018 10:25:30
Plangebietsgrenze.geo 25.10.2018 10:11:00
R0O01 Bestandsgebaude.geo
R002 Plangebaude.geo 25.10.2018 08:58:42
Sch001 Schiene.geo 27.11.2018 11:39:22
T001 Beschriftung.geo 25.10.2018 09:14:40
T002 Mauer.geo 23.11.2018 11:43:08
RDGMO0001.dgm 25.10.2018 09:45:24

Bodeneffektgebiete aus StraRenoberflachen erzeugen:

Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herten

Projekttitel:

Projekt Nr. 2431

Bearbeiter: AJ-

Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)

3
200 m
50m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein
Nein

Schall 03-2012
Schall 03-2012

Keine Dampfung
Keine Dampfung
Keine Dampfung

DIN 18005 Verkehr (1987)

25.10.2018 09:55:48

25.10.2018 09:48:34
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Eingangsdaten, Schienenverkehr -

Anlage A6

Legende

Zugname
N(6- 22)

-6)

L'w 0m(6-22)
(6-

L'w 5m(6-22)

L'w Om(22- 6)
(
(

L'w 5m(22- 6)
vMax

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
km/h

Zugname

Anzahl Ziige / Zugeinheiten

Anzahl Ziige / Zugeinheiten
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Zuggeschwindigkeit
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Eingangsdaten, Schienenverkehr -
Zugname N(6-22) N(22-6) L'w Om(6-22) | L'w4m(6-22) | L'w 5m(6-22) | L'w O0m(22-6) | L'w 4m(22-6) | L'w 5m(22-6) vMax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h
Schiene 4000 Whylen-Rheinfelden KM 0,000 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
Nahverkehrszug (VT) 2 48 9 78,7 56,1 74,4 51,9 100
Guterzug (bespannt mit VV-Lok) 9 3 80,4 64,0 78,6 62,2 90
Nahverkehrszug (VT) 48 9 75,6 53,1 71,4 48,8 100
Schiene 4000 Whylen-Rheinfelden KM 0,443 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
Nahverkehrszug (VT) 2 48 9 78,7 56,1 74,4 51,9 100
Giterzug (bespannt mit V-Lok) 9 3 80,4 64,0 78,6 62,2 90
Nahverkehrszug (VT) 48 9 75,6 53,1 71,4 48,8 100
Schiene 4000 Whylen-Rheinfelden KM 0,575 Fahrbahnart c1 Bahnibergang
Nahverkehrszug (VT) 2 48 9 83,6 56,1 79,3 51,9 100
Guterzug (bespannt mit VV-Lok) 9 3 85,7 64,0 83,9 62,2 90
Nahverkehrszug (VT) 48 9 80,6 53,1 76,3 48,8 100
Schiene 4000 Whylen-Rheinfelden KM 0,589 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
Nahverkehrszug (VT) 2 48 9 78,7 56,1 74,4 51,9 100
Giterzug (bespannt mit V-Lok) 9 3 80,4 64,0 78,6 62,2 90
Nahverkehrszug (VT) 48 9 75,6 53,1 71,4 48,8 100
Schiene 4000 Whylen-Rheinfelden KM 0,706 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur
Nahverkehrszug (VT) 2 48 9 78,7 56,1 74,4 51,9 100
Guterzug (bespannt mit VV-Lok) 9 3 80,4 64,0 78,6 62,2 90
Nahverkehrszug (VT) 48 9 75,6 53,1 71,4 48,8 100
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg"
Beurteilungspegel am Plangeb&dude und Bestandsgebaude
Larmpegelbereiche nach DIN 4109, StraRenverkehr, Schienenverkehr und Gewerbe
Luftungseinrichtungen fir Schlafrdume nach VDI 2719

Anlage A8

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Pegel (Stralle)
Pegel (Schiene)
Pegel (Gewerbe)

Lifter fur

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Beurteilungspegel tags / nachts
Beurteilungspegel tags / nachts
Beurteilungspegel tags / nachts

Liftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
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CENETIUS Schalltechnische Untersuchung Anlage A9

:’) \ Bebauungsplananderung "Am Kirchweg"

\ )) Beurteilungspegel am Plangeb&dude und Bestandsgebaude
N Larmpegelbereiche nach DIN 4109, StraRenverkehr, Schienenverkehr und Gewerbe
Luftungseinrichtungen fir Schlafrdume nach VDI 2719
SW HR Pegel (StraBe) Pegel (Schiene) Pegel (Gewerbe) MaRgeblicher AuBenldarmpegel Larmpegelbereich Lufter fir
tags nachts tags ‘ nachts tags ‘ nachts DIN 4109 DIN 4109 Schlafraume
[dB(A)] 2018 2018 VDI 2719
1001 Ml OWT /N:60/50 dB(A) RW T/N: 60 /45 dB(A)

EG N 50,1 41,0 414 38,6 36,0 19,0 55 | -
1.0G 52,4 43,3 42,6 39,8 36,9 19,8 57 1] -
2.0G 53,1 43,9 46,0 43,2 40,9 21,6 59 1] -

10 02 MI OWT /N: 60/50 dB(A) RW T /N: 60 /45 dB(A)

EG W 38,4 29,3 51,6 48,8 50,3 35,0 59 Il -
1.0G 40,6 31,4 53,2 50,4 50,7 35,0 60 Il ja
2.0G 42,3 33,1 55,3 52,5 52,2 34,8 62 1] ja

10 03 Ml OWT /N:60/50 dB(A) RW T/N: 60 /45 dB(A)

EG S 52,3 43,2 60,2 57,4 53,6 39,3 67 v ja
1.0G 54,1 44,9 61,6 58,7 53,5 391 68 [\ ja
2.0G 55,0 45,8 62,7 59,9 53,3 38,7 69 [\ ja

10 04 MI OWT /N: 60/50 dB(A) RW T/ N: 60 /45 dB(A)

EG 0] 52,7 435 60,6 57,8 49,8 37,9 67 \Y ja
1.0G 54,4 45,3 61,9 59,1 49,8 37,7 68 \Y ja
2.0G 54,7 455 60,9 58,1 48,1 36,3 67 \Y ja

10 05 Ml OWT /N:60/50 dB(A) RW T/N: 60 /45 dB(A)

EG sSwW 48,5 39,3 59,5 56,6 50,8 37,4 66 [\ ja
1.0G 50,0 40,9 60,7 57,9 51,3 37,3 67 [\ ja
2.0G 51,0 41,9 61,0 58,1 50,3 36,2 67 [\ ja

10 06 MI OWT /N: 60/50 dB(A) RW T /N: 60 /45 dB(A)

EG SO 58,6 494 60,9 58,1 51,7 39,6 68 \Y ja
1.0G 59,3 50,1 62,4 59,6 51,6 39,3 70 \Y ja
2.0G 59,3 50,1 63,5 60,6 51,5 38,7 70 \Y ja

10 07 Ml OWT /N:60/50 dB(A) RW T/N: 60 /45 dB(A)

EG NO 64,1 55,0 56,7 53,9 43,7 341 69 [\ ja
1.0G 64,2 55,0 58,9 56,1 43,5 33,7 70 v ja
2.0G 63,8 54,6 59,9 57,1 43,1 33,2 70 [\ ja

10 08 MI OWT /N: 60/50 dB(A) RW T /N: 60 /45 dB(A)

EG NW 57,3 48,2 42,6 39,7 32,8 17,5 62 Il -
1.0G 57,8 48,6 44,0 41,2 33,1 18,0 62 I -
2.0G 57,8 48,7 48,8 46,0 36,5 20,3 63 I ja
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Rechenlaufinformation, Gewerbe -
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Projektbeschreibung

Projekttitel: Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herten
Projekt Nr. 2431

Bearbeiter: AJ-

Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: EZP Gewerbe Planung
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 12

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 400)
Berechnungsbeginn: 27.11.2018 11:40:44
Berechnungsende: 27.11.2018 11:41:03
Rechenzeit: 00:09:779 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: 15.05.2018 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum automatically alternative ground effect
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfligedampfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0O(6-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4

Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Rechenlaufinformation, Gewerbe -

Anlage A11

Parkplatze:
Emissionsberechnung nach:
Luftabsorption: ISO 9613
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser

Minimale Distanz [m]

Max. Differenz Bodend.+Beugung

Max. Iterationszanhl 4
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrtckt

Geometriedaten

Gewerbe Planung.sit 27.11.2018 12:17:56
- enthalt:
B001 Bodeneffekt.geo 26.11.2018 18:04:50
FO01 Rechengebiet.geo 25.10.2018 09:27:48
G001 Gebietsausweisung Planung.geo
K001 Kataster(1).geo 12.11.2018 10:25:30
Q001 Parkplatz.geo 17.10.2018 11:17:30
Q003 Parkplatz Planung.geo
Q004 Lkw Verladung Planung.geo
QO005 Stapler Planung.geo 26.11.2018 18:04:50
Q008 Parkplatz Plangebaude.geo
Q009 Fahrwege Transporter.geo
Q010 Fahrwege Pkw.geo 27.11.2018 12:17:56
R0O01 Bestandsgebaude.geo
R002 Plangebaude.geo 25.10.2018 08:58:42
T001 Beschriftung.geo 25.10.2018 09:14:40
T002 Mauer.geo 23.11.2018 11:43:08
10002 EZP Verkehr.geo  26.11.2018 09:34:40
RDGMO0001.dgm 25.10.2018 09:45:24

ISO 9613-2: 1996
Parkplatzlarmstudie 2007

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum automatically alternative ground effect

Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedéampfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

- a0

m
0dB

ISO 9613-2
ISO 9613-2
ISO 9613-2

TA-Larm - Werktag

25.10.2018 09:55:48
27.11.2018 12:17:56
23.11.2018 15:19:58

27.11.2018 12:17:56
12.11.2018 13:37:46

25.10.2018 09:48:34

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 7.4




Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -
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Name Quelltyp | loderS Lw L'w KI KT LwMax | 63Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz 1kHz 2kHz 4KkHz 8kHz
m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Fahrwege Lkw Linie 285 87,5 63,0 0,0 0,0 108,0 67,9 70,9 76,9 79,9 83,9 80,9 74,9 66,9
Fahrwege Pkw Lager 1-3 Linie 126 68,5 475 0,0 0,0 53,4 57,4 59,4 61,4 63,4 61,4 56,4 48,4
Fahrwege Pkw PP 1 Linie 34 62,8 47,5 0,0 0,0 47,7 51,7 53,7 55,7 57,7 55,7 50,7 42,7
Fahrwege Pkw PP 2 Linie 24 61,4 47,5 0,0 0,0 46,3 50,3 52,3 54,3 56,3 54,3 49,3 41,3
Fahrwege Transporter Linie 285 77,5 53,0 0,0 0,0 62,4 66,4 68,4 70,4 72,4 70,4 65,4 57,4
Gabelstapler Flache 2545 96,0 61,9 7,0 0,0 112,0 78,2 81,2 86,2 90,2 91,2 89,2 82,2 72,2
Parkplatz 1 Parkplatz | 132 77,0 55,8 0,0 0,0 100,0 60,3 71,9 64,4 68,9 69,0 69,4 66,7 60,5
Parkplatz 2 Parkplatz | 447 79,0 52,5 0,0 0,0 100,0 62,3 73,9 66,4 70,9 71,0 714 68,7 62,5
Rollgerausche L1 Flache 25 85,8 71,7 0,0 0,0 58,9 66,7 72,2 771 80,8 81,1 77,2 64,4
Rollgerausche L4 Flache 25 88,8 74,7 0,0 0,0 61,9 69,7 75,2 80,1 83,8 84,1 80,2 67,4
Verladung Lkw Lager 1 Flache 7 98,8 90,5 0,0 0,0 116,0 71,9 79,7 85,2 90,1 93,8 94,1 90,2 77,4
Verladung Lkw Lager 4 Flache 7 101,8 93,6 0,0 0,0 116,0 74,9 82,7 88,2 93,1 96,8 97,1 93,2 80,4

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A14

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik

SoundPLAN 7.4




Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE +JUD
@

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 01 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,0dB(A) LrN 19,0dB(A) LT,max 67,5 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,6 1,6 -21,9 -0,2 5,6 29,1 -1,6 0,0 27,5

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 35 0,0 0,0 0,0 -41,8 1,4 -20,0 -0,1 4,4 12,4 1,8 0,0 14,2

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 28 0,0 0,0 0,0 -39,8 1,5 -20,9 -0,1 2,6 6,0 2,7 0,0 8,7

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,2 1,4 -20,7 -0,1 0,7 1,4 2,7 0,0 4.1

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,6 1,4 -20,3 -0,1 4,1 19,0 -5,1 0,0 0,0 14,0 19,0

Gabelstapler 96,0 61,9 2545 47 7,0 0,0 0,0 -44.4 1,4 -21,0 -0,1 6,1 37,9 -15,1 0,0 29,9

Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 75 0,0 0,0 0,0 -48,5 1,6 -24,6 -0,6 8,3 22,0 -5,1 0,0 17,0

Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 61 0,0 0,0 0,0 -46,6 1,6 -24,7 -0,5 4,2 22,8 -5,1 0,0 17,8

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 80 0,0 0,0 0,0 -49,1 1,6 -24,5 -0,7 9,3 35,3 -5,1 0,0 30,3

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 64 0,0 0,0 0,0 -47,1 1,6 -24,7 -0,6 4,6 35,7 -5,1 0,0 30,6

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 20 0,0 0,0 0,0 -37,0 1,8 -19,3 -0,1 2,1 24,5 -7,2 0,0 17,3

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 48 0,0 0,0 0,0 -44.7 1,5 -19,0 -0,1 3,3 19,9 -8,1 0,0 11,9

Immissionsort 10 01 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,9dB(A) LN 19,8dB(A) LT,max 67,1 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,6 1,6 -21,6 -0,2 6,0 29,8 -1,6 0,0 28,1

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 35 0,0 0,0 0,0 -41,9 1,5 -19,5 -0,1 4,7 13,1 1,8 0,0 14,9

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 28 0,0 0,0 0,0 -40,0 1,5 -20,4 -0,1 2,7 6,6 2,7 0,0 9,3

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,3 1,5 -20,2 -0,1 0,4 1,6 2,7 0,0 4,4

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,7 1,4 -19,8 -0,1 4,4 19,8 -5,1 0,0 0,0 14,8 19,8

Gabelstapler 96,0 61,9 2545 47 7,0 0,0 0,0 -44.5 1,5 -20,7 -0,1 6.4 38,6 -15,1 0,0 30,5

Rollgerausche L1 85,8 77 25 75 0,0 0,0 0,0 -48,5 1,6 -24,5 -0,6 9,8 23,6 -5,1 0,0 18,6

Rollgerausche L4 88,8 747 25 61 0,0 0,0 0,0 -46,6 1,7 -24,6 -0,5 4,4 231 -5,1 0,0 18,0

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 81 0,0 0,0 0,0 -49,1 1,6 -24,4 -0,7 11,1 37,3 -5,1 0,0 32,2

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 64 0,0 0,0 0,0 -47,2 1,7 -24,6 -0,6 4,8 35,9 -5,1 0,0 30,8

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 20 0,0 0,0 0,0 -37,2 1,7 -18,9 -0,1 0,9 23,5 -7,2 0,0 16,3

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 48 0,0 0,0 0,0 -44.7 1,4 -18,3 -0,1 0,9 18,3 -8,1 0,0 10,2

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
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Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 01 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 40,9dB(A) LN 21,6dB(A) LT,max 67,2 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,8 1,7 -20,2 -0,1 6,3 31,5 -1,6 0,0 29,8

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 36 0,0 0,0 0,0 -42,1 1,5 -17,9 -0,1 5,0 14,9 1,8 0,0 16,7

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 29 0,0 0,0 0,0 -40,2 1,6 -18,8 -0,1 2,5 7,8 2,7 0,0 10,5

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,4 1,5 -18,3 -0,1 0,5 3,6 2,7 0,0 6,3

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 44 0,0 0,0 0,0 -43,8 1,4 -17,9 -0,1 43 21,6 -5,1 0,0 0,0 16,5 21,6
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 48 7,0 0,0 0,0 -44.6 1,5 -18,9 -0,1 6,8 40,7 -15,1 0,0 32,7
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 75 0,0 0,0 0,0 -48,5 1,6 -23,2 -0,5 14,5 29,8 -5,1 0,0 24,7
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 61 0,0 0,0 0,0 -46,7 1,7 -24,3 -0,5 52 24,2 -5,1 0,0 19,1

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 81 0,0 0,0 0,0 -49,1 1,6 -23,1 -0,5 16,0 43,7 -5,1 0,0 38,7

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 65 0,0 0,0 0,0 -47,2 1,7 -24,3 -0,5 5,6 371 -5,1 0,0 32,0

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 21 0,0 0,0 0,0 -37,5 1,8 -17,6 0,0 0,9 24,5 -7,2 0,0 17,3

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 49 0,0 0,0 0,0 -44.8 1,6 -14,7 -0,1 0,7 21,7 -8,1 0,0 13,7
Immissionsort 10 02 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 350dB(A) LT,max 83,4 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 35 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,7 -4,4 -0,1 2,6 45,3 -1,6 0,0 43,7

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 27 0,0 0,0 0,0 -39,7 1,6 -3,2 -0,1 2,2 29,2 1,8 0,0 31,0

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 25 0,0 0,0 0,0 -39,0 1,5 -15,7 -0,1 2,7 12,3 2,7 0,0 15,0

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,2 1,4 -17,4 -0,1 4,5 8,5 2,7 0,0 11,2

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 35 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,5 -4,3 -0,1 2,4 35,0 -5,1 0,0 0,0 29,9 35,0
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 36 7,0 0,0 0,0 -42,2 1,6 -3,1 -0,1 2,7 54,8 -15,1 0,0 46,8
Rollgerausche L1 85,8 77 25 67 0,0 0,0 0,0 -47,5 1,6 -15,0 -0,4 13,8 38,3 -5,1 0,0 33,2
Rollgerausche L4 88,8 747 25 51 0,0 0,0 0,0 -45,1 1,7 -23,3 -0,4 5,6 27,3 -5,1 0,0 22,2

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 73 0,0 0,0 0,0 -48,2 1,6 -15,1 -0,4 12,5 49,1 -5,1 0,0 44,1

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 55 0,0 0,0 0,0 -45,7 1,6 -23,4 -0,4 6,5 40,4 -5,1 0,0 35,4

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 14 0,0 0,0 0,0 -34,0 1,9 -4,7 -0,1 0,8 40,9 -7,2 0,0 33,7

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 45 0,0 0,0 0,0 -44.0 1,5 -12,4 -0,1 1,0 25,0 -8,1 0,0 17,0

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
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Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 02 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 350dB(A) LT,max 83,0 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 36 0,0 0,0 0,0 -42,1 1,7 -4,4 -0,1 2,7 45,3 -1,6 0,0 43,7

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 28 0,0 0,0 0,0 -39,9 1,6 -3,2 -0,1 2,3 29,2 1,8 0,0 30,9

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 26 0,0 0,0 0,0 -39,2 1,6 -15,5 -0,1 2,8 12,5 2,7 0,0 15,3

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,3 1,5 -17.1 -0,1 4,2 8,6 2,7 0,0 11,3

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 36 0,0 0,0 0,0 -42,1 1,5 -4,3 -0,1 2,4 35,0 -5,1 0,0 0,0 29,9 35,0
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 37 7,0 0,0 0,0 -42,3 1,6 -3,1 -0,1 2,8 54,8 -15,1 0,0 46,8
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 67 0,0 0,0 0,0 -47,6 1,7 -13,7 -0,3 12,8 38,7 -5,1 0,0 33,6
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 51 0,0 0,0 0,0 -45,1 1,7 -23,2 -0,4 9,0 30,7 -5,1 0,0 25,7

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 73 0,0 0,0 0,0 -48,3 1,6 -13,7 -0,4 11,7 49,9 -5,1 0,0 44,8

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 55 0,0 0,0 0,0 -45,7 1,7 -23,3 -0,4 10,2 44,3 -5,1 0,0 39,2

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 15 0,0 0,0 0,0 -34,5 1,8 -4,8 -0,1 0,9 40,4 -7,2 0,0 33,2

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 45 0,0 0,0 0,0 -44.1 1,5 -12,2 -0,1 1,2 25,3 -8,1 0,0 17,2
Immissionsort 10 02 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,2dB(A) LrN 34,8dB(A) LT,max 82,1 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 37 0,0 0,0 0,0 -42,3 1,7 -4,2 -0,2 2,5 45,1 -1,6 0,0 43,5

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 29 0,0 0,0 0,0 -40,2 1,6 -3,2 -0,1 2,2 28,9 1,8 0,0 30,6

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 26 0,0 0,0 0,0 -39,4 1,6 -14,6 0,0 0,9 11,2 2,7 0,0 13,9

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 33 0,0 0,0 0,0 -41,5 1,5 -15,8 -0,1 0,1 57 2,7 0,0 8,4

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 37 0,0 0,0 0,0 -42,3 1,5 -4,0 -0,2 2,3 34,8 -5,1 0,0 0,0 29,7 34,8
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 38 7,0 0,0 0,0 -42,5 1,6 -3,0 -0,1 2,6 54,6 -15,1 0,0 46,5
Rollgerausche L1 85,8 77 25 68 0,0 0,0 0,0 -47,6 1,7 -8,8 -0,4 9,6 40,3 -5,1 0,0 35,2
Rollgerausche L4 88,8 747 25 51 0,0 0,0 0,0 -45,2 1,7 -19,1 -0,4 9,7 35,5 -5,1 0,0 30,4

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 73 0,0 0,0 0,0 -48,3 1,6 -8,7 -0,5 10,0 53,0 -5,1 0,0 48,0

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 55 0,0 0,0 0,0 -45,8 1,7 -19,1 -0,4 11,3 49,4 -5,1 0,0 44,4

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 16 0,0 0,0 0,0 -35,2 1,9 -4,8 -0,1 0,9 39,7 -7,2 0,0 32,5

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 45 0,0 0,0 0,0 -44.1 1,6 -10,9 -0,1 0,7 26,1 -8,1 0,0 18,0

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
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Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 03 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 39,3dB(A) LT,max 84,4 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 28 0,0 0,0 0,0 -39,9 1,8 -0,3 -0,1 0,6 49,6 -1,6 0,0 47,9

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 21 0,0 0,0 0,0 -37,6 1,7 -0,1 -0,1 0,5 32,9 1,8 0,0 34,7

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 15 0,0 0,0 0,0 -34,6 1,7 0,0 -0,1 0,0 29,8 2,7 0,0 32,5

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 23 0,0 0,0 0,0 -38,3 1,6 0,0 -0,2 0,0 24,5 2,7 0,0 27,2

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 28 0,0 0,0 0,0 -39,9 1,6 -0,3 -0,1 0,5 39,3 -5,1 0,0 0,0 34,3 39,3
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 33 7,0 0,0 0,0 -41,4 1,6 -0,7 -0,1 1,2 56,6 -15,1 0,0 48,5
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 74 0,0 0,0 0,0 -48,4 1,6 -2,2 -0,7 4,1 40,3 -5,1 0,0 35,2
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 51 0,0 0,0 0,0 -45,2 1,7 -22,9 -0,4 54 27,3 -5,1 0,0 22,3

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 79 0,0 0,0 0,0 -49,0 1,6 -2,3 -0,7 4,6 53,0 -5,1 0,0 47,9

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 56 0,0 0,0 0,0 -45,9 1,6 -23,0 -0,4 3.8 37,9 -5,1 0,0 32,9

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 7 0,0 0,0 0,0 -28,3 2,0 0,0 -0,1 0,0 50,6 -7,2 0,0 43,4

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 35 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,6 -0,1 -0,3 0,1 38,4 -8,1 0,0 30,3
Immissionsort 10 03 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,5dB(A) LrN 39,1dB(A) LT,max 83,6 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 29 0,0 0,0 0,0 -40,1 1,8 -0,3 -0,1 0,6 49,4 -1,6 0,0 47,8

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 22 0,0 0,0 0,0 -38,0 1,7 -0,1 -0,1 0,6 32,6 1,8 0,0 34,3

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 16 0,0 0,0 0,0 -35,1 1,8 0,0 -0,1 0,0 29,4 2,7 0,0 32,1

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 24 0,0 0,0 0,0 -38,4 1,6 0,0 -0,2 0,0 24,4 2,7 0,0 271

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 29 0,0 0,0 0,0 -40,2 1,6 -0,3 -0,1 0,6 39,1 -5,1 0,0 0,0 34,0 39,1
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 34 7,0 0,0 0,0 -41,6 1,7 -0,7 -0,1 1,3 56,4 -15,1 0,0 48,4
Rollgerausche L1 85,8 77 25 74 0,0 0,0 0,0 -48,4 1,6 -2,2 -0,7 4,1 40,3 -5,1 0,0 35,2
Rollgerausche L4 88,8 747 25 52 0,0 0,0 0,0 -45,2 1,7 -22,8 -0,4 7,9 30,0 -5,1 0,0 25,0

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 79 0,0 0,0 0,0 -49,0 1,6 -2,3 -0,7 4,6 53,0 -5,1 0,0 48,0

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 56 0,0 0,0 0,0 -46,0 1,7 -22,9 -0,4 6,5 40,8 -5,1 0,0 35,8

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 9 0,0 0,0 0,0 -30,0 2,0 0,0 -0,1 0,0 48,9 -7,2 0,0 41,7

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,6 0,0 -0,3 0,1 38,3 -8,1 0,0 30,2

Heine + Jud - Ingenieurbliro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A19

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 03 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,3dB(A) LrN 38,7dB(A) LT,max 82,2 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,6 1,8 -0,3 -0,2 0,7 48,9 -1,6 0,0 47,3

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 24 0,0 0,0 0,0 -38,6 1,7 -0,1 -0,1 0,6 32,0 1,8 0,0 33,8

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 18 0,0 0,0 0,0 -35,9 1,8 0,0 -0,1 0,0 28,6 2,7 0,0 31,4

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 24 0,0 0,0 0,0 -38,7 1,6 0,0 -0,2 0,0 24,2 2,7 0,0 26,9

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,7 1,7 -0,3 -0,1 0,6 38,7 -5,1 0,0 0,0 33,6 38,7
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 36 7,0 0,0 0,0 -42,0 1,7 -0,8 -0,1 1,3 56,1 -15,1 0,0 48,0
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 74 0,0 0,0 0,0 -48,4 1,6 -2,2 -0,7 4,1 40,3 -5,1 0,0 35,3
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 52 0,0 0,0 0,0 -45,3 1,7 -18,9 -0,4 8,1 34,0 -5,1 0,0 29,0

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 80 0,0 0,0 0,0 -49,0 1,6 -2,2 -0,7 4,6 53,0 -5,1 0,0 48,0

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 56 0,0 0,0 0,0 -46,0 1,7 -18,9 -0,4 7,1 45,3 -5,1 0,0 40,2

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 11 0,0 0,0 0,0 -31,7 2,0 0,0 -0,1 0,0 47,2 -7,2 0,0 40,0

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42,2 1,7 0,0 -0,3 0,1 38,2 -8,1 0,0 30,2
Immissionsort 10 04 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 37,9dB(A) LT,max 83,3 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,5 1,7 -2,4 -0,1 1,9 48,1 -1,6 0,0 46,5

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 25 0,0 0,0 0,0 -38,8 1,6 -3,1 -0,1 2,0 30,0 1,8 0,0 31,8

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 16 0,0 0,0 0,0 -34,9 1,7 -1,5 -0,1 1,5 29,5 2,7 0,0 32,2

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 20 0,0 0,0 0,0 -36,9 1,6 0,0 -0,1 1.1 271 2,7 0,0 29,8

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,6 1,6 -2,3 -0,1 1,7 37,9 -5,1 0,0 0,0 32,8 37,9
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 39 7,0 0,0 0,0 -42,9 1,5 -4,7 -0,1 2,8 52,7 -15,1 0,0 44,7
Rollgerausche L1 85,8 77 25 81 0,0 0,0 0,0 -49,1 1,6 -22,0 -0,5 5,8 21,5 -5,1 0,0 16,5
Rollgerausche L4 88,8 747 25 58 0,0 0,0 0,0 -46,3 1,6 -24,2 -0,5 9,8 29,2 -5,1 0,0 24,2

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -22,0 -0,6 55 33,6 -5,1 0,0 28,6

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 63 0,0 0,0 0,0 -47,0 1,6 -24,2 -0,5 1.1 42,8 -5,1 0,0 37,7

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 10 0,0 0,0 0,0 -31,3 1,9 -3,9 -0,1 2,0 45,6 -7,2 0,0 38,4

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 35 0,0 0,0 0,0 -41,9 1,6 -0,2 -0,3 2,1 40,2 -8,1 0,0 32,2
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Anlage A20

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 04 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,8dB(A) LrN 37,7dB(A) LT,max 83,0 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 31 0,0 0,0 0,0 -40,7 1,8 -2,4 -0,1 1,9 48,0 -1,6 0,0 46,4

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 25 0,0 0,0 0,0 -39,1 1,7 -3,1 -0,1 2,0 29,8 1,8 0,0 31,6

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 16 0,0 0,0 0,0 -35,2 1,8 -1,5 -0,1 1,6 29,3 2,7 0,0 32,0

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 20 0,0 0,0 0,0 -37,1 1,7 0,0 -0,1 1,2 27,0 2,7 0,0 29,7

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 31 0,0 0,0 0,0 -40,8 1,6 -2,3 -0,1 1,8 37,7 -5,1 0,0 0,0 32,7 37,7
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 40 7,0 0,0 0,0 -43,0 1,6 -4,7 -0,1 29 52,7 -15,1 0,0 44,6
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 81 0,0 0,0 0,0 -49,1 1,6 -21,8 -0,5 6,3 22,2 -5,1 0,0 17,2
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 59 0,0 0,0 0,0 -46,3 1,7 -24,1 -0,5 11,3 30,9 -5,1 0,0 25,8

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -21,8 -0,5 6,0 34,3 -5,1 0,0 29,3

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 63 0,0 0,0 0,0 -47,0 1,7 -24,2 -0,5 12,9 44,6 -5,1 0,0 39,6

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 11 0,0 0,0 0,0 -32,2 1,9 -4.1 -0,1 2,2 44,8 -7,2 0,0 37,6

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 35 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,6 -0,2 -0,3 2,1 40,2 -8,1 0,0 32,1
Immissionsort 10 04 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 48,1dB(A) LrN 36,3dB(A) LT,max 80,3 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 32 0,0 0,0 0,0 -41,1 1,8 -2,4 -0,1 0,8 46,5 -1,6 0,0 44,9

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 27 0,0 0,0 0,0 -39,6 1,7 -3,2 -0,1 1,1 28,5 1,8 0,0 30,2

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 17 0,0 0,0 0,0 -35,8 1,8 -1,4 -0,1 0,4 27,6 2,7 0,0 30,4

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 21 0,0 0,0 0,0 -37,5 1,7 0,0 -0,1 0,2 25,6 2,7 0,0 28,4

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 32 0,0 0,0 0,0 -41,1 1,6 -2,3 -0,1 0,7 36,3 -5,1 0,0 0,0 31,2 36,3
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 41 7,0 0,0 0,0 -43,2 1,6 -4,7 -0,1 1,5 51,1 -15,1 0,0 43,0
Rollgerausche L1 85,8 77 25 81 0,0 0,0 0,0 -49,2 1,6 -20,2 -0,4 8,3 26,0 -5,1 0,0 20,9
Rollgerausche L4 88,8 747 25 59 0,0 0,0 0,0 -46,4 1,7 -23,8 -0,5 5,6 254 -5,1 0,0 20,3

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -20,2 -0,4 8,2 38,2 -5,1 0,0 33,2

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 63 0,0 0,0 0,0 -47,0 1,7 -23,9 -0,5 59 38,0 -5,1 0,0 32,9

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 13 0,0 0,0 0,0 -33,3 1,9 -4.1 -0,1 1,4 42,8 -7,2 0,0 35,6

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42,1 1,7 -0,2 -0,3 0,2 38,2 -8,1 0,0 30,1
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Anlage A21

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 05 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 37,4dB(A) LT,max 82,5dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 29 0,0 0,0 0,0 -40,3 1,8 -3,1 -0,1 1,9 47,7 -1,6 0,0 46,1

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 25 0,0 0,0 0,0 -39,0 1,6 -2,7 -0,1 1,8 30,2 1,8 0,0 31,9

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 15 0,0 0,0 0,0 -34,5 1,7 -2,4 -0,1 1,5 29,0 2,7 0,0 31,7

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 17 0,0 0,0 0,0 -35,6 1,7 -5,1 -0,1 2,0 24,3 2,7 0,0 27,0

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 29 0,0 0,0 0,0 -40,3 1,6 -3,0 -0,1 1,7 37,4 -5,1 0,0 0,0 32,3 37,4
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 42 7,0 0,0 0,0 -43,5 1,5 -2,1 -0,1 1,6 53,5 -15,1 0,0 45,4
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -18,4 -0,5 9,5 28,4 -5,1 0,0 23,4
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 63 0,0 0,0 0,0 -46,9 1,6 -22,4 -0,4 15,8 36,5 -5,1 0,0 31,4

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,5 -18,4 -0,5 3,7 35,0 -5,1 0,0 29,9

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 67 0,0 0,0 0,0 -47,5 1,6 -22,6 -0,5 16,5 49,4 -5,1 0,0 44,3

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 12 0,0 0,0 0,0 -32,9 1,9 -0,4 -0,1 0,9 46,4 -7,2 0,0 39,2

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 34 0,0 0,0 0,0 -41,7 1,6 -1,4 -0,3 0,3 37,5 -8,1 0,0 29,4
Immissionsort 10 05 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,3dB(A) LrN 37,3dB(A) LT,max 82,2 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,5 1,8 -3,0 -0,1 2,0 47,6 -1,6 0,0 46,0

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 26 0,0 0,0 0,0 -39,3 1,7 -2,7 -0,1 1,8 30,0 1,8 0,0 31,7

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 16 0,0 0,0 0,0 -34,9 1,8 -2,4 -0,1 1,6 28,7 2,7 0,0 31,5

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 18 0,0 0,0 0,0 -35,9 1,7 -5,0 -0,1 2,0 241 2,7 0,0 26,9

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,6 1,6 -3,0 -0,1 1,8 37,3 -5,1 0,0 0,0 32,2 37,3
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 43 7,0 0,0 0,0 -43,6 1,6 -2,1 -0,1 1,7 53,5 -15,1 0,0 45,4
Rollgerausche L1 85,8 77 25 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -17,9 -0,4 9,3 28,6 -5,1 0,0 23,6
Rollgerausche L4 88,8 747 25 63 0,0 0,0 0,0 -47,0 1,7 -22,3 -0,4 17,5 38,3 -5,1 0,0 33,2

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,6 -18,0 -0,4 3,9 35,7 -5,1 0,0 30,7

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 67 0,0 0,0 0,0 -47,6 1,7 -22,5 -0,4 18,6 51,5 -5,1 0,0 46,5

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 13 0,0 0,0 0,0 -33,6 1,9 -0,5 -0,1 1,0 45,7 -7,2 0,0 38,5

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 35 0,0 0,0 0,0 -41,8 1,6 -1,4 -0,3 0,3 37,4 -8,1 0,0 29,4
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Anlage A22

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 05 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 36,2dB(A) LT,max 80,3 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 31 0,0 0,0 0,0 -40,9 1,8 -3,0 -0,1 1,2 46,5 -1,6 0,0 44,8

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 27 0,0 0,0 0,0 -39,7 1,7 -2,6 -0,1 1.1 28,8 1,8 0,0 30,6

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 17 0,0 0,0 0,0 -35,5 1,8 -2,4 -0,1 0,6 27,2 2,7 0,0 29,9

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 19 0,0 0,0 0,0 -36,4 1,7 -4,8 -0,1 1.1 22,9 2,7 0,0 25,7

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 32 0,0 0,0 0,0 -41,0 1,7 -2,9 -0,1 1,1 36,2 -5,1 0,0 0,0 31,2 36,2
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 44 7,0 0,0 0,0 -43,8 1,6 -2,2 -0,1 1,4 52,8 -15,1 0,0 44,8
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 86 0,0 0,0 0,0 -49,7 1,6 -14,7 -0,4 7,8 30,5 -5,1 0,0 254
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 63 0,0 0,0 0,0 -47,0 1,7 -18,7 -0,5 12,5 36,8 -5,1 0,0 31,8

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,6 -14,5 -0,4 4,9 40,2 -5,1 0,0 35,1

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 68 0,0 0,0 0,0 -47,6 1,7 -18,7 -0,5 13,3 49,9 -5,1 0,0 44,9

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 15 0,0 0,0 0,0 -34,6 1,9 -0,6 -0,1 0,3 44,0 -7,2 0,0 36,8

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 35 0,0 0,0 0,0 -41,9 1,7 -1,3 -0,3 0,2 37,4 -8,1 0,0 29,3
Immissionsort 10 06 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 39,6 dB(A) LT,max 82,6 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 26 0,0 0,0 0,0 -39,4 1,8 -0,3 -0,1 0,2 49,8 -1,6 0,0 48,2

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 23 0,0 0,0 0,0 -38,3 1,7 -0,2 -0,1 0,2 31,8 1,8 0,0 33,5

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 13 0,0 0,0 0,0 -33,4 1,8 0,0 -0,1 0,0 311 2,7 0,0 33,8

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 14 0,0 0,0 0,0 -33,7 1,8 0,0 -0,1 0,0 29,3 2,7 0,0 32,1

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 26 0,0 0,0 0,0 -39,4 1,7 -0,2 -0,1 0,2 39,6 -5,1 0,0 0,0 34,6 39,6
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 44 7,0 0,0 0,0 -43,9 1,5 -1,2 -0,2 1,0 53,2 -15,1 0,0 45,1
Rollgerausche L1 85,8 77 25 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,5 -12,8 -0,5 13,5 37,4 -5,1 0,0 32,4
Rollgerausche L4 88,8 747 25 66 0,0 0,0 0,0 -47,4 1,6 -22,1 -0,4 15,3 35,7 -5,1 0,0 30,7

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 96 0,0 0,0 0,0 -50,7 1,5 -12,8 -0,5 11,9 48,2 -5,1 0,0 43,1

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 71 0,0 0,0 0,0 -48,0 1,6 -22,2 -0,5 12,1 44,7 -5,1 0,0 39,7

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 15 0,0 0,0 0,0 -34,7 1,8 -0,1 -0,1 0,0 43,9 -7,2 0,0 36,7

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 33 0,0 0,0 0,0 -41,3 1,6 -0,1 -0,3 0,2 39,3 -8,1 0,0 31,2
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- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A23

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 06 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN 39,3dB(A) LT,max 82,0dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 27 0,0 0,0 0,0 -39,7 1,8 -0,3 -0,1 0,3 49,5 -1,6 0,0 47,9

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 24 0,0 0,0 0,0 -38,7 1,7 -0,3 -0,1 0,2 31,4 1,8 0,0 33,1

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 14 0,0 0,0 0,0 -33,9 1,8 0,0 -0,1 0,0 30,6 2,7 0,0 33,3

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 14 0,0 0,0 0,0 -34,2 1,8 0,0 -0,1 0,0 28,9 2,7 0,0 31,7

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 28 0,0 0,0 0,0 -39,8 1,7 -0,3 -0,1 0,2 39,3 -5,1 0,0 0,0 34,2 39,3
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 45 7,0 0,0 0,0 -44.0 1,6 -1,3 -0,2 1,1 53,2 -15,1 0,0 45,1
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,6 -12,7 -0,5 13,4 37,4 -5,1 0,0 32,4
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 67 0,0 0,0 0,0 -47,5 1,7 -22,0 -0,4 17,0 37,6 -5,1 0,0 32,5

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 96 0,0 0,0 0,0 -50,7 1,6 -12,7 -0,5 11,7 48,2 -5,1 0,0 43,1

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 71 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,6 -22,1 -0,5 13,2 46,0 -5,1 0,0 40,9

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 16 0,0 0,0 0,0 -35,2 1,8 -0,1 -0,1 0,0 43,4 -7,2 0,0 36,2

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 33 0,0 0,0 0,0 -41,3 1,6 0,0 -0,3 0,3 39,2 -8,1 0,0 31,1
Immissionsort 10 06 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 51,5dB(A) LrN 38,7dB(A) LT,max 81,0 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 29 0,0 0,0 0,0 -40,3 1,8 -0,3 -0,1 0,3 49,0 -1,6 0,0 47,3

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 26 0,0 0,0 0,0 -39,4 1,7 -0,3 -0,1 0,3 30,7 1,8 0,0 32,5

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 15 0,0 0,0 0,0 -34,7 1,8 0,0 -0,1 0,0 29,8 2,7 0,0 32,6

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 16 0,0 0,0 0,0 -34,9 1,8 0,0 -0,1 0,0 28,2 2,7 0,0 30,9

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,4 1,7 -0,3 -0,1 0,3 38,7 -5,1 0,0 0,0 33,6 38,7
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 46 7,0 0,0 0,0 -44.2 1,6 -1,3 -0,2 1.1 53,0 -15,1 0,0 44,9
Rollgerausche L1 85,8 77 25 91 0,0 0,0 0,0 -50,2 1,6 -12,5 -0,5 13,2 37,4 -5,1 0,0 32,4
Rollgerausche L4 88,8 747 25 67 0,0 0,0 0,0 -47,5 1,7 -18,5 -0,5 14,2 38,2 -5,1 0,0 33,2

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 97 0,0 0,0 0,0 -50,7 1,6 -12,5 -0,5 11,6 48,2 -5,1 0,0 43,2

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,7 -18,5 -0,5 11,3 47,6 -5,1 0,0 42,5

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 18 0,0 0,0 0,0 -35,9 1,9 -0,1 -0,1 0,0 42,7 -7,2 0,0 35,5

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 34 0,0 0,0 0,0 -41,5 1,7 0,0 -0,3 0,2 39,1 -8,1 0,0 31,0
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
N Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 07 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 43,7dB(A) LN 34,1dB(A) LT,max 77,5dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,5 1,8 -4,7 -0,1 0,1 441 -1,6 0,0 42,5

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 27 0,0 0,0 0,0 -39,6 1,6 -4,7 -0,1 0,1 25,9 1,8 0,0 27,6

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 15 0,0 0,0 0,0 -34,7 1,7 -4,0 -0,1 0,0 25,8 2,7 0,0 28,5

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 15 0,0 0,0 0,0 -34,6 1,7 -3,2 -0,1 0,0 25,2 2,7 0,0 28,0

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 30 0,0 0,0 0,0 -40,5 1,6 -4,5 -0,1 0,1 34,1 -5,1 0,0 0,0 29,1 34,1
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 51 7,0 0,0 0,0 -45,1 1,4 -13,1 -0,1 0,7 39,7 -15,1 0,0 31,7
Rollgerausche L1 85,8 71,7 25 95 0,0 0,0 0,0 -50,6 1,5 -21,6 -0,6 71 21,6 -5,1 0,0 16,6
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,6 -23,9 -0,6 3,1 21,0 -5,1 0,0 15,9

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 101 0,0 0,0 0,0 -51,1 1,5 -21,6 -0,6 59 32,9 -5,1 0,0 27,8

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 76 0,0 0,0 0,0 -48,6 1,6 -24,0 -0,6 23 324 -5,1 0,0 27,4

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 21 0,0 0,0 0,0 -37,5 1,8 -12,8 0,0 0,2 28,6 -7,2 0,0 21,4

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42,0 1,6 -6,5 -0,2 0,1 32,0 -8,1 0,0 23,9
Immissionsort 10 07 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 43,5dB(A) LrN 33,7dB(A) LT,max 77,1 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 31 0,0 0,0 0,0 -40,8 1,8 -4,8 -0,1 0,1 43,8 -1,6 0,0 42,2

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 28 0,0 0,0 0,0 -39,9 1,7 -4,8 -0,1 0,1 25,5 1,8 0,0 27,2

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 16 0,0 0,0 0,0 -35,1 1,8 -4,0 -0,1 0,0 254 2,7 0,0 28,1

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 16 0,0 0,0 0,0 -34,9 1,8 -3,3 -0,1 0,0 24,9 2,7 0,0 27,6

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 31 0,0 0,0 0,0 -40,8 1,7 -4,6 -0,1 0,1 33,7 -5,1 0,0 0,0 28,7 33,7
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 51 7,0 0,0 0,0 -45,2 1,5 -13,0 -0,1 0,6 39,9 -15,1 0,0 31,8
Rollgerausche L1 85,8 71,7 25 96 0,0 0,0 0,0 -50,6 1,6 -21,5 -0,6 8,6 23,3 -5,1 0,0 18,3
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,6 -23,8 -0,6 3,2 21,2 -5,1 0,0 16,1

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 101 0,0 0,0 0,0 -51,1 1,6 -21,5 -0,6 6,8 34,0 -5,1 0,0 28,9

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 76 0,0 0,0 0,0 -48,7 1,6 -23,9 -0,6 2,2 324 -5,1 0,0 27,4

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 22 0,0 0,0 0,0 -37,7 1,7 -12,6 0,0 0,2 28,6 -7,2 0,0 21,4

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42.1 1,6 -6,4 -0,2 0,1 31,9 -8,1 0,0 23,9
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HEINE +JUD
@

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A25

Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 07 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 43,1dB(A) LrN 33,2dB(A) LT,max 76,3 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 32 0,0 0,0 0,0 -41,2 1,8 -4,9 -0,1 0,1 43,2 -1,6 0,0 41,6

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 30 0,0 0,0 0,0 -40,4 1,7 -4,8 -0,1 0,1 24,9 1,8 0,0 26,7

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 17 0,0 0,0 0,0 -35,7 1,8 -4,0 -0,1 0,0 24,8 2,7 0,0 27,5

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 17 0,0 0,0 0,0 -35,6 1,8 -3,2 -0,1 0,0 24,3 2,7 0,0 27,0

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 33 0,0 0,0 0,0 -41,3 1,7 -4,7 -0,1 0,1 33,2 -5,1 0,0 0,0 28,1 33,2
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 52 7,0 0,0 0,0 -45,3 1,5 -12,3 -0,1 0,7 40,4 -15,1 0,0 32,4
Rollgerausche L1 85,8 7,7 25 96 0,0 0,0 0,0 -50,6 1,6 -20,4 -0,5 7,8 23,6 -5,1 0,0 18,6
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,7 -23,6 -0,5 4.1 22,3 -5,1 0,0 17,3

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 101 0,0 0,0 0,0 -51,1 1,6 -20,4 -0,5 6,2 34,6 -5,1 0,0 29,5

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 77 0,0 0,0 0,0 -48,7 1,6 -23,7 -0,6 2,9 33,4 -5,1 0,0 28,4

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 23 0,0 0,0 0,0 -38,1 1,8 -11,6 0,0 0,2 29,3 -7,2 0,0 221

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 36 0,0 0,0 0,0 -42,2 1,6 -5,9 -0,2 0,1 32,4 -8,1 0,0 24,4
Immissionsort 10 08 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 32,8 dB(A) LN 17,5dB(A) LT,max 62,8 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,7 1,6 -21,8 -0,2 3,0 26,5 -1,6 0,0 249

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 38 0,0 0,0 0,0 -42,5 1,4 -20,0 -0,1 2,5 9,8 1,8 0,0 11,5

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 25 0,0 0,0 0,0 -38,9 1,5 -20,0 -0,1 2,0 7,3 2,7 0,0 10,1

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 26 0,0 0,0 0,0 -39,3 1,5 -19,6 -0,1 1,8 57 2,7 0,0 8,4

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,7 1,4 -20,0 -0,1 2,4 17,5 -5,1 0,0 0,0 12,4 17,5
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 56 7,0 0,0 0,0 -45,9 1,3 -21,4 -0,2 3,7 33,5 -15,1 0,0 25,5
Rollgerausche L1 85,8 77 25 90 0,0 0,0 0,0 -50,0 1,5 -24,0 -0,7 6,4 18,9 -5,1 0,0 13,9
Rollgerausche L4 88,8 747 25 71 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,6 -24,5 -0,6 3,8 21,0 -5,1 0,0 16,0

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 95 0,0 0,0 0,0 -50,5 1,5 -24,0 -0,7 6,9 32,0 -5,1 0,0 26,9

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 76 0,0 0,0 0,0 -48,6 1,6 -24,5 -0,7 3.2 32,8 -5,1 0,0 27,7

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 24 0,0 0,0 0,0 -38,5 1,7 -19,8 -0,1 2,0 22,4 -7,2 0,0 15,2

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 46 0,0 0,0 0,0 -44.2 1,5 -18,3 -0,1 2,7 20,6 -8,1 0,0 12,5
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A26
N Bebauungsplananderung "Am Kirchweg" in Rheinfelden-Herten
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -
Schallquelle Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort 10 08 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 33,1dB(A) LrN 18,0dB(A) LT,max 57,0 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 43 0,0 0,0 0,0 -43,8 1,7 -21,5 -0,1 3,0 26,8 -1,6 0,0 25,2

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 38 0,0 0,0 0,0 -42,6 1,5 -19,6 -0,1 2,2 9,9 1,8 0,0 11,6

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 25 0,0 0,0 0,0 -39,0 1,6 -19,6 -0,1 2,2 7,9 2,7 0,0 10,7

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 26 0,0 0,0 0,0 -39,4 1,6 -19,2 -0,1 2,0 6,3 2,7 0,0 9,0

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 44 0,0 0,0 0,0 -43,8 1,4 -19,6 -0,1 2,4 18,0 -5,1 0,0 0,0 12,9 18,0
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 56 7,0 0,0 0,0 -45,9 1,4 -21,0 -0,2 2,9 33,2 -15,1 0,0 25,2
Rollgerausche L1 85,8 71,7 25 90 0,0 0,0 0,0 -50,1 1,6 -23,2 -0,6 54 19,1 -5,1 0,0 14,0
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,6 -24,5 -0,6 3,9 21,1 -5,1 0,0 16,1

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 95 0,0 0,0 0,0 -50,5 1,6 -23,1 -0,6 6,1 32,3 -5,1 0,0 27,2

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 76 0,0 0,0 0,0 -48,6 1,6 -24,5 -0,6 3,5 33,2 -5,1 0,0 28,2

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 24 0,0 0,0 0,0 -38,7 1,7 -19,2 -0,1 2,2 22,9 -7,2 0,0 15,7

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 46 0,0 0,0 0,0 -44.2 1,5 -17,7 -0,1 3,4 21,8 -8,1 0,0 13,8
Immissionsort 10 08 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 36,5dB(A) LrN 20,3dB(A) LT,max 60,3 dB(A)

Fahrwege Lkw 87,5 63,0 285 44 0,0 0,0 0,0 -43,9 1,7 -19,7 -0,1 3,8 29,3 -1,6 0,0 27,7

Fahrwege Pkw Lager 1-3 68,5 47,5 126 39 0,0 0,0 0,0 -42,8 1,5 -17,9 -0,1 2,4 11,6 1,8 0,0 13,3

Fahrwege Pkw PP 1 62,8 47,5 34 26 0,0 0,0 0,0 -39,2 1,6 -18,0 -0,1 2,5 9,6 2,7 0,0 12,3

Fahrwege Pkw PP 2 61,4 47,5 24 27 0,0 0,0 0,0 -39,6 1,6 -17,7 -0,1 23 7,9 2,7 0,0 10,6

Fahrwege Transporter 77,5 53,0 285 44 0,0 0,0 0,0 -43,9 1,5 -17,5 -0,1 2,8 20,3 -5,1 0,0 0,0 15,2 20,3
Gabelstapler 96,0 61,9 2545 56 7,0 0,0 0,0 -46,0 1,5 -18,6 -0,1 3,5 36,2 -15,1 0,0 28,2
Rollgerausche L1 85,8 71,7 25 90 0,0 0,0 0,0 -50,1 1,6 -19,3 -0,4 4,6 22,2 -5,1 0,0 171
Rollgerausche L4 88,8 74,7 25 72 0,0 0,0 0,0 -48,1 1,7 -24,2 -0,6 6,5 241 -5,1 0,0 19,0

Verladung Lkw Lager 1 98,8 90,5 7 95 0,0 0,0 0,0 -50,6 1,6 -19,4 -0,5 55 35,5 -5,1 0,0 30,5

Verladung Lkw Lager 4 101,8 93,6 7 76 0,0 0,0 0,0 -48,6 1,6 -24,2 -0,6 7,5 37,5 -5,1 0,0 324

Parkplatz 1 77,0 55,8 132 25 0,0 0,0 0,0 -38,9 1,8 -17,5 0,0 23 245 -7,2 0,0 17,3

Parkplatz 2 79,0 52,5 447 46 0,0 0,0 0,0 -44.3 1,6 -13,8 -0,1 2,8 25,2 -8,1 0,0 17,2
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Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhdhe 8 m lber Gelénde
Stand: 30.11.2018

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Bestandsgebaude < o5
25< <= 30

E Nebengebaude
E Plangebaude

—— Emission Schiene

<@

Immissionsort

MalRstab 1:600

20 30 40

50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: CK

Projektnummer: 2431

Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: Kataster Stadt Rheinfelden
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Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herte

K5 Gewerbe Tag

Pegelverteilung Gewerbebetriebe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Zeitbereich tags (6-22 Uhr)
Rechenhdhe 8 m lber Gelénde
Stand: 30.11.2018

Pegelwerte tags

Legende .
in dB(A)
|| Bestandsgebaude <= 35
< <= 4
|| Nebengebaude ig < <= 42
45 < <= 50
|| Plangebsude = 55RW
50 < <= __§§__ WA
55< <= _60_ Ml
B Parkplatz 60 < <=_65_qp
< - <= 7
Fahrwege Pkw ?g < <= 72
75 <
Gabelstapler >
|~ /| Verladung Lkw
Fahrwege Lkw
& Immissionsort
MafRstab 1:600
0 10 20 30 40 5‘0
m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: CK

Projektnummer: 2431

Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: Kataster Stadt Rheinfelden
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Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herte

K6 Gewerbe Nacht

Pegelverteilung Gewerbebetriebe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Zeitbereich nachts (22-6 Uhr)
Rechenhdhe 8 m lber Gelénde
Stand: 30.11.2018

Pegelwerte nachts

Legende )
in dB(A)
E Bestandsgebaude <= 20
20 < <= 2
E Nebengebaude 2g< <= 38
<
E Plangebaude gg <
40 <
Fahrwege Transporter 45 <
<
<« Immissionsort gg<-
60 <

MalRstab 1:600
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: CK
Projektnummer: 2431
Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Kataster Stadt Rheinfelden



\
5267050
|

\
5267000
|

\
405850

\
405foo

\
405f50

I
0502925

[
0002925

119171 3 G 142901
1191/2 Ga'
8 WBF 19114 - ¢ 32
1191/3 W ‘ %1427/3 W ¢
-\
1191/10 e \= eIs6 scn ¢ 19148242
1191/9 14271
WBF
1191/8 WBF 1191/23 1131/4
17 1432
1191/5 HDL
1429
76 791/22
[i5 s 1432/1
G
Wird .
1191/59 . C
&?°
Ger
. 10 08 \
[=]
o
1191/56 2 s
wes 1O 01 2
2
1191/60 1005
1191/57
1432/2 191/25 |O 02 |O 04
GFLF GFLF = 8,
) e
3 © ¢ |0 06
\_agef
2 < 10 03 b 11271
91/61
er 2 2 /
Lagd 5,
D
1 1 o 1435 T e
er
Lagd GFIG 2
6g
99
©
ho1/32 o /
89 AR ) W ﬁ%,/ (27 [4
5713
69 <
\_ager A
L
1067/30
Wkst
7001/4
1001/3
807 100111
807/8 1001/f0
807/7 . 07729
1067/
1127/
o/ 810
807/15 W 1127/
07/9 o
408080 406100 405:150

Bebauungsplan "Am Kirchfeld" in Rheinfelden-Herte

K7 Larmpegelbereiche

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
nachts (22-6 Uhr)

Rechenhohe 8 m liber Gelande
Stand: 30.11.2018

Legende Larmpegelbereich
in dB(A)

|:| Bestandsgebaude -<= 55
. 55< Il <= 60
|:] Nebengebaude 60< Il <= 65
R 65</ IV <= 70
|:] Plangebaude 70<-<= 75
75< VI <= 80

&

Immissionsort

80 < (VI

MalRstab 1:500

0 9 18 27 36 45
0 T I m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Auftraggeber: Stadtverwalteng Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurbdiro fir Umweltakustik

Quelle Hintergrundkarte: Kataster Stadt Rheinfelden



