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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Zuge der anstehenden Verkehrswende wird in Rheinfelden fiir den Radverkehr eine
Steigerung des Anteils am Verkehrsmittelmix angestrebt. Aus diesem Grund sollen
MalRnahmen umgesetzt werden, um die Attraktivitat dieses Verkehrsmittels weiter zu
erhdhen.

Bereits im Verkehrs- und Mobilitatsplan aus dem Jahr 2016 war die Prufung der Um-
setzung von Schutzstreifen fir Radfahrer entlang von Hauptverkehrsstral3en als Prif-
maflinahme hinterlegt worden. Vor diesem Hintergrund sollen nun der Einsatz von
Schutzstreifen zur Unterstitzung des Radverkehrs in Rheinfelden gepruft werden.

Diese Untersuchung betrachtet dabei das Hauptverkehrsstral3ennetz in Rheinfelden
sowie in allen zugehdrigen Ortsteilen, da abseits dieser StralRen samtlich Zone-30-
Gebiete eingerichtet sind, in denen Schutzstreifen als unterstiitzende Maflinahme
rechtlich nicht infrage kommen.

Fur samtliche Streckenziige sollen zunéachst auf Basis der Empfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir StrafRen- und Verkehrswesen aus dem
Jahr 2010 [1] die jeweils geeignete Radverkehrsfiihrung abgeleitet werden. Dort wo
Schutzstreifen als sinnvolle Filhrungsform infrage kommen, soll die Umsetzbarkeit hin-
sichtlich der StraBenraumbreiten sowie weiterer fachlicher Kriterien geprift werden.

Da haufig aufgrund der vorherrschenden Stral3enbreiten in Rheinfelden bei einer Um-
setzung eines Schutzstreifens Parkmdglichkeiten am Stralenrand entfallen, wurde die
Untersuchung zur Quantifizierung der Parkraumreduzierung um eine Parkraumanalyse
erweitert.

Weiterfihrend besteht vorrangig in den Teilorten Minseln und Nollingen, unabhéngig
von der Radverkehrsfihrung, schon seit langerem der Wunsch nach einer Ordnung
des offentlichen Parkraumangebots. Grinde hierfur liegen in regelwidrigem Parken
und damit verbundenen Stérungen im Verkehrsablauf. Weiterfiihrend kdnnte Uber eine
Ordnung des ruhenden Verkehrs das Geschwindigkeitsniveau und damit auch Ge-
schwindigkeitsversttRe reduziert werden. Beide Untersuchungsschritte erfolgen hierbei
auf denselben Streckenziigen in der Kernstadt Rheinfelden, sowie in samtlichen Teilor-
ten.
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2.1

GRUNDLAGEN

Radschutzstreifen

Schutzstreifen stellen eine Mdoglichkeit zur Unterstiitzung der Radfahrer auf einem
Streckenzug dar.

Generell sind aber zusammenhangende Radverkehrsnetze zu betrachten. Also Rou-
ten, auf denen der Radfahrer zur Bedienung seiner Mobilitéatsbedirfnisse gerne fahren
mochte. Dies sind die moglichst direkten Verbindungen zwischen Orten wie Wohnort,
Arbeitsort, Einkaufsort, Bildungsort, Freizeitort.

Die Netze und vorhandenen unterstitzenden Fuhrungsformen fir Radfahrer wurden im
Verkehrs- und Mobilitatsplan zusammengestellt.

Fir jeden innerdrtlichen Streckenzug, auf dem neben dem Radverkehr auch weitere
Verkehrsarten abgewickelt werden muissen, gibt es fir die Fihrung des Radverkehrs
bestimmte Vorgaben/Empfehlungen in der ERA [1] und den Musterlésungen fir Rad-
verkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg [5]:

e Als Mischverkehr auf Fahrbahn gemeinsam mit Kfz-Verkehr

* Gehweg mit Radfahrer frei (ohne Benutzungspflicht) gerade fir Schiitzenswerte
Gruppen (z.B Jugendliche oder Senioren)

» Schutzstreifen fur Radfahrer

* Radfahrstreifen

* Eigenstandige Radwege

Die geeignete Radverkehrslosung ist abhangig vom Verkehrsaufkommen, Schwerver-
kehrsaufkommen, Fahrbahnbreiten und Steigungen. Abbildung Abb. 2-1 geht auf das
Verkehrsaufkommen in Abhéangigkeit der zulassigen Geschwindigkeit in Belastungsbe-
reiche ein:

Beispielhaft wird Belastungsbereich Il (u.a. Schutzstreifen) an einer innerértlichen
Stral3e mit einer maximal zugelassenen Geschwindigkeit von 50 km/h betrachtet:

« <400 Kfz/h Schutzstreifen in Ausnahmeféllen sinnvoll
(z. B. bei geeigneter Fahrbahnbreite)

+ 400 - 1.000 Kfz/h Regeleinsatzbereich fur Schutzstreifen

« >1.000 Kfz/h Schutzstreifen nur im Ausnahmefall sinnvoll

Die Grenzen zwischen den Einteilungsbereichen stellen keine harten Trennlinien dar.
Somit ist eine Einzelfallbetrachtung in der Regel notwendig.

Auf Basis dieser Belastungsbereiche erfolgt nach ERA [1] die Empfehlung von geeig-
neten Radverkehrslésungen:
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Abb. 2-1:

Tab. 2-1: Zuordnung der Fuhrungsformen zu den Belas
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Wie schon eingangs beschrieben, liegt bei dieser Untersuchung ein besonderer Fokus
auf der Klarung der Frage, ob auf den zu untersuchenden Streckenzligen ein Schutz-
streifen nach ERA empfohlen werden kann. Aus diesem Grund werden nachfolgend
die Voraussetzungen und Randbedingungen fur den Einsatz eines Schutzstreifens ge-
nauer beschrieben:

Schutzstreifen sind durch Markierung abgegrenzte Bereiche auf der Fahrbahn, die vom
Kraftfahrzeugverkehr im Bedarfsfall (z. B. bei Begegnung mit Schwerverkehr) Gberfah-
ren werden dirfen.

Zur Ermittlung einer Realisierungsmdaglichkeit von Schutzstreifen werden nach ERA [1]
diverse Eignungskriterien vorgegeben. Abgesehen von der bereits beschriebenen Ab-
hangigkeit vom Verkehrsaufkommen, bestehen Uberdies weitere grundlegende Ent-
scheidungsfaktoren, wie die Schwerverkehrsstarke, die Langsneigung, Anzahl von
Knotenpunkten und Grundstuckszufahrten, so wie auch die Regelung des ruhenden
Verkehrs. Schutzstreifen sollen nur bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h
zum Einsatz kommen.

Die Regelbreite fur Schutzstreifen betragt 1,50 m bei einem Mindestmall von 1,25 m
(siehe Abb. 2-2). Bestehen Parkstdnde im Seitenraum der Fahrbahn, so sind entspre-
chende Sicherheitstrennstreifen (je nach Ausrichtung zwischen 0,25 m bis 0,75 m) vor-
zusehen. Eine weitere Bedingung fur die Anordnung und Markierung von Schutzstrei-
fen ist einer ,Restfahrbahnbreite” (Bereich zwischen den beiden Schutzstreifen) von
mindestens 4,50 m. Dadurch ergibt sich eine Mindestbreite von 7,00 m (1,25 m je
Schutzstreifen + mindestens 4,50 Fahrbahn) fir einen beidseitigen Schutzstreifen. Bei
einem hohen Verkehrsaufkommen ist eine Restfahrbahnbreite von 5,00 m vorzusehen.

Stral3enbegleitendes Parken (Parken am Bordstein) ist auf einem Schutzstreifen nicht
erlaubt. StralRenbegleitende Parkstande neben dem Schutzstreifen missen durch ei-
nen Sicherheitstrennstreifen vom Schutzstreifen abgesetzt sein.

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

Gehweg
PaTKStGIfeRT T\ 2,007 Q
- Sicherheitstrennstreifen._ _\ AL /_ - _L_ﬁk =_ _0:50.m —1— ________
— Schutzstreifen — _ _ _ _ A £1,50m(1,25m)_2_ _ _ _ _ _ _ _
Fahrbahn =4,50 m
— Schutzstreifen = = = = = = T Ta¢ 4s — T~ T T — — F1550m(1,25m)" ~ =~ T~ 7 - S
- O -

Gehweg i\—/

Abb. 2-2:  Schematische Darstellung beidseitiger Sch  utzstreifen (ERA)

Nach ERA koénnen bei héheren Verkehrsmengen als Fiihrungsform fur Radfahrer auch
Radfahrstreifen zum Einsatz kommen. Radfahrstreifen sind nicht Teil der Fahrbahn
und durfen damit nicht vom Kfz-Verkehr befahren werden. Diese Regelung wird durch
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2.2

2.2.1

eine durchgezogene Breitstrichmarkierung und dem Verkehrszeichen 237 (nur fir Rad-
fahrer befahrbarer Weg) auf dem Radfahrstreifen verdeutlicht.

Bei noch hoheren Verkehrsmengen konnen nach ERA zum Schutz der Radfahrer des
Weiteren von der Fahrbahn abgetrennte Radwege im Seitenraum eingesetzt werden

Nachfolgend wird fur jeden Streckenzug die Bestandssituation analysiert. Im Anschluss
erfolgt auf den Vorgaben der ERA eine Empfehlung fir eine Radverkehrsfihrungsform.
In einem weiteren Schritt wird Uberprift, ob die angestrebte Radverkehrsfiihrung auf-
grund der 6rtlichen Gegebenheiten umgesetzt werden kann.

Ruhender Verkehr

Wie eingangs beschrieben, gibt es in den Ortsteilen Minseln und Nollingen seit lange-
rem den Wunsch nach einer Ordnung des ruhenden Verkehrs. Dieser Wunsch resul-
tiert in Minseln aus Problemen im Verkehrsablauf, der durch ruhenden Verkehr in std-
licher Fahrtrichtung auf dem Streckenzug der Wiesentalstrale zu beobachten ist.

Angestrebt wird eine Ordnung des Verkehrs lber die Markierung von Parkstanden im
Stral3enraum. Auf diese Weise sollen die Bereiche fur den ruhenden Verkehr soweit
eingeschrankt werden, dass der Verkehrsablauf des flieRenden Verkehrs weniger be-
einflusst wird. Im Speziellen stehen hierbei Streckenziige im Fokus, bei denen durch
parkende Fahrzeuge ein Begegnungsverkehr nicht mehr méglich ist. Wenn in diesem
Fall auf einem langeren Abschnitt im Seitenraum Fahrzeuge parken, kann der Ver-
kehrsablauf maf3geblich gestort werden.

Rechtliche Vorgaben

Parken im Sinne des § 12 StVO [2] bedeutet allgemein das Verlassen des Fahrzeugs
oder das Halten von langer als drei Minuten. Alle im Folgenden genannten Paragra-
phen und Gesetzesangaben entstammen der StVO.

Zunachst sollen kurz die beiden Begriffe ,Halten* und ,Parken” definiert werden:

e Halten:
Halten ist eine gewollte Fahrtunterbrechung, die nicht durch die Verkehrslage
veranlasst ist. Halten wird dem ruhenden Verkehr zugeordnet und umfasst An-
halten, Sicherung des Fahrzeugs und Stillstand im Verkehrsraum

e Parken:
Das langer als drei Minuten dauernde Halten oder das Verlassen des Fahr-
zeugs innerhalb dieser Zeit fihrt zum Parken.

Wenn Parken bzw. Halten nicht durch Beschilderungen oder Markierungen einge-
schrankt wird, ist Halten und Parken tberall am rechten Fahrbahnrand erlaubt, solange
der Ubrige Verkehr nicht ,geschéadigt, gefédhrdet oder mehr, als nach Umstanden un-
vermeidbar, behindert oder bel&stigt wird (8 1Abs. 2, § 12 Abs. 4) [2].
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Nachfolgend wird auf einige Bestimmungen der StVO zum strafl3enbegleitendes Par-
ken, die fur die Parkraumsituation in Rheinfelden von Bedeutung sind.

Enge und unubersichtliche StraRenstellen

Das Halten ist unzuldssig ,an engen und an unibersichtlichen StraBenstellen”
(8 12 Abs. 1 Nr. 1) [2].

Eng ist eine Stral3enstelle dann, wenn durch haltende Fahrzeuge die Durchfahrt eines
Fahrzeugs mit der hdchstzuléssigen Breite unter Einhaltung eines angemessenen Si-
cherheitsabstandes nicht mehr gewahrleistet ist.

Die hochstzulassige Breite eines Fahrzeuges betragt 2,55 m (8 32 Abs. 1 Nr. 1). Der
seitliche Sicherheitsabstand betragt je Seite 25 cm. Somit wird eine Breite von 3,05 m
bendtigt, damit ein Fahrzeug von hdchstzulassiger Breite bei der Durchfahrt nicht be-
hindert wird [3]. In der Rechtsprechung hat sich eine erforderliche Breite von 3,10 m
durchgesetzt.

Fahrzeuge, die an engen Stellen unzuléassig parken, kénnen auch ohne konkrete Be-
hinderung abgeschleppt werden. Dies gilt auch dann, wenn der verbleibende Raum
zwar fur Pkw, nicht aber fur Lkw ausreicht [3]. Das bedeutet, dass beim Parken darauf
geachtet werden muss, dass die verbleibende Fahrbahnbreite auch fir Lkw ausrei-
chend ware. Die Durchfahrtsbreite muss auf der Fahrbahn selbst gegeben sein, und
nicht unter Mitbenutzung des Gehweges.

Funf Meter vor und hinter Kreuzungen und Einmiindung en

Zur Sicherung ausreichender Sicht auf den Knotenpunkt und unbehinderter FuRgan-
gerquerung darf finf Meter vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen nicht ge-
parkt werden (8 12 Abs. 3 Nr. 1). Die Berechnung der 5-m-Linie erfolgt von den
Schnittpunkten der Fahrbahnkanten aus.

Die Verwaltungsvorschrift zu § 12 StVO flhrt aus, dass an einer Kreuzung oder Ein-
miindung, an der die 5-Meter-Zone keine ausreichende Sicht in die andere Stralie er-
madglicht, oder das Abbiegen erschwert, die Parkverbotsstrecke z. B. durch Grenzmar-
kierungen angemessen zu verlangern ist [4]. Die Unterstreichung des Verbots durch
die Markierung der 5-Meter-Zone wird unter bestimmten Umstanden empfohlen.

Parken vor Grundstiicksein- und —ausfahrten, auf sch malen Fahrbahnen auch ihnen ge-
geniber

Vor allem das Gebot Grundstiicksein- und -ausfahrten freizuhalten (8 12 Abs. 3 Nr. 3)
hat durch die Rechtsprechung zu vielen spezifischen Erlauterungen gefuihrt. Somit gilt
das Parkverbot nur unmittelbar vor der Zufahrt, nicht daneben. Das bedeutet, dass der
freizuhaltende Bereich nur so lang ist wie das Tor zur Einfahrt breit. Soll das Parkver-
bot verlangert werden, so kann dies mit einer Grenzmarkierung geschehen. Auf ord-
nende MaRRnahmen der Verkehrsbehdrde haben Grundeigentimer keinen Rechtsan-
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2.2.2

spruch, aber ein subjektiv offentliches Recht auf fehlerfreie Ermessensentscheidung

[3].

Grundsatzlich darf auch gegentber von Grundsticksein- und —ausfahrten geparkt
werden. Dies hat bereits zu vielen Klagen und damit auch zu einer Differenzierung
durch die Rechtsprechung gefihrt. Auch hier gilt, dass eine Restbreite von 3,10 m ver-
bleiben muss. Dem Anwohner kann ein zwei- bis dreimaliges Rangieren beim Verlas-
sen des Grundstiicks zugemutet werden. Vor Gericht liegt das Augenmerk meist auf
dem Grad der Behinderung bzw. auf der Schwere der Stoérung. Bei Gebieten mit ho-
hem Parkdruck wird gemeinhin der Grad der Behinderung geringer angesetzt und ein
haufigeres Rangieren fur hinnehmbar gehalten. Wird die notwendige Restbreite nicht
eingehalten, dann darf gegeniiber von Zufahrten nicht geparkt werden.

Parken vor Bordsteinabsenkungen

Weiterhin darf nach 8§ 12 Abs. 3 Nr. 5 vor Bordsteinabsenkungen nicht geparkt werden.
Die Regelung gilt z. B. flr abgesenkte Bordsteine zur Stralenquerung, fur Einmin-
dungen eines verkehrsberuhigten Bereichs und fur Zufahrten und Grundstiicksausfahr-
ten. Das Verbot gilt aber nur an Stellen, an denen der Bordsteinverlauf deutlich abge-
grenzt ist, z. B. ein Hochbordstein- auf einen Rundbordstein abgesenkt ist. In Berei-
chen, in denen ein Bordstein auf langerer Strecke Uberfahrbar ausgestaltet ist, ist die
Vorschrift nicht einschlagig und es darf dort geparkt werden. Eine Bordsteinabsenkung
muss, damit die Vorschrift gultig ist, einem der genannten Zwecke dienen.

Parken auf dem Gehweg

Ein Verbot des Gehwegparkens steht zwar nicht explizit in der StVO; es ergibt sich
aber implizit aus anderen Bestimmungen. Gehwegparken ist deshalb nur dort erlaubt,
wo es durch ein Verkehrszeichen oder eine Parkflachenmarkierung ausdriicklich zuge-
lassen wurde. In allen anderen Fallen ist das Parken auf dem Gehweg verboten, un-
abhangig von der verbleibenden nutzbaren Breite des Gehwegs.

Das Parken auf Randstreifen oder Schrammborden dagegen ist zuldssig, sofern diese
nicht als Gehwege gelten oder genutzt werden kdnnen.

Moglichkeiten zur Ordnung des ruhenden Verkeh  rs

Um eine Ordnung des StralRenraums zu erreichen, sind verschiedene MafRRnahmen
madglich, die sich in der Starke der Restriktionen unterscheiden. Zum einen gibt es
MalRnahmen, die mit mdglichst geringem Mitteleinsatz eine Verhaltensanderung her-
beifiihren kénnen (weiche MaRnahmen).

Wenn solche MalRhahmen nicht zu den gewlinschten Effekten fihren, kdnnen in weite-
ren Stufen MaRnahmen angewendet werden, die mit Eingriffen (verkehrsrechtlich oder
baulich) in den betroffenen Strafl3enziigen verbunden sind (harte MaRnahmen).
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2.2.3

2.2.4

Ein mehrstufiges Vorgehen ist auch deshalb von Bedeutung, weil damit eine hohere
Akzeptanz eventuell notwendiger restriktiver Eingriffe erreicht werden kann.

Unabhéangig davon, ob weiche oder harte Malinahmen zum Einsatz kommen, werden
diese eine Veranderung des ruhenden Verkehrs zur Folge haben. Bei einer Reduzie-
rung des Parkraumangebots sind beispielsweise Verlagerungen des ruhenden Ver-
kehrs wahrscheinlich. Zu Beginn der Umsetzung sollten daher jeweils periodisch Eva-
luationen stattfinden.

Weiche MalRnahmen: Markierung von Parkstanden

Im vorliegenden Fall wird als weiche MaRnahme auf einem Streckenzug die Markie-
rung von Parkstanden auf der Fahrbahn empfohlen. Ziel einer Markierung ist die Ord-
nung des ruhenden Verkehrs.

Dabei soll in der Praxis der Beginn und das Ende einer Parkflache mit einer Markie-
rung verdeutlicht werden. An dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass die-
se Art der Parkregelung nach StVO nicht bindend ist. Trotz der Festlegung der Parkfla-
chen kénnen auf3erhalb dieser Flachen Fahrzeuge im Seitenraum legal abgestellt wer-
den, sofern die Gbrigen Anforderungen bzw. Einschréankungen nach StVO eingehalten
werden (z.B. Restfahrbahnbreite oder Knotenpunktsbereiche). Lediglich die Beginn-
und Endmarkierungen der Bereiche durfen nicht tberparkt werden.

Die Zielsetzung, eine Ordnung des ruhenden Verkehrs zu erreichen, bringt vor allem
Streckenziige in den Fokus, bei denen aufgrund einer geringen Fahrbahnbreite auf
Hohe von parkenden Fahrzeugen Zweirichtungsverkehr nicht mehr maoglich ist. Um ei-
nen guten Verkehrsablauf gewahrleisten zu kdnnen, kann es in Abh&ngigkeit vom Ver-
kehrsaufkommen sinnvoll sein, auf Abschnitten das Parkangebot einzuschrénken.
Tendenziell ist durch die Markierung zumindest eine Reduktion des theoretischen
Parkraumangebots zu erwarten. Eine Umsetzung einer solchen Mal3nahme macht da-
her nur Sinn, wenn auf durch die Markierung Probleme
geldst werden konnen.

Harte MaRnahmen: Beschilderung

Wenn sich zeigen sollte, dass mit den im vorangegange-
nen Abschnitt dargestellten Mitteln keine Verhaltensén- ZON E
derung der Nutzer erreicht werden kann, kénnen in wei-

teren Stufen Malinahmen angewendet werden, die mit
Eingriffen (verkehrsrechtlich oder baulich) in den be- Parken iﬂ
troffenen Stral3enztigen verbunden sind (harte Mal3nah- i

men). gekennzeichneten

Flachen erlaubt

In einem ersten Schritt kann tber Beschilderung die be-
reits aufgebrachte Markierung bindend geregelt werden. app 2.3 vz 2901 und
Hier ist der Einsatz von negativer Beschilderung (Halte/ ,, 1953.30
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bzw. Parkverbote, z.T. zeitlich begrenzt) denkbar. Insbesondere wenn aufgrund der
Fahrbahnbreite keine Parkstidnde markiert werden kénnen ist diese Option zu bevor-
zugen. Die ist z.B. mit der auf der Seite zuvor dargestellten
Verkehrszeichenkombination mdglich (siehe Abb. 2-3).

Des Weiteren kommt auch der Einsatz von positiver Beschilde-
rung in Frage. Positiv bedeutet in diesem Fall, dass mit Parkge-
boten gearbeitet wird (Beispiel siehe Abb. 2-4).

In Bereichen mit hohem Ve'rkehrsaL'Jfko'mmen und'haufigen Abb. 2-4: VZ 314
Stellplatzwechseln ist auch die Kombination von positiver und
negativer Beschilderung denkbar.

Beschilderungen im Bereich des ruhenden Verkehrs erfordern bei der Umsetzung in
einzelnen StraRenziigen je nach Anzahl der zugelassenen Parkstdnde, Lange, ein-
miindenden StralRen z.T. eine Vielzahl an Beschilderungselementen. Um einen ,Schil-
derwald“ zu vermeiden, sollte die Umsetzung auf den Einzelfall beschréankt werden.
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VORGEHENSWEISE

In einem ersten Schritt wurden im Fruhjahr 2018 die zu untersuchenden Streckenziige
gemeinsam mit der Stadt Rheinfelden festgelegt. Im Kernstadtbereich werden folgende
Streckenzlige analysiert:

« Friedrichstraf3e (von Nollinger Straf3e bis Schildgasse)
* Nollinger StralRe

e HardtstralRe

* Goethestral3e

* RoOmerstralRe

e Schildgasse

e Karl-Furstenberg-Stralle

In den Ortsteilen werden die folgenden Streckenziige betrachtet:

Tab. 3-1: Ubersicht der Untersuchungsstreckenziige i  n den Ortsteilen
Warmbach: Nollingen: Herten:
*  Warmbacher Stral3e » Beuggener Stral3e * Hauptstralle
* Mouscron Allee * BahnhofstralRe
Degerfelden: Karsau: Minseln:
* Lorracher Stral3e » Kreisstralle * Wiesentalstrale
* Karsauer Stralle * Nordschwabener Str.

» KapfbihlstraRe

Eichsel: Adelhausen: Nordschwaben:
* Adelhauser Stral3e » Ottwanger Stral3e » Schopfheimer Stral3e
* BirsstralRe * RheintalstralRe

« L 139

Im Zuge einer Ortsbesichtigung erfolgte tUber einen Zeitraum von mehreren Tagen die
Dokumentation der notwendigen Untersuchungskriterien fur die einzelnen Streckenzii-
ge. Hierzu gehorten die Erfassung der bestehenden Radverkehrsfiihrung, die zul&ssi-
gen Geschwindigkeiten, der Fahrbahnbreite, sowie die ggfs. Parkierungslésungen im
Strallenraum. Aufgrund der Tatsache, dass der Parkdruck durch Anwohner tagsuber
nicht beobachtet werden kann, wurde dieser Aspekt gesondert in den Nachstunden er-
fasst.

Unter Einbeziehung der Eingangsdaten wurde im Anschluss jeder Streckenzug nach
der Vorgaben der ERA analysiert und die empfohlene Fuhrungsform fir den Radver-
kehr dokumentiert. Gegebenenfalls kann die nhach ERA notwendige Lésung aufgrund
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4.1

41.1

der ortlichen Gegebenheiten nicht ohne weiteres umgesetzt werden. In diesem Fall
werden die Grinde ausfuhrlich dokumentiert.

Zwischen dem 22.08.2018 und dem 29.08.2018 fanden mit den Stadtteil- und Ortsvor-
stehern (bzw. deren Vertretern) Vor-Ort-Termine statt. Dabei wurden die Grundla-
genermittiung erlautert, mogliche Realisierungsmalinahmen zur Unterstitzung der
Radverkehrsfiihrung vorgestellt, aber auch die im Widerspruch stehenden Anspriche
der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer thematisiert. Die besprochenen Inhalte wur-
den in Protokollen dokumentiert und den Teilnehmern im Nachgang zur Verfliigung ge-
stellt.

Bei einem weiteren Termin wurden die Ergebnisse mit der Polizei und der IG VELO
abgestimmt.

Wie bereits eingangs erwéhnt, ergaben sich aus der Bearbeitung der Machbarkeitsstu-
die ,Schutzstreifen” Fragestellungen hinsichtlich des ruhenden Verkehrs. Da in einzel-
nen Ortsteilen ohnehin der Wunsch nach einer Ordnung des straf3enbegleitenden ru-
henden Verkehrs bestanden hatte, wurde die Aufgabenstellung, um eine Parkraum-
analyse erweitert. Das Untersuchungsgebiet der Parkraumanalyse entspricht dabei
den Streckenzigen der Machbarkeitsstudie ,Schutzstreifen®. Nach einer erneuten Be-
standsaufnahme vor Ort im September 2019 wurde auch die Untersuchung um das
Thema ruhender Verkehr erweitert. Die Ergebnisse der kombinierten Untersuchung
wurden am 11.12.2019 den Stadt- und Ortsvorstehern présentiert. Erneut wurde auch
die IG VELO bei einer getrennten Besprechung am 18.12.2019 in Kenntnis gesetzt.

FACHLICHE PRUFUNG DER EINZELNEN STRECKENZUGE

Kernstadt

Friedrich-Stral3e West (Nollinger Strafl3e bis H ardtstralie)

Die Analyse der einzelnen Streckenziige wird sich nachfolgende stets wiederholen.
Nach einer tabellarischen Bestandsanalyse wird auf die Ergebnisse der Analyse ein-
gegangen (siehe Tab. 4-1).

Die westliche FriedrichstraRe (B 34) beinhaltet einen Grof3teil des innerstadtischen
Geschaftsbereichs der Stadt Rheinfelden. Der Straf3enzug ist gepragt durch 40 Park-
stande in angelegten Parkbuchten im Seitenraum, die aufgrund der Parkregelungen
tagsuber nur kurzzeitig belegt werden kdnnen. Unterstiitzt wird dieser Umstand durch
die in diesem Bereich geltende Parkraumbewirtschaftung.
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Tab. 4-1: Bestandsanalyse - Friedrichstral3e West (N  ollinger Stral3e — Hardtstral3e)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten etwa 6,80 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 30 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 15.000 Kfz/24h (rd. 1.500 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Kunden
Parken Parkbuchten

Parkstande auf Streckenzug

. 40 Parkstande in Parkbuchten
heute angelegt/markiert

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 0 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 0 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Insgesamt resultieren durch die Regelungen haufige Stellplatzwechsel, die auch im
Hinblick auf die Bewertung der ERA von Bedeutung sind. Weiterfiihrend stellt die
Friedrichstralle mit einem Verkehrsaufkommen von rund 1.500 Kfz/h wahrend der
Spitzenstunden eine der am starksten befahrenen Streckenziige in Rheinfelden dar.
Nach den Vorgaben der ERA [1] kann unter diesen Voraussetzungen eine Radver-
kehrsfuhrung ausschlief3lich auf Radfahrstreifen bzw. Radwegen empfohlen werden.

Ein Schutzstreifen, der auch aufgrund der Fahrbahnbreite von 6,80 m nur in einseitiger
Ausfuihrung umgesetzt werden konnte, steht bei diesen Verkehrsmengen nicht zur De-
batte. Da auf Basis der Fahrbahnbreite auch ein Radfahrstreifen nicht umgesetzt wer-
den kann (hier ware bei beidseitigen Radfahrstreifen eine Stralenraumbreite von rund
10 m erforderlich), ist in der westlichen Friedrichtstra3e nach ERA [1] keine adaquate
Losung fur den Radverkehr entlang des Streckenzuges in Sicht. Bezogen auf das
Radverkehrsnetz in Rheinfelden, ist die Radverkehrsabwicklung in Ost-West-Richtung
uber die parallel verlaufende Karl-Furstenberg-Stral3e moglich.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs stehen fir die Verkehrsteilnehmer, abgesehen von
den 40 in Parkbuchten angelegten Parkstéanden, keine weiteren nutzbaren Parkstande
im Stralenraum zur Verfigung. Im Umkehrschluss kénnen auch keine weiteren Park-
stande im Seitenraum markiert werden, so dass eine Ordnung des ruhenden Verkehrs
in der westlichen Friedrichstraf3e nicht mdglich ist. Da in diesem Bereich hinsichtlich
des ruhenden Verkehrs insgesamt keine Probleme bekannt sind, stellt dieser Umstand
keine Einschrankung dar.
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4.1.2 Friedrich Strafle Ost (Hardtstral3e — Schildgas se)

Die Friedrichstral3e gehort zum Bundestralennetz, wodurch ihre Bedeutung fur den
motorisierten Individualverkehr verdeutlicht wird. In der 6stlichen Friedrichstral3e ist der
BundesstraRencharakter aufgrund des Fahrbahnquerschnitts zwischen 8,50 m und
9,50 m deutlich besser erkennbar, als im Innenstadtbereich. Weiterfihrend ist dieser
Bereich durch Gewerbe und Industrie gepragt.

Tab. 4-2:  Bestandsanalyse - Friedrichstralle Ost (Ha rdtstraRe - Schildgasse)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslosung auf Fahrbahn

StraRenbreiten 8,50 - 9,50 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 15.000 Kfz/24h (rd. 1.500 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Anwohner und Beschaftigte (Lieferverkehr)
Parken angelegt im Seitenraum und auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 19 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 39 Parksténde
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 31 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

Nach den Vorgaben der ERA [1] kommt aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens nur
eine Fuhrung der Radfahrer auf Radwegen bzw. Radfahrstreifen in Frage. Ein Schutz-
streifen kann nach ERA nicht empfohlen werden. Da fur den Radverkehr in der Fried-
richstraRe keine adaquate Losung angeboten werden kann, wird, wie im westlichen
Teil, eine FUhrung des Radverkehrs Uber die Karl-Furstenberg-StralRe empfohlen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs stehen im heutigen Bestand bereits 19 Parkstdnde
im Seitenraum zur Verfligung, die vorwiegend durch Angestellte der Gewerbebetriebe
genutzt werden. Zusatzlich sind in der dstlichen Friedrichstral3e weitere 39 Parkstéande
im StraBenraum nutzbar. Von diesen 39 Parkstanden kénnen nach StVO 31 im Stra-
Benraum markiert werden (siehe Anlage 3.2). Da hinsichtlich des Parkraums und des
Verkehrsablaufs keine Probleme bekannt sind, wird aufgrund der potentiellen Reduzie-
rung des Parkraumangebots auf eine Markierung von zusatzlichen Parkstanden ver-
zichtet.
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4.1.3 Nollinger Stral3e (B 316)

Die Nollinger Stral3e ist eine ndrdliche Einfahrtsstral3e nach Rheinfelden. Im sidlichen
Abschnitt grenzt die Nollinger Strale an die Innenstadt von Rheinfelden, weswegen in
diesem Bereich vielen Laden- und Geschéftsflichen anzutreffen sind. Die im Seiten-
raum markierten 14 Parkstande sind aufgrund der hohen Kundennachfrage fur Kurz-
parker ausgelegt. Diese Zielsetzung wird Uber die Parkregelung und die Parkraumbe-
wirtschaftung erreicht. Wie schon in der Friedrichstraf3e sind auch in der Nollinger
Stral3e haufigen Stellplatzwechsel vorhanden.

Tab. 4-3: Bestandsanalyse - Nollinger StralRe

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Ri. Norden: ab Seidenweberweg Schutzstreifen
Ri. Stden: auf Fahrbahn

StralRenbreiten 9,10-9,90 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)
Verkehrsaufkommen rd. 7.000 Kfz/24h (rd. 700 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Kunden und Anwohner
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 14 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 9 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 8 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Hinsichtlich des Radverkehrs ist die Nollinger Strafl3e bereits im heutigen Bestand teil-
weise mit einem Schutzstreifen in nordlicher Fahrtrichtung ausgestattet. Der Schutz-
streifen endet vor dem Knotenpunkt Nollinger Stral3e / HardtstraRe. Nach ERA ist auf
Basis des Verkehrsaufkommens ein beidseitiger Schutzstreifen die geeignete Fuh-
rungsform. Im Hinblick auf den Fahrbahnquerschnitt kann diese Lésung auf3er im Be-
reich von Ful3gangeriberwegen und Bushaltestellen im Stralenraum umgesetzt wer-
den.

Beachtet werden muss, dass, wie bereits erwahnt, der Parkdruck der Kunden und im
Abend- und Nachtzeitbereich sehr stark ausgepragt ist. Bei Markierung eines beidseiti-
gen Schutzstreifens mussen insgesamt 14 markierte und 9 weitere heute nutzbare
Parkstéande entfallen.
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Da im Bereich der Nollinger StrafRe keine Mdglichkeit zum Ersatz dieser Parkmdglich-
keiten z.B. auf einem Parkplatz besteht, sind bei ersatzlosem Wegfall folgende Situati-
onen wahrscheinlich:

« Verlagerung des Parkens in die Nebenstral3en. Z.B. Eichamt- oder HebelstraR3e.
Dies erhdht den Parkdruck dort und fuhrt zu Parksuchverkehr durch die Wohnge-
biete

+ Regelwidriges Parken auf den Schutzstreifen fir kurzzeitiges Parken (z.B. Kinder-
garten)
FUr den Radverkehr bedeutet dies dann die gleiche Situation wie heute. Kontrollen
kénnen zwar erhéht werden, rund um die Uhr ist aber utopisch.

Unter Abwagung dieses Zielkonflikts kann ein beidseitiger Schutzstreifen nicht ohne
Einschrankung empfohlen werden. Eine adaquate Lésung fur Radfahrer wird damit al-
lerdings verfehlt.

Eine Verbesserung kann dagegen fir den Radverkehr Richtung Norden erreicht wer-
den. So wird die Fortfihrung des
Schutzstreifens bis zum Knoten-
punkt Nollinger Straf3e / Hardtstra-
Re empfohlen (siehe Abb. 4-1). Der
Radfahrer wird dabei bis zu einer
neu markierenden Aufstellflache im
direkten Knotenpunktbereich ge-
fuhrt. Von dieser Losung profitieren
Radfahrer, die geradeaus dem
Streckenzug folgen, bzw. nach
rechts in die HardtstralBe einbie-
gen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs
kann zusammengefasst werden,
dass die Nachfrage nach den vor-
handenen Parkstanden hoch ist.
Trotzdem werden durch parkende
Fahrzeuge keine Stdrungen im
Verkehrsablauf  verursacht, die
Uber die Markierung von Parkstén-
den geldst werden kdnnen. In An-
lage 3.3 konnen die Parkstande
eingesehen werden, die zusatzlich
markiert werden kénnten. Da durch

diese MalBhahme keine Verbesse-
rungen im Verkehrsablauf erwartet
werden, wird die Umsetzung nicht
empfohlen.

Abb. 4-1: Verlangerung des Schutzstreifens bis
zum KP Hardtstr.
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4.1.4 Hardtstral3e
Die HardtstralRe ist im Rheinfelder Hauptverkehrsstral3ennetz eine wichtige Ost-West-
Verbindung. Sudlich der Hardtstral3e ist die Bebauung gepragt durch Wohnnutzung. Im
westlichen Teil ist eine Reihe von Schulen angeordnet.

Tab. 4-4: Bestandsanalyse - Hardtstral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Ri. Westen: Radfahrstreifen mit zu geringer Breite
Ri. Osten: auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 7,50 — 9,00 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)

Verkehrsaufkommen rd. 5.000 Kfz/24h (rd. 500 Kfz/h)

Parkdruck hoch durch Anwohner

Parken halbseitig auf Gehweg (zusatzlich Senkrechtparkstan-
de)

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 78 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 13 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 8 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

In der Vergangenheit wurde in der HardtstralRe in westlicher Fahrtrichtung ein Radfahr-
streifen umgesetzt. Ein Radfahrstreifen muss nach ERA eine Mindestbreite von 1,85 m
aufweisen. Die tatsachliche Breite in der Hardtstral3e ist dagegen deutlich geringer,
weswegen die aktuelle Losung nicht beibehalten werden kann. In dstlicher Fahrtrich-
tung werden Radfahrer als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Nach den Vorgaben der ERA waéren aufgrund des Verkehrsaufkommens von ca.
500 Kfz/h folgende Radfiihrungen anzustreben:

* Mischverkehr auf Fahrbahn bei 30 km/h

* Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Radweg ohne Benutzungs-
pflicht

« Beidseitiger Schutzstreifen

Die Umsetzung eines beidseitigen Schutzstreifens ist auf dem gesamten Streckenzug
im Hinblick auf die StraRenbreite moglich. Im Bereich von Parkstéanden im Seitenraum
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4.1.5

mussen die Radfahrer auf dem Schutzstreifen mit einem Sicherheitstrennstreifen ge-
schutzt werden. Richtung Westen muss der heutige Radfahrstreifen durch einen
Schutzstreifen ersetzt werden. In 6stlicher Fahrtrichtung kann ein Schutzstreifen von
der Nollinger Stral3e bis zur MuBmattstraf3e mit Sicherheitstrennstreifen markiert wer-
den, ohne dass Parkstédnde im Seitenraum entfallen missen. Im weiteren Verlauf kann
der Schutzstreifen am sudlichen Fahrbahnrand bis zur Friedrichstraf3e fortgefuhrt wer-
den. Auf diesem Abschnitt musste allerdings der Verlust von 28 entfallenden Parkstan-
den kompensiert werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ist im Bereich der HardtstralRe ein erhdhter Park-
druck zu verzeichnen. Dabei stehen heute 78 markierte Parkstidnden zur Verfiigung.
Weiterfihrend kénnen im dstlichen Abschnitt weitere 28 Fahrzeuge abgestellt werden.
Der Verlust dieser Parkstande kann nicht durch eine Verlagerung ins nachgeordnete
Strallennetz aufgefangen werden. Daher kann der nach ERA abgeleitete beidseitige
Schutzstreifen nur empfohlen werden, wenn in direkter Umgebung etwa 28 Parkstande
geschaffen werden. Sollte dies nicht moglich sein, kann fir die in Richtung Osten fah-
renden Radfahrer keine ERA-konforme Fiihrungsform angeboten werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ist eine Markierung von 8 Parkstanden in der 6stli-
chen Hardtstral3e, anstelle der heute unmarkiert genutzten 13 Parkmoglichkeiten, ge-
rade unter Bertcksichtigung des beschriebenen Parkdrucks nicht zu empfehlen. Durch
das straf3enbegleitende Parken sind zudem auch keine Stockungen im Verkehrsablauf
zu beobachten, die eine Regulierung durch Markierungen erforderlich machen wirde.
Trotzdem ist unter Anlage 3.4 dokumentiert, wo die 8 zuséatzlichen Parkstande markiert
werden konnten.

Goethestralle

Die GoethestralRe ist gepragt durch Wohnbebauung und durch eine Grof3zahl von
Parkstanden im Stralenraum. Insgesamt stehen heute 114 Parkstande in paralleler
bzw. senkrechter Aufstellung zur Verfigung. Der Parkdruck durch Anwohner kann im
gesamten Tagesverlauf beobachtet werden.
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Tab. 4-5: Bestandsanalyse - Goethestral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 7,60-8,40m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Anwohner
Parken auf Fahrbahn auch in Senkrechtaufstellung

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 71 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 46 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 42 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Sicherheit Gefahrdung durch Ein- und Ausparkvorgange

Aufgrund der Spitzenstundenverkehrsbelastung von 400 Kfz/h liegt die Empfehlung fur
die Radverkehrsfuhrung zwischen den Belastungsbereichen | und Il (siehe Abb. 2-1).
Das bedeutet, dass fur Radfahrer sowohl ein beidseitiger Schutzstreifen als auch die
Fuhrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn anbietet. Hinsichtlich der Fahrbahnbreite
konnte auf dem Streckenzug ein beidseitiger Schutzstreifen durchaus umgesetzt wer-
den. Bei Umsetzung eines solchen, missten allerdings 68 potentielle Parkstande im
Seitenraum entfallen. Fir eine Verlagerung dieses Verkehrs stehen in annehmbarer
Nahe keine Ausweichmoglichkeiten zur Verfigung. Bei Umsetzung eines einseitigen
Schutzstreifens Richtung Norden wirden immerhin noch 30 Parkstdnde entfallen.
Nach ERA wird die Umsetzung eines einseitigen Schutzstreifens allerdings nur in Aus-
nahmeféllen empfohlen. Zu diesen Féallen gehort eine erhebliche Steigung. In der Goe-
thestral3e ist eine solche Steigung nicht vorhanden, weswegen im Umkehrschluss die
noch zu vertretende Fuhrung als Mischverkehr auf der Stral3e empfohlen wird.
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4.1.6

Am Knotenpunkt Nollinger Stral3e / GoethestraRe kann im Tagesverlauf in der Zufahrt
GoethestraRe immer wieder ein Rickstau beobachtet werden. Um die Situation fur
Radfahrer attraktiver zu gestalten, wird in dieser Zufahrt die Umsetzung eines kurzen
Schutzstreifens und direkt an der Haltlinie die Schaffung einer Radaufstellflache emp-
fohlen. Radfahrer kdnnen bei Rot in Zukunft den Rickstau auf dem Schutzstreifen
passieren und sich in der Aufstellflache fir den Kfz-Verkehr deutlich erkennbar positio-
nieren.

Abb. 4-2: Kurzer Schutzstreifen und Aufstellflache

Hinsichtlich der Parkraumanalyse kdnnen zusatzlich zum heutigen Parkraumangebot
42 Parkstéande markiert werden. Da heute stral3enbegleitend 43 Parkmdglichkeiten oh-
ne Markierung vorhanden sind und hieraus keine Probleme hinsichtlich der Verkehrs-
abwicklung bekannt sind, wird diese MaRnahme nicht empfohlen. Unter Anlage 3.5
kénnen die markierbaren Parkstande eingesehen werden.

RomerstralRe West (Obere DorfstralRe — MUBmatts traf3e)

In der nachfolgenden Tabelle Tab. 4-6 sind die fur die Bewertung des Streckenzugs
Romerstralle West malRgeblichen Kriterien zusammengefasst.
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4.1.7

Tab. 4-6: Bestandsanalyse - Rémerstrale West (Obere  Dorfstral3e - Ml3mattstralie)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg

StralRenbreiten 560-590m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Anwohner
Parken in Parkbuchten

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 53 Parkstande

Parkstande auf Streckenzug

heute zusatzlich nutzbar 74 Parkstande

Nach Parkraumanalyse zusatz-

lich markierbar 0 Parkstande

In der heutigen Situation ist auf beiden Fahrbahnseiten benutzungspflichtiger gemein-
samer Geh- und Radweg ausgewiesen. Nach ERA waren aufgrund des Verkehrsauf-
kommens von 400 Kfz/h folgende Radverkehrslésungen denkbar:

e Mischverkehr auf Fahrbahn

e Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Radweg ohne Benutzungs-
pflicht

» Beidseitiger Schutzstreifen

Die heutige Losung mit dem gemeinsamen Geh- und Radweg geht also Uber die Emp-
fehlungen der ERA hinaus. Da auch durchgehend die erforderlichen Mindestmalie ein-
gehalten werden, besteht kein Grund zur Anderung dieser Situation.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ware auf dem Streckenzug heute Parken auf der
nordlichen Fahrbahnseite erlaubt. In der Realitédt kann dies trotz erheblichen Park-
drucks nicht beobachtet werden. Im Hinblick auf den Verkehrsablauf in der westlichen
Romerstrale ware ruhender Verkehr auf der ndrdlichen Fahrbahnseite in jedem Fall
hinderlich, weswegen eine Markierung von Parkstanden nicht empfohlen und auch
nicht dargestellt wird (siehe Anlage 3.6).

Mittlere ROmerstral3e (Mu3mattstral3e — Dirrenb  ach)

Die mittlere RémerstralRe entspricht hinsichtlich der Wohnbebauung stdlich der Stral3e
dem bereits analysierten westlichen Teil. Nachfolgend (siehe Tabelle Tab. 4-7) sind die
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fur die Bewertung des Streckenzugs der mittleren Romerstral3e mafigeblichen Kriterien
zusammengefasst.

Tab. 4-7: Bestandsanalyse - Mittlere RémerstraRe (M  (RBmattstral3e - Durrenbach)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Ri. Westen: Radfahrstreifen
Ri. Osten: Fuhrung auf Stral3e

StralRenbreiten 6,50 -9,50m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Anwohner
Parken auf Fahrbahn

Parksténde auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 21 Parksténde
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 16 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

In westlicher Fahrtrichtung ist heute auf dem gesamten Streckenzug ein Radfahrstrei-
fen mit einer zu geringen Breite angelegt. Auf Basis des Verkehrsaufkommens erge-
ben sich nach ERA die nachfolgenden Empfehlungen:

* Mischverkehr auf Fahrbahn

* Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Radweg ohne Benutzungs-
pflicht

« Beidseitiger Schutzstreifen

Die Umsetzung eines beidseitigen Schutzstreifens ist aufgrund der zur Verfliigung ste-
henden Fahrbahnbreite nicht moglich. Die heutige Lésung des Radfahrstreifens ist zu-
sammenfassend nicht nur aufgrund der falschen Ausfiihrung, sondern auch auf Basis
des geltenden Regelwerks nicht zu empfehlen. Es wird daher angestrebt den Radfahr-
streifen durch einen Schutzstreifen zu ersetzen. In dstlicher Fahrtrichtung kann die
nach ERA vertretbare Radverkehrsfuhrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn beibe-
halten werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ist im Westen des Streckenzugs die Markierung
von 16 Parkstdnden mdoglich. Ohne Markierung kénnen 21 Fahrzeuge abgestellt wer-
den. Da in diesem Bereich keine Probleme bekannt sind und eine Reduzierung des
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4.1.8

Parkraumangebots durch Markierung von Parkstanden keinen Sinn macht, wird diese
MalRnahme nicht empfohlen. In Anlage 3.7 sind die markierbaren Parkstdnde doku-
mentiert.

RomerstralRe Ost (Durrenbach - Schildgasse)
Die 0stliche Romerstral3e ist gepragt durch das Gewerbegebiet. Nachfolgend (siehe
Tabelle Tab. 4-8) sind die fiir die Bewertung des Streckenzugs Romerstrale Ost malf3-

geblichen Kriterien zusammengefasst.

Tab. 4-8: Bestandsanalyse - Romerstral3e Ost (Durren  bach - Schildgasse)

Bestandsanalyse
Heutige Radverkehrslésung Ri. Westen: gemeinsamer und getrennter Geh- und
Radweg
Ri. Osten: getrennter Radweg im Seitenraum
Stral3enbreiten 6,50 — 6,60 m
Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 5.000 Kfz/24h (rd. 500 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Angestellte und Schwerverkehr
Parken Parkbuchten, auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 7 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 33 Parksténde
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 28 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

Richtung Westen ist im Seitenraum zunachst ein gemeinsamer — in der Weiterflihrung
auch getrennter Geh- und Radweg angelegt. Im Bereich der getrennten Losung sind
die entsprechenden Mindestbreiten nicht erfullt. Richtung Osten ist im Seitenraum ein
Radweg angeordnet. Nach ERA kommen auf Basis der Verkehrsbelastung von
500 Kfz/h zum einen die Kombinationslosung aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radfreigabe auf Gehweg und zum anderen die Anordnung eines beidseitigen Schutz-
streifens in Frage. Richtung Westen wird empfohlen den bestehenden gemeinsa-
men/getrennten Geh- und Radweg durch einen Gehweg mit ,Radfahrer frei“ zu erset-
zen.
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4.1.9

Das Ordnungsamt hat den heutigen Radweg in Ostlicher Fahrtrichtung fir FulRganger
als untragbar eingestuft. In Zukunft wird ein reiner Gehweg angeordnet. Radfahrer
Richtung Osten werden als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Diese Lésung ist
nach ERA nicht mehr im generellen Einsatzbereich. Unter Berilicksichtigung der Fahr-
bahnbreite wére die Umsetzung eines einseitigen Schutzstreifens maoglich. Richtung
Osten mussten 33 potentielle Parkstande entfallen, was aufgrund des in diesem Be-
reich parkenden Schwerverkehrs nicht in Frage kommt. Auch eine Reduktion auf
30 km/h ist in diesem Abschnitt aufgrund der gewerblichen Nutzungen rechtlich nicht
zu begrunden. Zusammenfassend ist die Losung nach ERA nicht zufriedenstellend.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kdnnen insgesamt 28 Parkstande markiert werden.
Gerade im Hinblick auf den bereits erwahnten parkenden Schwerverkehr wurden lan-
gere Parkstdnde von mindestens 18 m Lange bertcksichtigt. Auch hinsichtlich der
neuen Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist eine Ordnung des ruhenden
Verkehrs anzustreben. Aus diesem Grund wird die Markierung von Parkstanden in die-
sem Bereich empfohlen. Die genaue Lage der Parkstédnde kann Anlage 3.8 entnom-
men werden.

Karl-Furstenberg-Stralle

Die Karl-Furstenberg-Straf3e wird im aktuellen Mobilitatsplan der Stadt Rheinfelden als
Sammelstral3e ausgewiesen. Weiterfiihrend stellt sie fur die stark belastete Friedrich-
straRe eine Ausweichroute im Falle von Bauarbeiten im StraRenraum, Umleitungen
und Unfallen dar.

In der nachfolgenden Tabelle Tab. 4-9 sind die fir die Bewertung des Streckenzugs
malfdgeblichen Kriterien zusammengefasst.
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Tab. 4-9: Bestandsanalyse - Karl-Firstenberg-Straf3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 7,30 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)

Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)

Parkdruck hoch durch Anwohner, Beschaftigte und Schwerver-
kehr

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 76 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 66 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Sonstiges Mobilitatsplan: Karl-Furstenberg-StralRe - Sammel-
stralle

ErschlieBung von Grendelmatt Ill erfolgt Gber Karl-
Furstenberg-Stralie

Karl-Furstenberg-Stral3e offizielle Umleitung bei Sper-
rung Friedrichstralle

Heute werden Radfahrer gemeinsam als Mischverkehr gemeinsam auf der Fahrbahn
gefuihrt. Das Spitzenstundenverkehrsaufkommen von 400 Kfz/h fuhrt nach ERA zu ei-
ner Einstufung zwischen die Belastungsbereiche | und II. Damit sind folgende Fih-
rungsformen des Radverkehrs anzustreben:

* Mischverkehr auf der Fahrbahn

* Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Rad-
fahrer frei*

« Beidseitiger Schutzstreifen

Eine Radfreigabe auf dem Gehweg kommt aufgrund der vorherrschenden Gehweg-
breiten nicht in Frage. Ein beidseitiger Schutzstreifen ware, rein bezogen auf die Fahr-
bahnbreite, umsetzbar. Bei einer Umsetzung eines beidseitigen Schutzstreifens muss-
ten allerdings 76 Parkstande entfallen. Im Wohngebiet in der 0stlichen Karl-
Furstenberg-Stral3e ist einer Verlagerung des entfallenden Parkraums ins angrenzen-
de StralRennetz nicht vertretbar. Hinzu kommt, dass die Karl-Firstenberg-Stral3e im
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mittleren Teil vom Schwerverkehr als Abstellmdglichkeit genutzt wird. Da fir diese
Nutzergruppe in Rheinfelden keine adaquaten Alternativen zur Verfigung stehen,
muss dies bei der Bewertung berticksichtigt werden.

Gerade im Hinblick auf den ruhenden Schwerverkehr und der angestrebten Biindelung
des Radverkehrs auf der Karl-FUrstenberg-Stral3e besteht fir Radfahrer ein héheres
Sicherheitsbedurfnis als auf anderen Streckenziigen mit der Radfiihrungsform Misch-
verkehr auf der Fahrbahn. Aus diesem Grund sollte versucht werden die Vertraglichkeit
von Radfahrern auf der Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr auf der Karl-Firstenberg-
Strale durch eine durchgéangige Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf
30 km/h zu verbessern. Mogliche rechtliche Griinde zur Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit waren z.B. aus Larmbetroffenheiten ableitbar. Eine parallele
Larmuntersuchung fur das neue ErschlieBungsgebiet ,Grendelmatt II* kdnnte die
Grundlage fir diese Geschwindigkeitsreduzierung liefern.

Um den ruhenden Verkehr und im speziellen den ruhenden Schwerverkehr zu ordnen,
wird empfohlen, auf der Karl-Furstenberg-StralRe die zulassigen Parkflachen zu mar-
kieren. Die Parkmdglichkeiten werden dabei haufig alternierend angeordnet, um die
Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrer zu erhéhen. Weiterfiihrend wird durch die Anord-
nung das Geschwindigkeitsniveau auf der Karl-Firstenberg-Stralle gesenkt, was sich
positiv auf die Sicherheit der Radfahrer auswirkt.

Exkurs: Fahrradstrall3e

In der Diskussion tber angemessene Radverkehrsfihrungsformen kam auch die Idee
zur Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Karl-Firstenbergstraf3e auf.

Eine Fahrradstral3e nach Zeichen 244.1 StVO ist ohne weitere Zusatzzeichen zu-
nachst eine lediglich dem Radverkehr vorbehaltene Verkehrsinfrastruktur. Uber Zu-
satzzeichen kénnen allerdings Kraftfahrzeuge zugelassen werden (z.B. Anlieger frei,
Zeichen 1020-30 StVO). In einer Fahrradstral3e dirfen Radfahrer nebeneinander fah-
ren und Kraftfahrzeuge dirfen die Radfahrer nicht behindern. Als zuldssige Hochstge-
schwindigkeit flr zugelassene Kraftfahrzeuge innerhalb einer Fahrradstraf3e gilt 30
km/h.

In der StVO ist auch geregelt, dass eine Fahrradstraf3e nur dort zum Einsatz kommen
soll, wenn in dem betroffenen Streckenzug der Radverkehr schon heute die vorherr-
schende Verkehrsart ist oder dies durch planerische MaRnahmen alsbald zu erwarten
ist. Diese Voraussetzung ist bei 4.000 Kfz/24h und rund 1000 Radfahrern/24h nicht er-
fullt.

Daher ist eine FahrradstralRe allein schon aus rechtlichen Griinden nicht umsetzbar.
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4.1.10 Schildgasse

Der Charakter der Schildgasse ist faktisch geteilt in einen Nord- und Sudteil. Im Nor-
den wird das Bild durch Gewerbe und grof3flachige Einkaufsmoglichkeiten gepragt — im
Siden ist die StraBe gesaumt durch Wohnbebauung. In der nachfolgenden Tabelle
(siehe Tab. 4-10) sind die maf3geblichen Kriterien aufgelistet:

Tab. 4-10: Bestandsanalyse - Schildgasse

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslosung auf Fahrbahn

StraRenbreiten 7,40 —-7,60m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h
Verkehrsaufkommen rd. 8.000 Kfz/24h (rd. 800 Kfz/h)

Parkdruck hoch durch Anwohner, im Gewerbegebiet Be- und Ent-
ladevorgange durch Schwerverkehr

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 55 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 48 Parkstande
flachen mogliche Parkstéande

Im heutigen Bestand wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
Nach ERA sind auf Basis des Verkehrsaufkommens folgende Fuhrungsformen anzu-
streben:

« Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Rad-
fahrer frei®
* Schutzstreifen

Unter Berucksichtigung der Fahrbahnbreite wére die Umsetzung eines beidseitigen
Schutzstreifens vorstellbar.

In der Folge wird die Schildgasse in drei Bereiche aufgeteilt. Erster Abschnitt umfasst
die Schildgasse zwischen FriedrichstraRe und ScheffelstraRe. Bei einer Umsetzung ei-
nes beidseitigen Schutzstreifens missen 21 heute nutzbare Parksténde entfallen. Eine
Radfreigabe auf dem Gehweg kommt aufgrund der Gehwegbreiten nicht in Frage. Da
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4.2

42.1

im Hinblick auf den ruhenden Verkehr keine Alternativen im nachgeordneten Stral3en-
netz angeboten werden konnen, ist ein ersatzloser Entfall dieser Parkstande nicht
sinnvoll. Allerdings kann dann fir den Radverkehr auch keine adéaquate Ldsung ge-
schaffen werden.

Im zweiten Abschnitt zwischen Scheffelstrale und Romerstral3e wirden bei Umset-
zung eines beidseitigen Schutzstreifens insgesamt 34 nutzbare Parkstande entfallen.
Bei Umsetzung eines einseitigen Schutzstreifens Richtung Norden kann diese Zahl auf
10 Parkstande reduziert werden. Eine Verlagerung von 10 Parkstdnden scheint in die-
sem Bereich vertretbar, weswegen die Umsetzung des einseitigen Schutzstreifens
Richtung Norden empfohlen wird.

Im letzten Abschnitt ndrdlich der ROmerstralie weisen die Gehwege eine Breite auf, bei
denen in Kombination mit dem Uberschaubaren Ful3gangeraufkommen eine Radfrei-
gabe auf dem Gehweg begrindbar ist. Damit kann in diesem Bereich die nach ERA
empfohlene Kombinationslésung aus Mischverkehr auf der Fahrbahn mit Gehweg mit
Zusatz ,Radfahrer frei* in beiden Fahrtrichtungen umgesetzt werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind keine Probleme bekannt. Da durch die Mar-
kierung der Parkstdnde das Parkraumangebot tendenziell verringert wird, kann diese
Mafnahme nicht empfohlen werden.

Warmbach

Warmbacher StralRe (B 34) in Warmbach

Die Warmbacher Strale ist Teil des Bundesstralennetzes der Bundesrepublik
Deutschland. In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tab. 4-10) sind die maRgeblichen
Kriterien aufgelistet.

Die heutige Radverkehrsfiihrung bietet beidseitig eine Radfreigabe auf dem Gehweg.
Nach ERA sind die nachfolgenden Fihrungsformen anzustreben:

e Gemeinsamer Geh- und Radweg
¢ Radfahrstreifen
* Radweg

Samtliche Loésungsansatze sehen aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens eine vom
Kfz-Verkehr getrennte Lésung vor. Ein Schutzstreifen kommt damit nicht in Frage. Bei
der aktuellen Losung besteht fir die Gehwegnutzung keine Benutzungspflicht, so dass
Radfahrer die Fahrbahn nutzen kénnten. Aufgrund der Gehwegbreiten ist die Auswei-
sung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs nicht moglich. Beidseitige Radfahrstrei-
fen werden durch den Fahrbahnquerschnitt ausgeschlossen. Zusammenfassend kann
in der Warmbacher StralRe nach ERA keine adaquate Radverkehrsldsung geschaffen
werden.
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4.2.2

Tab. 4-11: Bestandsanalyse - Warmbacher Strale (B3 4)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslosung Radfreigabe auf Gehweg
Stral3enbreiten 7,50-8,50m

Steigung eben
Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h im Westen)

Verkehrsaufkommen zwischen Autobahn und Mouscron-Allee: rd. 20.000
Kfz/24h (rd. 2.000 Kfz/h)

zwischen Mouscron-Allee und Bahnhof: rd. 10.000
Kfz/24h (rd. 1.000 Kfz/h)

Parkdruck hoch durch Anwohner und Kunden

Parken in Parkbuchten auf Fahrbahn

Parkstéande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 66 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 8 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 8 Parkstande
flachen mogliche Parkstéande

Sonstiges Punktuelle Einengung der Gehwegbreite auf Hohe
Haus Nr. 66

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs gibt es auf der Streckenzug der Warmbacher
Stral3e, abgesehen von den 66 bereits angelegten Parkstanden, lediglich fir 8 weitere
Parkstande die Mdglichkeit einer Markierung. Da durch diese heute nutzbaren 8 Park-
stande keine Stoérungen im Verkehrsablauf bekannt sind, wird eine Markierung nicht
empfohlen.

Mouscron Allee Nord (Eichbergstr. — Neumarkte r Str.)
Die Mouscron Allee stellt im Westen von Rheinfelden eine wichtige Nord-Sud-

Verbindung zur Umfahrung der Innenstadt dar. In der nachfolgenden Tabelle (siehe
Tab. 4-12) sind die maf3geblichen Kriterien aufgelistet:
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4.2.3

Tab. 4-12: Bestandsanalyse - Mouscron-Allee Nord (E ichbergstralle - Neumarkter Stra-
3e)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Beidseitiger getrennter Geh- und Radweg

Stral3enbreiten >7,00m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 8.000 Kfz/24h (rd. 800 Kfz/h)
Parkdruck nicht vorhanden
Parken auf Fahrbahn (aber praktisch nicht vorhanden)

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 97 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park-
flachen mogliche Parkstande

aufgrund nicht vorhandenen Parkdrucks wird die Mar-
kierung von Parkstanden nicht empfohlen

In der nordlichen Mouscron Allee steht beidseitig ein getrennter Geh- und Radweg zur
Verfugung. Nach ERA ware aufgrund der 800 Kfz/h beispielsweise ein beidseitiger
Schutzstreifen ausreichend. Die aktuelle Losung Ubertrifft damit zusammenfassend die
Anforderungen der ERA.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kénnen im Seitenraum 97 Parkstdnde angeboten
werden. Aul3erhalb von Veranstaltungen werden diese Parkstande praktisch nicht ge-
nutzt, so dass ein geringer Parkdruck vermutet werden darf. Eine Markierung dieser
Parkstande macht aus diesen Griinden keinen Sinn, weswegen darauf verzichtet wer-
den sollte.

Mouscron Allee Sud (Warmbacher Str. - Eichber  gstr.)
Die sudliche Mouscron Allee erfillt dieselbe Verbindungsfunktion, wie ihr ndrdlicher

Bereich. In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tab. 4-13) sind die maf3geblichen Krite-
rien aufgelistet:
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Tab. 4-13: Bestandsanalyse - Mouscron-Allee Sid (Wa rmbacher Str. — Eichbergstr.)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

Stral3enbreiten <7,00m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 8.000 Kfz/24h (rd. 800 Kfz/h)
Parkdruck nicht vorhanden
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 31 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park-
flachen mogliche Parkstande

aufgrund nicht vorhandenen Parkdrucks wird die Mar-
kierung von Parkstanden nicht empfohlen

Sonstiges Steigungen im Bereich der Unterfuihrung

Heute wird der Radverkehr als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Nach ERA wa-
ren auf Basis des Verkehrsaufkommens die folgenden Fihrungsformen anzustreben:

* Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei”
« Beidseitiger Schutzstreifen

Ein beidseitiger Schutzstreifen kann aufgrund des zu geringen Stral3enquerschnitts
nicht umgesetzt werden. Da auf den Gehwegen nur geringer FuRgangerverkehr beo-
bachtet werden kann, wird die Umsetzung der alternativen Losung der Radfreigabe auf
dem Gehweg empfohlen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kann im heutigen Bestand kein ruhender Verkehr
beobachtet werden. Es muss angefligt werden, dass nach StVO das Parken im Seiten-
raum durchaus legal ware. Erwartungsgemar kénnen auf der sidlichen Mouscron Al-
ler keine durch den ruhenden Verkehr induzierten Probleme beobachtet werden, wes-
wegen auf diesem Streckenzug eine Markierung von Parkstanden nicht empfohlen
wird.
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4.3  Nollingen

4.3.1 Beuggener Stral3e
Die Beuggener StralRe in Nollingen stellt in diesem Stadtteil die wichtigste Ost-West-
Verbindung dar. In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tab. 4-14) sind die fur die Unter-
suchung maf3geblichen Kriterien aufgelistet.

Tab. 4-14: Bestandsanalyse - Beuggener Stral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Richtung Westen: gemeinsamer Geh- und Radweg
(bis Obere Dorfstral’e und dann wieder ab Einmin-
dung Untere Dorfstral3e)

Richtung Osten: auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 6,40 — 7,00 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)
Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)
Parkdruck hoch durch Anwohner

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 15 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 28 Parksténde
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 23 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

Sonstiges Ausweichstrecke fur auReren Ring

Im heutigen Bestand erfolgt die Radverkehrsfiihrung im Zuge der Nollinger Stral3e
Richtung Osten gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Richtung Westen
ist vom Ende des Radwegs aus Osten bis zur Einmundung Obere Dorfstral3e ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg angeordnet. Ab dem Knotenpunkt Untere Dorfstralie
wird diese Fuhrungsform wieder aufgenommen.
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4.4

44.1

Nach ERA konnen bei einem Verkehrsaufkommen von 400 Kfz/h in der Spitzenstunde
die Empfehlungen der Belastungsbereich | und Il zur Umsetzung empfohlen werden.
Dies entspricht folgenden Fuhrungsformen:

e Mischverkehr auf Fahrbahn

e Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei

» Beidseitiger Schutzstreifen

Ein beidseitiger Schutzstreifen kann aufgrund der Fahrbahnbreite nicht umgesetzt
werden. Einseitige Schutzstreifen werden in der Ebene nach ERA nicht empfohlen.
Aufgrund der Beobachtungen vor Ort kann die Mischverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
noch vertreten werden. Weiterfihrend wird im Sinne der ERA empfohlen, in westlicher
Fahrtrichtung die beiden benutzungspflichtigen Geh- und Radweg-Abschnitte durch ei-
ne Radfreigabe auf dem Gehweg zu ersetzen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind heute im Westen bereits 15 Parkstande auf
der Fahrbahn markiert. Da auch in den restlichen Abschnitten der Beuggener Stral3e
vorwiegend in den Abend- und Nachtstunden ein erhdhter Parkdruck beobachtet wer-
den kann, wird zur Ordnung des Verkehrsablaufs empfohlen, diese Losung auf der
restlichen Beuggener StralRe fortzusetzen. Insgesamt kbnnen durch diese MalRnahme
weitere 23 Parkstande markiert werden. Weiterfiihrend wird durch die Parkraummar-
kierung eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus erwartet. In Anlage 3.14 ist die
Lage der Parkstande dokumentiert.

Herten

Hauptstralie

Die HauptstralRe in Herten stellt in diesem Stadtteil die wichtigste Ost-West-Verbindung
dar. In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tab. 4-14) sind die fur die Untersuchung
malgeblichen Kriterien aufgelistet.
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Tab. 4-15: Bestandsanalyse - Hauptstral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 550-6,50m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)
Verkehrsaufkommen rd. 6.000 Kfz/24h (rd. 600 Kfz/h)
Parkdruck gering

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 36 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 28 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Heute werden Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Nach ERA wéren auf Basis des Verkehrsaufkommens von etwa 600 Kfz/h wahrend der
Spitzenstunde folgende Fihrungsformen fir Radfahrer angemessen:

e Mischverkehr auf der Fahrbahn im Bereich von Tempo 30

* Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei

« Beidseitiger Schutzstreifen

Ein Beidseitiger und auch in den meisten Abschnitten ein einseitiger Schutzstreifen
kommt aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht in Frage. Eine Radfreigabe auf dem Geh-
weg ist aufgrund Gehwegbreiten nicht moglich. Bei der heute zulassigen Geschwindig-
keit von 50 km/h ware die Fuhrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn nach ERA nicht
adaquat. Eine ERA-konforme Radverkehrsfiihrung ist in groRen Bereichen der Haupt-
stral3e also nicht moglich.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind keine durch im Stral3enraum parkenden Fahr-
zeuge verursachte Storungen im Verkehrsablauf bekannt. Weiterfihrend kénnen heute
auf dem Streckenzug nur vereinzelt parkende Fahrzeuge beobachtet werden. Eine
Markierung moglicher 28 Parkstande wird aus diesen Grinden nicht empfohlen. Unter
Anlage 3.15 ist die Verortung dieser Parkstande dokumentiert.
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4.4.2 BahnhofstralRe

Die BahnhofstralRe stellt in Herten die wichtigste Nord-Sid-Verbindung dar. Studlich der
Bahnstrecke ist sie gepragt durch gewerbliche Nutzungen. Im Norden ist der Strecken-
zug vorrangig durch Wohnbebauung gesdumt. In der nachfolgenden Tabelle Tab. 4-16
sind die fur die Bewertung maRgeblichen Kriterien festgehalten.

Tab. 4-16: Bestandsanalyse - Bahnhofstrale

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 550-6,30m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)

Verkehrsaufkommen Nord: rd. 3.000 Kfz/24h (rd. 300 Kfz/h)
Sud: rd. 6.000 Kfz/24h (rd. 600 Kfz/h)

Parkdruck hoch durch Anwohner

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 51 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 40 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 31 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Im heutigen Bestand erfolgt die Radverkehrsfiihrung im Zuge der Bahnhofstral3e ge-
meinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Hinsichtlich der Verkehrsbelastung
sind im nordlichen Bereich in der Spitzenstunde 300 Kfz/h unterwegs, wohingegen im
Gewerbegebiet 600 Kfz/h beobachtet werden kénnen. Aufgrund dieser Abweichung
mussen die beiden Abschnitte getrennt voneinander betrachtet werden.

Im Norden ist nach ERA fir Radfahrer die heutige Fihrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn noch angemessen. Unter Berucksichtigung der Fahrbahnbreite ist in diesem
Abschnitt die Markierung eines Schutzstreifens nicht moglich. Die heutige Losung ist
damit ist damit nach ERA adaquat.
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4.5

45.1

Im sudlichen Teil waren nach ERA folgende Fihrungsformen zu empfehlen:

« Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei
* Beidseitiger Schutzstreifen

Unter Berucksichtigung der Fahrbahnbreite ist nach ERA nur die Markierung eines ein-
seitigen Schutzstreifens moglich, der nach ERA in der Ebene nicht empfohlen wird.
Auch die Gehwegbreiten lassen eine Radfreigabe nicht zu. Zusammenfassend kann in
der sudlichen Bahnhofstral3e keine adaquate Radverkehrsfiihrungsform angeboten
werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kénnen heute keine durch parkende Fahrzeuge
verursachten Storungen im Verkehrsablauf beobachtet werden. Aus diesem Grund
wird auf dem gesamten Streckenzug der Bahnhofstral3e die Markierung von Parkstan-
den nicht empfohlen. Unter Anlage 3.16 sind die moglichen Parkstandstandorte trotz-
dem dargestellt.

Degerfelden

Eichseler Stralie

In der Eichseler Strafl3e wird lediglich der kurze Abschnitt zwischen der Einmindung
auf die Bundesstraf3e B 316 und der Einmundung auf Hohe des Hauses mit der Haus-
nummer 3 betrachtet. Nordlich dieser Einmindung ist bereits ein Geh- und Radweg
westlich der Eichseler Straf3e vorhanden, der fiir Radfahrer eine attraktive Verbindung
Richtung Niedereichsel schafft. Nachfolgende sind die fur die Bewertung maf3gebli-
chen Kriterien dokumentiert (siehe Tab. 4-17).

Im heutigen Bestand wird der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn geflihrt. Nach ERA erfolgt aufgrund der Spitzenstundenbelastung von
450 Kfz/h eine Einteilung zwischen die Belastungsbereich | und II. Folgende L6sungen
kommen damit in Frage:

* Mischverkehr auf der Fahrbahn bei 40-50 km/h

« Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei”

* Beidseitiger Schutzstreifen
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Tab. 4-17: Bestandsanalyse - Eichseler StraBe (Sid)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung

auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 6,30 m
Steigung eben
Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 4.500 Kfz/24h (rd. 450 Kfz/h)
Parkdruck gering
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

0 Parkstande

heute angelegt/markiert

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken-
zug

3 Parkstande

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park-
flachen mogliche Parkstande

Sicherheit

aufgrund des nicht vorhandenen Parkdrucks wird die
Markierung von Parkstanden nicht empfohlen

eventuell Probleme beim Linksabbiegen zum beste-
henden Radweg

Ein beidseitiger Schutzstreifen ist aufgrund der Fahrbahn-
breite nicht mdglich. Auch die Radfreigabe auf dem Geh-
weg kann aufgrund der geringen Gehwebbreite nicht emp-
fohlen werden. Damit verbleibt die Fihrung als Mischver-
kehr auf der Fahrbahn. Dabei muss die Frage geklart wer-
den, ob fur eine angemessene Umsetzung die Geschwin-
digkeit auf dem kurzen Streckenabschnitt verringert wer-
den muss. Hierfir ist eine eingehendere Analyse notwen-
dig. Aufgrund der raumlichen N&he zum Knotenpunkt
Lorracher StralR3e / Eichseler Straf3e gibt es Wechselwir-
kungen zwischen dem Knotenpunkt und dem Streckenab-
schnitt. Im Hinblick auf die Tatsache, dass die Eichseler
StraRe am Knotenpunkt wartepflichtig und sogar aufgrund
eines Stoppschilds haltepflichtig ist, kann auf dem gesam-
ten betrachteten Streckenzug von einem Verringerung des
Geschwindigkeitsniveaus ausgegangen werden. Auch in
der Gegenrichtung vom Knotenpunkt kommend, beschleu-
nigen die meisten Verkehrsteilnehmer nach dem Abbiege-
vorgang in die Eichseler Strafl3e wieder, so dass auch hier
die Durchschnittsgeschwindigkeit unter 50 km/h liegen
durfte. Vor diesem Hintergrund kann eine Fuhrung des

Abb. 4-3: Situation Eichseler Str.
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4.5.2

Radverkehrs auf der Strale noch verantwortet werden. Weiterfihrend missen die
Radfahrer in nordliche Fahrtrichtung nach links auf den Geh- und Radweg einbiegen.
Zur Unterstitzung dieses Linksabbiegevorgangs wird auf dem kurzen Abschnitt ein
einseitiger Schutzstreifen markiert. Dieser Schutzstreifen soll dem Kfz-Verkehr optisch
verdeutlichen, dass mit Radfahrern zu rechnen ist. Unter Anlage 3.17 ist die Situation
im Luftbild verdeutlicht.

Auf dem kurzen Abschnitt konnte in der Vergangenheit praktisch kein ruhender Ver-
kehr beobachtet werden. Damit ist die Nachfragebedingung fur eine Markierung von
Parkstéanden nicht erfillt. Eine Markierung kann damit nicht empfohlen werden.
Lorracher Stral3e (B 316)

Die Lorracher Stral3e stellt die groRte Hauptverkehrsstral3e in Degerfelden dar. Nach-
folgeden sind die relevanten Kriterien dieses Streckenzugs tabellarisch aufgelistet

(siehe Tab. 4-18).

Tab. 4-18: Bestandsanalyse - Lorracher StralBe (B 31  6)

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 7,00-7,30m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 6.000 Kfz/24h (rd. 600 Kfz/h)
Parkdruck gering
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 63 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 51 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Heute werden Radfahrer als Mischverkehr auf der StraRBe geflihrt. Nach ERA waéren
auf Basis der Spitzenstundenbelastung von etwa 600 Kfz/h die folgenden Fihrungs-
formen anzustreben:

P:\611\1050-1099\1-1058 VMP Rhf Radschutzstreifen\500 Planung\580 Berichte\EB611-1058-200219-bbin.docx Seite 37



Stadt Rheinfelden FICHTNER

Machbarkeitsstudie Schutzstreifen fir Radfahrer und Parkraumanalyse / Erlauterungsbericht  water & TrRANSPORTATION

e Mischverkehr auf Fahrbahn bei Tempo 30

» Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei*

» Beidseitiger Schutzstreifen

Die Umsetzung eines beidseitigen Schutzstreifens ist unter Berticksichtigung des Stra-
Benquerschnitts moglich und wird empfohlen. Lediglich an Bushaltestellen oder FuR3-
gangerlichtsignalanlagen mussen die Schutzstreifen kurzfristig unterbrochen werden.
Am Ubergang vom ,Roten Weg" auf den Schutzstreifen auf der Fahrbahn wird der Ein-
satz einer baulichen Radschleuse empfohlen (siehe Abb. 4-4 und Abb. 4-5). Auf diese
Weise wird der Radverkehr sicher auf die Fahrbahn geleitet.

w

Abb. 4-4: Radschleuse am Ubergang ,Roter Weg*

o 20,00 m 10,00 - 20,00 m .
Beispiel- 1 - Beispiel-
bemaRung ] bemalRung
Fahrstreifen I [
3,50 m
i 550m 700 m
Fahrstreifen
3,50 m
075m — 150m |
(050m) T3
Radweg | (1,
G 1 Schutzstreifen
ehweg |22,

Abb. 4-5: Schematische Darstellung der Radschleuse
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4.6

4.6.1

Da auf der Loérracher StralRe die Verkehrsteilnehmer diese Mdaglichkeit nicht nutzen,
kann davon ausgegangen werden, dass der Parkdruck als gering zu bewerten ist. Wei-
terfihrend kénnen aufgrund der empfohlenen Markierung des beidseitigen Schutzstrei-
fens keine weiteren Parkstande markiert werden. Unter Anlage 3.17 ist die Schutzstrei-
fenmarkierung im Luftbild dargestellt.

Karsau

KreisstralRe

Die Kreisstraf3e verlauft im Westen von Karsau in Nord-Sid-Richtung. Nachfolgend
sind die fur die Bewertung relevanten Kriterien aufgelistet (siehe Tab. 4-19).

Tab. 4-19: Bestandsanalyse - Kreisstral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 550-6,20m

Steigung moderat

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 3.000 Kfz/24h (rd. 300 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 67 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 58 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Heute wird der Radverkehr in der Kreisstral3e als Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Nach ERA und dem Verkehrsaufkommen von 300 Kfz/h in der Spitzenstunde
konnen die folgenden Fuhrungsformen fur Radfahrer empfohlen werden:

* Mischverkehr auf der Fahrbahn
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Damit darf die heutige Situation nach ERA als fur Radfahrer angemessen bewertet
werden. Die Umsetzung eines beidseitigen bzw. einseitigen Schutzstreifens ware auf-
grund der Fahrbahnbreite ohnehin nicht moéglich gewesen.

Abb. 4-6: Situation vor Gaststatte ,Kaiser"

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs gibt es von Seiten des Ordnungsamtes bereits ein
Konzept, wie die Situation vor der Metzgerei Schneider verbessert werden kann. Dabei
kommen Parkmarkierungen auf der Fahrbahn und Halteverbote zum Einsatz (siehe
Anlage 3.18). Weiterfihrend besteht auch hinsichtlich der heutigen Parksituation vor
der Gaststatte ,Kaiser* Optimierungsbedarf (siehe Abb. 4-6). Hier darf heute halbseitig
auf dem Gehweg geparkt werden. Die verbleibende Restbreite fir FuRganger betragt
dabei knapp unter einem Meter. Es wird empfohlen diese Parkstande auf die Fahrbahn
zu verlagern. Die Restfahrbahnbreite wirde in diesem Fall 3,80 m betragen, wodurch,
wie auf dem restlichen Streckenzug, ein Begegnungsfall nicht méglich ist.

Weiterfuhrend wird mit dem Ziel eines einheitlichen Stadtbilds empfohlen, auf dem ge-
samten Streckenzug der KreisstralRe die Markierung der Parkstande fortzufiihren. Da-
bei kdnnen insgesamt 58 Parkstande markiert werden. Unter Anlage 3.18 kann die La-
ge der einzelnen Parkstande eingesehen werden.

4.6.2 Karsauer Stral3e
Die Karsauer StralRe verbindet die BundesstraRe B 34 im Rheintal mit der deutlich ho-

her gelegenen Kreisstral3e. Im Verlauf der Kreisstrae muss in westlicher Fahrtrich-
tung ein erheblicher Héhenunterschied Uberwunden werden, der in der weiteren Be-
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wertung bericksichtigt wird. In der nachfolgenden Tabelle (siehe Tab. 4-20) sind die
malgeblichen Kriterien aufgelistet:

Tab. 4-20: Bestandsanalyse - Karsauer Stral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 560-7,10m

Steigung erheblich

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 2.500 Kfz/24h (rd. 250 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 89 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 65 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Im heutigen Bestand werden Radfahrer auf dem Streckenzug der Karsauer Straf3e
gemeinsam mit Kfz-Verkehr gefiihrt. Nach ERA wird diese Fuhrungsform auf Basis der
Verkehrsbelastung von 250 Kfz/h als angemessen bewertet. Aufgrund der erheblichen
Steigung ist zu erwarten, dass die Geschwindigkeiten der Radfahrer deutlich geringer
ausfallen, als auf der Ebene. Aufgrund des héheren Schutzbedarfs kann trotz des ge-
ringen Verkehrsaufkommens eine starkere Sicherung der Radfahrer empfohlen wer-
den. Aus diesem Grund wird im Steigungsbereich der Karsauer Stral3e ein einseitiger
Schutzstreifen empfohlen. Da ab der Einmindung ,Ritte" der StralRenverlauf Richtung
Westen praktisch eben verlauft, wird in diesem Bereich auf die Weiterfuhrung des
Schutzstreifens verzichtet. In Anlage 3.19 ist die Umsetzung des Schutzstreifens im
Stral3enverlauf dargestellt.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs ist eine Markierung von Parkstdnden im Stral3en-
raum, allein aufgrund der Schutzstreifenmarkierung, nicht mehr méglich. Da im heuti-
gen Bestand durch den ruhenden Verkehr kaum Storungen im Verkehrsablauf verur-
sacht werden, ist eine Markierung von Parkstdnden auch nicht erforderlich. Im Bereich
zwischen SchitzenstraRe und Spittlerstraf3e ist aufgrund des Kurvenbereichs in der
Karsauer Straf3e die Sicht allerdings eingeschrankt. Um stral3enbegleitendes Parken
auf der Sldseite der Karsauer StraRe dort aus Sicherheitsgrinden auszuschliel3en,
soll hier ein absolutes Halteverbot eingerichtet werden. (vgl. Anlage 3.19).
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4.6.3 KapfbuhlstraRe
Die Kapfbuhlstral3e stellt eine weitere Steigungsstral3e in Karsau dar. In der nachfol-
genden Tabelle Tab. 4-21 sind die fur die Bewertung maf3geblichen Kriterien festgehal-

ten.

Tab. 4-21: Bestandsanalyse - Kapfbihlstrae

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 6,50 m

Steigung erheblich

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 4.000 Kfz/24h (rd. 400 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

Parkstande auf Streckenzug

heute nutzbar 61 Parkstande

Nach Parkraumanalyse mar-

Kierbar 51 Parkstande

Heute werden Radfahrer in der KapfbihlstraRe gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf
der Fahrbahn gefuhrt. Nach ERA sind aufgrund der Verkehrsbelastung von 400 Kfz/h
die Einstufung in die Belastungsbereiche | bzw. [l mdglich. Dadurch stehen folgende
Radverkehrsfihrungsformen zur Debatte:

* Mischverkehr auf Fahrbahn

« Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei

« Beidseitiger Schutzstreifen

Die Umsetzung eines beidseitigen Schutzstreifens ist aufgrund der vorherrschenden
Stralenbreiten nicht mdglich. Eine Radfreigabe auf dem Gehweg kann aufgrund der
Gehwegbreiten nicht empfohlen werden. Die Fuhrungsform Mischverkehr kann tal-
warts in Konformitat mit der ERA umgesetzt werden. Bergwarts hingegen besteht fur
Radfahrer aufgrund der geringeren Fahrgeschwindigkeiten sowie des moglichen Pen-
delns ein hoheres Sicherheitsbedurfnis. Da ein einseitiger Schutzstreifen auf Basis der
Fahrbahnbreite umgesetzt werden kann und das Steigungskriterium im vorliegenden
Fall zweifelsohne erfllt ist, wird die Umsetzung des einseitigen Schutzstreifens emp-
fohlen (siehe Anlage 3.20). Aufgrund der Tatsache, dass die Langsneigung der Kapf-
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4.7

4.7.1

buhlstralRe ab der Einmindung Grienackerstral3e wieder abflacht, endet der einseitige
Schutzstreifen an dieser Einmiindung.

Aufgrund des empfohlenen Schutzstreifens konnen auf dem grofdten Teil der Kapf-
buhlstralRe keine Parkstédnde markiert werden. Da in diesem Bereich durch den ruhen-
den Verkehr auch keine Stérungen im Verkehrsablauf verursacht werden, stellt dieser
Umstand kein Problem dar. Auch im oberen Teil der Kapfbihlstral3e zwischen Grien-
ackerstralie und Karsauer Stral3e sind keine Stérungen im Verkehrsablauf bekannt, die
durch parkende Fahrzeuge induziert werden. Aus diesem Grund wird empfohlen, auch
auf diesem kurzen Abschnitt auf die Markierung von Parkstéanden zu verzichten.

Falls bei Veranstaltungen in der Festhalle der ruhende Verkehr der Besucher Proble-

me im Verkehrsablauf verursacht, kdnnen Parkstdnde auch nachtraglich markiert wer-
den. Unter Anlage 3.20 sind die Parkstande dargestellt.

Eichsel

Adelhauser Stral3e

Die Adelhauser Stral3e stellt in Obereichsel die wichtigste StraRenverbindung dar.
Nachfolgend sind die fur die weitere Bewertung relevanten Aspekte aufgefiihrt (siehe
Tab. 4-22):

Tab. 4-22: Bestandsanalyse - Adelhauser StralRe

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 540-550m

Steigung moderat

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 3.700 Kfz/24h (rd. 370 Kfz/h)
Parkdruck gering
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 18 Parkstande
zug

Nach Parkraumanalyse mar-  aufgrund der Fahrbahnbreite und der vorhandenen
kierbar privaten Parkstéande wird die Markierung von weiteren
Parkstanden nicht empfohlen
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4.7.2

Im heutigen Bestand werden Radfahrer und Fahrzeuge als Mischverkehr auf der Adel-
hauser StraRe gefuhrt. Nach ERA kann diese Losung auf Basis des aktuellen Ver-
kehrsaufkommens als angemessen bewertet werden.

Unabhangig davon, konnte ein einseitiger bzw. beidseitiger Schutzstreifen, allein auf-
grund der StraRenbreiten, nicht umgesetzt werden.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kdénnen heute auf der Adelhauser Stral3e keine
parkenden Fahrzeuge beobachtet werden. Nach StVO ist das Parken auf dem Stre-
ckenzug aber durchaus erlaubt. Aufgrund der fehlenden Nachfrage und der Grof3zahl
an auf privatem Grund vorhandenen Parkstanden, wird eine Markierung von Parkstéan-
den auf der Fahrbahn nicht empfohlen.

Birsstralie
Die Birsstrale stellt in Niedereichsel die Weiterfihrung der Adelhauser Stral3e dar.
Nachfolgend sind die wichtigsten Merkmale in einer Tabelle zusammengefasst (siehe

Tabelle Tab. 4-23).

Tab. 4-23: Bestandsanalyse - Birsstral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 6,10 m

Steigung moderat

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 3.800 Kfz/24h (rd. 380 Kfz/h)
Parkdruck gering
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 21 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 18 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

In der heutigen Situation werden Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefuhrt. Nach ERA kommen bei einer Spitzenstundenbelastung von knapp
unter 400 Kfz/h folgende Fuhrungsformen in Frage:
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4.8

48.1

* Mischverkehr auf Fahrbahn

* Kombination aus Mischverkehr auf Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz ,Radfah-
rer frei”

» Beidseitiger Schutzstreifen

Ein beidseitiger Schutzstreifen kann aufgrund der Fahrbahnbreite nicht umgesetzt
werden. Die Gehwegbreiten lassen eine Freigabe des Radverkehrs nicht zu. Die Birs-
stral3e ist Richtung Nordosten mit einer moderaten Steigung ausgestattet. Weiterfiih-
rend ist die Sicht der Autofahrer auf die langsameren Radfahrer durch die langgezoge-
ne Rechtskurve zum Teil eingeschrénkt. Aus diesem Grund wird empfohlen, die Rad-
fahrer Richtung Obereichsel durch einen einseitigen Schutzstreifen zu schitzen. Unter
Anlage 3.22 ist die Markierung auf dem Streckenzug der BirsstralRe dokumentiert.

Wie schon in Obereichsel kann auch in der Birsstral3e praktisch kein ruhender Verkehr
beobachtet werden. Nach StVO konnten dennoch 18 Parkstande im Straf3enraum
markiert werden. Da aktuell keine Storungen des Verkehrsablaufs durch den ruhenden
Verkehrs beobachtet werden kdnnen, wird die Markierung der Parkstédnde nicht emp-
fohlen.

Minseln

WiesentalstralRe

Die Wiesentalstrale ist ein ca. 2,5 km Streckenzug in Minseln. Wie eingangs erwéhnt,
gibt es in der WiesentalstraBe Beobachtungen, dass der Verkehrsablauf durch am
westlichen Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge gestort wird. Nachfolgend sind die fur
die Bewertung relevanten Kriterien aufgelistet (siehe Tab. 4-24).
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Tab. 4-24: Bestandsanalyse - WiesentalstralRe

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung Richtung Norden: Schutzstreifen
Richtung Suden: auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 6,00 m

Steigung moderat

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)
Verkehrsaufkommen rd. 3.400 Kfz/24h (rd. 340 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden

Parken auf Fahrbahn

Parksténde auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 85 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 0 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

Sonstiges Probleme im Verkehrsablauf durch ruhenden Verkehr
in stdlicher Fahrtrichtung

Im heutigen Bestand steht fur Radfahrer in ndrdlicher Fahrtrichtung ein Schutzstreifen
zur Verfligung. Richtung Studen werden die Radfahrer als Mischverkehr auf der Fahr-
bahn geflhrt. Nach ERA und dem vorliegenden Verkehrsaufkommen von 340 Kfz/h
wahrend der Spitzenstunde kdnnen folgende Fihrungsformen fir Radfahrer empfohlen
werden:

* Mischverkehr auf Fahrbahn

Aktuell befindet sich die Bundesautobahn B 98 im Ausbau. In naher Zukunft wird der
neuste Abschnitt erdffnet werden, der im Siden von Minseln endet. Allein aufgrund
dieser Tatsache wird in Zukunft eine Steigerung des Verkehrsaufkommens auf der
Wiesentalstral3e erwartet. Vor diesem Hintergrund und der Tatsache, dass Richtung
Norden eine moderate Steigung zu verzeichnen ist, kann die heutige Fuhrungsform
nach ERA als angemessen betrachtet werden. Ein beidseitiger Schutzstreifen ist auf-
grund der zu geringen Fahrbahnbreite nicht umsetzbar.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs werden auf der Wiesentalstral3e durch parkende
Fahrzeuge Stérungen im Verkehrsablauf verursacht. Diese Stérungen kénnen aller-
dings nicht durch Markierung von Parkstanden geldst werden, da in Kombination mit
dem bestehenden Schutzstreifen auf dem gesamten Streckenzug keine Parkstande
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4.8.2

markiert werden kénnen. Aus diesem Grund wird im vorliegenden Fall mit dem Einsatz
von Parkverboten gearbeitet. So sind vom Ordnungsamt Rheinfelden an entsprechen-
den Stellen Parkverbote geplant. Unter Anlage 3.23 ist die genaue Lage der Beschilde-
rung dokumentiert.

Nordschwabener StralRe
Die Nordschwabener Stral3e ist eine wichtige Ost-West-Verbindung im Siden von
Minseln. Nachfolgend sind die wichtigsten Merkmale in einer Tabelle zusammenge-

fasst (siehe Tabelle Tab. 4-25).

Tab. 4-25: Bestandsanalyse - Nordschwabener Stral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 570-5,80m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h (30 km/h)
Verkehrsaufkommen rd. 2.500 Kfz/24h (rd. 250 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden

Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 16 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 11 Parkstande
flachen mogliche Parkstande

Sonstiges Parkende Langholztransporter vor Firma Wiedmann

Im heutigen Bestand werden Radfahrer als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Nach ERA kann diese LOosung auf Basis des geringen Verkehrsaufkommens von
250 Kfz/h in der Spitzenstunde als angemessen bewertet werden.

Schutzstreifen konnen aufgrund der zu geringen Fahrbahnbreite nicht zum Einsatz
kommen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs gibt es in der Nordschwabener Stral3e die Beson-
derheit, dass zur Anlieferung der Firma Wiedemann Langholztransporter auf der Stra-
Re parken. Diese LOsung ist mit dem Ordnungsamt Rheinfelden abgestimmt. Abgese-
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4.9

491

hen von diesen Spezialfahrzeugen kann auf der Nordschwabener Stral3e praktisch
kein ruhender Verkehr beobachtet werden. Aus diesem Grund ist eine Markierung von
11 Parkstanden (siehe Anlage 3.24) im Seitenraum nur bedingt zielfiihrend. Eine Mar-
kierung von Parkstanden wird nicht empfohlen.

Adelhausen

Rheintalstral3e / Ottwanger Stral3e

In Adelhausen besteht die Ortsdurchfahrt aus der Rheintalstral3e und in der Fortfuh-
rung der Ottwanger StrafRe. Aufgrund der Tatsache, dass sich der Charakter und die
Struktur der beiden Streckenziige nicht unterscheiden, werden die beiden nachfolgend
gemeinsam betrachtet. In der nachfolgenden Tabelle Tab. 4-21 sind die fir die Bewer-
tung mafigeblichen Kriterien festgehalten.

Tab. 4-26: Bestandsanalyse - Ottwanger Stralle und R heintalstral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StralRenbreiten 550m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 2.000 Kfz/24h (rd. 200 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 60 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Renbegleitend genutzten Park- 50 Parkstande
flachen mdgliche Parkstande

In beiden genannten Streckenzugen wird der Radverkehr heute auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Nach ERA stellt diese Lésung aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens die
angemessene Fuhrungsform dar. Ein Schutzstreifen hatte aufgrund der Fahrbahnbrei-
te nicht umgesetzt werden konnen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind keine Stérungen im Verkehrsablauf bekannt.
Nach StVO konnten auf den beiden Streckenztigen insgesamt 50 Parkstéande im Stra-
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4.9.2

Renraum markiert werden. Da keine Probleme bekannt sind, die Gber die Markierung
von Parkstanden gelost werden kénnten, wird die Markierung nicht empfohlen. Unter
Anlage 3.25 ist die Lage der Parkstande dokumentiert.

L 139
Die L 139 in Adelhausen stellt einen auf3erst kurzen Streckenabschnitt von knapp
300 m dar. In der nachfolgenden Tabelle Tab. 4-27 sind die fir die Bewertung mal3-

geblichen Kriterien festgehalten.

Tab. 4-27: Bestandsanalyse - L 139

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

StraRenbreiten 6,10 m

Steigung eben

Zulassige Geschwindigkeit 30 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 2.500 Kfz/24h (rd. 250 Kfz/h)
Parkdruck vorhanden
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 9 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra- aufgrund des kurzen Abschnitts und des ausreichen-
Renbegleitend genutzten Park- den Stellplatzangebots auf privatem Grund wird auf
flachen mdgliche Parkstande  weitere Parksténde verzichtet

Sonstiges Nur kurzes Teilstlick ohne Anbindung an Radver-
kehrsnetz

Der Radverkehr wird heute als Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Nach ERA
wirde genau diese Fuhrungsform auf Basis des Verkehrsaufkommens von 250 Kfz/h
in der Spitzenstunde empfohlen werden. Die bestehende Ldsung ist damit angemes-
sen. Die Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens wére unabhangig von der
Sinnhaftigkeit auch aufgrund der Fahrbahnbreite nicht moglich gewesen.

Im Zuge der L 139 wurde wahrend der Beobachtungen kein ruhender Verkehr beo-
bachtet. Da auf privatem Grund ein ausreichendes Stellplatzangebot zur Verfigung
steht, wird die Markierung von Parkstanden auf der Fahrbahn nicht empfohlen.
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4.10 Nordschwaben

4.10.1 Nordschwaben — Schopfheimer Stral3e
Die Schopfheimer StraRe stellt gleichzeitig die Hauptverkehrsstrale und auch die
HaupterschlieBungsstrale in Nordschwaben dar. Nachfolgend sind die wichtigsten

Merkmale in einer Tabelle zusammengefasst (siehe Tabelle Tab. 4-28).

Tab. 4-28: Bestandsanalyse - Schopfheimer Stral3e

Bestandsanalyse

Heutige Radverkehrslésung auf Fahrbahn

Stral3enbreiten 5,40 — 6,00 m

Steigung moderat

Zulassige Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsaufkommen rd. 3.000 Kfz/24h (rd. 300 Kfz/h)
Parkdruck gering
Parken auf Fahrbahn

Parkstande auf Streckenzug

heute angelegt/markiert 0 Parkstande

StralRenbegleitendes Parken
ohne Markierung auf Strecken- 41 Parkstande
zug

Bei Markierung der heute stra-
Benbegleitend genutzten Park- 31 Parkstande
flachen mogliche Parkstéande

Im heutigen Bestand wird der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Auf Basis des Spitzenstundenverkehrs wiirde nach ERA diese Fih-
rungsform empfohlen werden. Damit besteht bei Radverkehr in Nordschwaben kein
Handlungsbedarf.

Ein Schutzstreifen ware in Nordschwaben aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten
nicht moglich gewesen.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs kénnen in der Nordschwabener Stral3e heute prak-
tisch keine parkenden Fahrzeuge beobachtet werden. Durch eine Markierung von
31 Parkstanden kann der Verkehrsablauf zusammenfassend nicht verbessert werden.
Aktuell liegt der Stadt ein Antrag des Ortschaftsrats fur die Einfihrung von Tempo 30
auf der Schopfheimer StralRe vor. Sollte dieser Antrag negativ bewertet werden, wirde
Uber die Markierung von Parkstanden eine neue Option bestehen, das Geschwindig-
keitsniveau abschnittsweise zu senken. Gerade im Hinblick auf die engen Stral3enver-
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haltnisse in Nordschwaben, ware dies ein geeignetes Mittel. In Anlage 3.27 ist die ge-
naue Lage der Parkstande dokumentiert.

5. ZUSAMMENFASSUNG

Aufgabe der Untersuchung war zunachst die Uberprifung, ob auf den Hauptverkehrs-
stralBen auf Rheinfelder Gemarkung Schutzstreifen fir Radfahrer angeordnet werden
konnen. Nach einer Bestandsaufnahme erfolgte eine Bewertung der Streckenziige. In
einem ersten Schritt wurde hierbei untersucht, welche Radverkehrsfihrungsformen
nach den Vorgaben des gangigen Regelwerks (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA)) zu empfehlen sind. Dabei kommen abhéngig vom Verkehrsaufkommen und
von der zulassigen Geschwindigkeit auf einem Streckenzug abgesehen von Schutz-
streifen viele Fuhrungsformen in Frage:

e Mischverkehr auf Fahrbahn gemeinsam mit Kfz-Verkehr

« Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei“ (ohne Benutzungspflicht)
e Schutzstreifen fur Radfahrer

e Radfahrstreifen

« Eigenstandige Radwege

Dort, wo Schutzstreifen als sinnvolle Fihrungsform infrage kommen, sollte die Um-
setzbarkeit hinsichtlich der Stralenraumbreiten sowie weiterer fachlicher Kriterien ge-
prift werden.

Da haufig aufgrund der vorherrschenden Stral3enbreiten in Rheinfelden bei einer Um-
setzung eines Schutzstreifens Parkstande am Stral3enrand entfallen, wurde die Unter-
suchung zur Quantifizierung der Parkraumreduzierung um eine Parkraumanalyse er-
weitert.

Zusammenfassend konnen Schutzstreifen fir Radfahrer auf den folgenden Strecken-
zligen neu und sinnvoll umgesetzt werden:

* Rheinfelden — Schildgasse einseitig (zwischen Scheffelstr. und Romerstr.)

« Degerfelden — Lorracher Stral3e beidseitig

» Degerfelden — Eichseler Stral3e einseitig (zwischen Bundesstrae und Einmiin-
dung Geh- und Radweg)

* Niedereichsel — Birsstral3e einseitig

» Karsau — Karsauer Stral3e einseitig (zwischen Bundesstraf3e und Rutte)

« Karsau — Kapfbuhlstral3e einseitig (zwischen BundesstraRe und Griendckerstr.)
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An folgenden Streckenziigen ist nach den durchgefiihrten Prifungen keine adaquate
Radverkehrsfiihrung moglich:

* Rheinfelden — Friedrichstral3e aufgrund des Verkehrsaufkommens und der
Platzverhaltnisse

* Rheinfelden — Nollinger StrafRe Richtung Stden aufgrund des Zielkonflikts mit
dem ruhenden Verkehr

* Rheinfelden — HardtstraRe Richtung Osten aufgrund des Zielkonflikts mit dem
ruhenden Verkehr

* Rheinfelden — Karl-Firstenberg-Straflie: Radverkehrsfihrung im Mischverkehr
auf der Fahrbahn aufgrund der Bedeutung der Radroute nur bedingt vertraglich

* Rheinfelden — sidliche Schildgasse aufgrund des Zielkonflikts mit dem ruhen-
den Verkehr

* Rheinfelden — gstliche Romerstrale Richtung Osten aufgrund des Zielkonflikts
mit dem ruhenden Verkehr

*  Warmbach — Warmbacher Straf3e aufgrund des Verkehrsaufkommens und der
Platzverhaltnisse

¢ Herten — HauptstralRe aufgrund der Platzverhaltnisse

¢ Herten — BahnhofstralRe Sid

An folgenden Streckenziigen ist unter Berlcksichtigung vorhandener Defizite eine
Ordnung des ruhenden Verkehrs durch Markierung von Parkstanden sinnvoll:

* Rheinfelden — Karl-Flrstenberg-Stral3e

» Rheinfelden — Ostliche RomerstralRe

* Nollingen — Beuggener Stral3e

e Karsau — Kreisstraf3e im Bereich der Metzgerei Schneider und vor der Gaststat-
te Kaiser
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