Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt
Rheinfelden

zur:
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom Mai 2014

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Ilubw.bwl.de) zu tUbermitteln. Vollstandig ausgefullt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuRnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde v

Name der Stadt: Rheinfelden

Gemeindekennziffer: 8336069

Ansprechpartner: Herr Tobias Obert

Anschrift: Stadtverwaltung Kirchplatz 2, 79618 Rheinfelden (Baden)
E-Mail / Telefon: t.obert@rheinfelden-baden.de / 07623 95-350
Internetadresse der Gemeinde: www.rheinfelden.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Die Stadt Rheinfelden mit derzeit rund 33.000 Einwohnern liegt am Rhein direkt an der deutsch-

schweizerischen Grenze und gehort zum Landkreis Lorrach. Zu Rheinfelden gehdren neben der Kernstadt
die Stadtteile Adelhausen, Degerfelden, Eichsel, Herten, Karsau, Minseln und Nordschwaben.

Durch Rheinfelden verlaufen die beiden Bundesautobahnen 98 und 861, die Bundesstraf3en 34 und 316
sowie die LandesstraRe 143. Die B 34 stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung dar. Uber die B 316 und

L 143 besteht eine Verbindung zum GroRraum Ldrrach. Die beiden Bundesautobahnen 98 und 861 dienen
der Umfahrung des Grol3raums Ldrrach / Basel und damit auch der Entlastung der B 316.

Ende 2018 wurden durch die Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) neue Larmkarten ver-
offentlicht, die aufgrund der A 861, B 34, B 316 und L 143 auch Rheinfelden betreffen. Es bedarf daher
einer Aktualisierung des bisherigen Larmaktionsplanes der zweiten Stufe, der mit Beschluss vom
29.01.2015 fir die Stadt Rheinfelden aufgestellt wurde.

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Vorlage: Musterbericht zur Erfiillung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fur Verkehr Baden-W rttemberg, Stand 10/2018

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren

nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/enviOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten %

Tab.1: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StraBenlérm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lnignt (22-06 Uhr) Loen (24 Stunden) Lnignt (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 762 - -

Uber 55 bis 60 1084 566 - -

Uber 60 bis 65 668 286 - -

Uber 65 bis 70 532 29 - -

tiber 70 (bis 75) 172 0 - -

Uber 75 0

Summe 2456 1643 - | -

Tab.2: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen

und Krankenhauser

Loen dB(A) l_:lache Wohnun- | Schulen Kranken- l_:lache Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen hauser inkm2 | gen hauser
StraBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 54 1117 1 0 - - - -
> 65 dB(A) 1,4 320 0 0 - - - -
> 75 dB(A) 0,2 0 0 0 - - - -

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

172 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen des Stral3enverkehrslarms von tiber 70 dB(A) aus-

gesetzt.

315 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen des StralRenverkehrslarms von tiber 60 dB(A)

ausgesetzt.

704 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von tber 65 dB(A) ausge-

setzt.

881 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen des StralRenverkehrslarms von Gber 55 dB(A) ausge-

setzt.

Bezlglich der Anzahl der Larmbetroffenen anhand der Kartierung der LUBW ist anzumerken, dass in der
aktuellen Larmkartierung von 2018 die beschlossene und bereits umgesetzte Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h im Bereich der B 34/Warmbacher Strale und B 34/Friedrichstrale zwischen Rudolf-Vogel-
Anlage und Hardtstral3e nicht beriicksichtigt wurde. Es ist daher davon auszugehen, dass die realen Zahlen
der Larmbetroffenen in den kartierten Stra3enabschnitten geringer sind, als es die derzeitige Larmkartie-

rung darstellt.



http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ”

Auf der Ortsdurchfahrt der B 34 im Bereich Warmbach sowie im Stadtbereich zwischen Rudolf-Vogel-
Anlage und Hardtstral3e bestehen im Umfeld der B 34 sowie der B 316 hohe Larmbetroffenheiten. Den Er-
gebnissen der Larmkartierung der LUBW ist abzulesen, dass Anwohner sehr hohen Belastungen

(> 70 dB(A) am Tag bzw. > 60 dB(A) in der Nacht) des StralRenverkehrslarms ausgesetzt sind.

Ein ausgepragter Larmschwerpunkt befindet sich auRerdem im Bereich der B 34/FriedrichstralBe zwischen
der unteren KanalstraRe und Scheffelstral3e. Weiterhin zeigt sich die B 316/Nollingerstral3e zwischen der
Einmindung zur B 34 und HardtstralRe als Larmschwerpunkt mit sehr hohen Larmbelastungen (> 70 dB(A)
am Tag bzw. > 60 dB(A) in der Nacht).

3. Malnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalBnahmen zur La&rmminderung ®

Malinahme Malnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Tempo 30 auf B 34 (Warmbacher Str.) zwischen Orts- Zustandige Verkehrs- | 2015

eingang und Mouscron-Allee behérde
2. Tempo 30 auf B 34 (Friedrichstr.) zwischen Rudolf- Zustandige Verkehrs- | 2015
Vogel-Anlage und Hardtstr. behoérde

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre
(Begriindung, sofern keine Maf3nahmen geplant oder notwendig sind)

¢ Priifung einer Ausweitung der Geschwindigkeitsheschrankungen im Hauptverkehrsstral3ennetz durch die
Verkehrsbehdrde. Priifung insbesondere im Hinblick auf eine Ausweitung geltender Beschrankung auf der
B 34. Dabei sind aber ggf. begleitende Anordnungen im weiteren Netz erforderlich, um ungewiinschte Ver-
lagerungen zu vermeiden.

¢ Fortfihrung passiver LarmschutzmalRnahmen an betroffenen Gebauden (Larmschutzfenster) als Larmsa-
nierung durch den StralRenbaulasttrager. Die LArmsanierung stellt eine freiwillige Leistung der Stral3enbau-
lasttrager dar, die abhangig von den zur Verfugung stehenden Haushaltsmitteln gewahrt wird. Auf LaArmsa-
nierungsmalnahmen besteht kein Rechtsanspruch. Die Grenzwerte fir La&rmsanierungsmaflinahmen wer-
den Uber eine Regelung im Bundeshaushalt vorgegeben. Die Voraussetzungen fiir die Bezuschussung von
Larmsanierungsmaf3nahmen sind:
0 Alter des Gebaudes/Bebauungsplans (alter als 01.04.1974)
o Uberschreitung von Larmsanierungsgrenzwerten (abhangig vom Gebietstyp)
0 noch keine LarmsanierungsmaflRnahmen am betroffenen Gebaude durchgefiihrt

¢ Die Gemeinde unterstitzt Anwohner bei der Beantragung von Férdermitteln fur Larmsanierungsmaf3nah-
men. Informationen zu Forderprogrammen kdnnen Uber die Gemeinde bezogen werden.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 10

e Larmminderung in der Stadtplanung:

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den StralRenverkehr verringert werden.
So kann durch eine Funktionsmischung von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in mdglichst kleinen
Bereichen durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das Fu3ganger- und Radwegenetz ge-
fordert werden. Die Trennung von stdrenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und Wohngebieten bleibt
davon unberthrt. In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielsweise eine larmab-
schirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larmbelasteten Bereichen sinnvoll sind. Auch im Rahmen
von Bebauungsplanverfahren soll im Einzelfall die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen werden. Larmbelastungen sollen in der Stadtplanung bertcksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Gemeinde eingehen.

e Forderung larmarmer Verkehrsmittel:

Ein attraktives Angebot im FuRganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) kann Wege,



die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt werden, auf larmarme Verkehrsmittel verlagern. Auch kann die For-
derung der Elektromobilitét z.B. durch die Errichtung von Ladestationen beitragen, die Verkehrslarmbelas-
tungen zu reduzieren.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MalRnahmen zu
deren Schutz 'Y (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Die Ausweisung der ruhigen Gebiete wird zurzeit Gberprift und bearbeitet.
Die Ergebnisse der Festlegung und die geplanten Mal3nahmen zum Schutz der ruhigen Gebiete werden
nachgereicht.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: durch:

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom; bis:

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am.



4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans #:

5.2 Kosten zur Umsetzung der Mallnahmen
(geschatzte Gesamtsumme) )

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberprift werden sollen bzw.
Uberprift wurden (bei fortgeschriebenen/iberarbeiteten Aktionsplanen)

Vergleich Larmaktionsplan 2014 / 2020:

Umfang der Larmkartierung:

Im Vergleich zum Larmaktionsplan von 2014 gehért die B 316 (Nollinger StralRe) in der aktuellen Kartierung
zum verpflichtend zu untersuchenden Umfang. Der verpflichtend zu untersuchende Abschnitt der L 143 ist
hingegen kiirzer geworden.

Betroffenheitsanalyse:

In der Betroffenheitsstatistik zeigen sich gerade bei hoheren Larmpegeln in der aktuellen Stufe der Larm-
kartierung geringere Zahlen larmbetroffener Einwohner. Da keine wesentlichen Larmminderungsmafnah-
men in der Larmkartierung bericksichtigt wurden, geht der Riickgang nur aus dem geénderten Kartie-
rungsumfang hervor. Ein tatsachlicher Riickgang der Larmbetroffenheit ist nur infolge der unter 3.1 be-
schriebenen Geschwindigkeitsbeschrankung zu erwarten.

Die kurzfristigen MalRnahmen des bisherigen Larmaktionsplans werden wie folgt weiter behandelt:

- Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 40 auf der B 34 = in Teilen der vorgesehenen Abschnitte
wurde Tempo 30 angeordnet; fir die verbleibenden Abschnitte wird der Larmaktionsplan einen
Prufauftrag an die Verkehrsbehérde formulieren

- Gespréache zwischen der Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden) und der Grieshaber Logistics Group
AG mit mindlicher Vereinbarung, dass der Schwerverkehr und der Zulieferverkehr die Autobahn
benutzt und so den Ortsteil Warmbach entlastet. (Konkretisierung der bisherigen Festlegung)

- Passiver Larmschutz als Larmsanierung durch den StraRenbaulasttrager - wird unverandert tiber-
nommen und weiter verfolgt

Die mittel- bis langfristigen MaRnahmen des bisherigen Larmaktionsplans werden wie folgt weiter behan-
delt:




- Fahrbahnsanierungen mit larmoptimierten Fahrbahnbeldgen - weiter Bestandteil der langfristigen
Strategien

- Larmschutz in der Stadtplanung - unveréandert Teil des Larmaktionsplans

- Umwidmung B 34 - wird mit Anpassung des Umfangs weiter verfolgt:
Umwidmung der B 34 zwischen der Autobahn A 861 und der Alu Kreuzung (L 143 / B 34) zur
StadtstralRe. Umwidmung des ,AuRere Ring* zur Bundesstrafie.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten 1®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 19

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 29

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel



Erlauterungen zum Ausflillen des Musterberichts

1)Zustémolig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind:
¢ die Stadte und Gemeinden
o fir Ballungsraume,
o flr Hauptverkehrsstral3en,
o flr nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und
o fir Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Mal3nahmen, die nicht in Bundeshoheit liegen,
¢ das Regierungsprasidium Stuttgart fir den Flughafen Stuttgart,
¢ das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fur
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRhahmen in Bundeshoheit.

2) Kurzcharakteristik der planaufstellenden Gemeinde (z.B. Einwohnerzahl, raumliche Lage und
Gliederung, Lage zu Umgebungslarmquellen) und Angaben zu den fir die LArmaktionsplanung
mafgeblichen Hauptlarmqguellen. Dies missen nicht zwangslaufig nur die im Rahmen der
Larmkartierung untersuchten Hauptverkehrsstral3en oder Haupteisenbahnstrecken sein, sondern
kdnnen auch andere larmrelevante Stra3en oder Bahnstrecken umfassen.

3) Der rechtliche Hintergrund ist mit dem Verweis auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie und § 47a-f
BImSchG abschlieBend genannt. Weitere Eintragungen der Gemeinde sind nicht erforderlich.

4) Die geltenden Grenzwerte sind mit dem Verweis auf die Ubersicht ,Grenz- und Richtwerte® der
LUBW sowie auf die von Deutschland an die EU-Kommission gemeldeten Grenzwerte abschlieRend
genannt. Weitere Eintragungen der Gemeinde sind nicht erforderlich.

5) Die erforderlichen Daten sind den jeweiligen Larmkarten und Belastungsstatistiken zu entnehmen.
Angaben zum Schienenlarm sind nur erforderlich, wenn es sich um eine nicht-bundeseigene
Haupteisenbahnstrecke handelt oder der Larmaktionsplan MaRnahmen fiir eine
Haupteisenbahnstrecke des Bundes beinhaltet, die nicht in Bundeshoheit liegen.

Soweit die Larmkarten im Rahmen der Larmaktionsplanung anhand eigener Larmberechnungen durch
die Gemeinde aktualisiert wurden, sind die Zahlen der Gemeinde heranzuziehen. Die Ergebnisse der
Larmkartierungen der LUBW und des EBA sind verfugbar oder verlinkt unter:
www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten

6) Bewertung insbesondere unter Beachtung der Hinweise des Ministeriums fir Verkehr, nach denen
auf jeden Fall Bereiche mit Larmbelastungen von Loen > 65 dB(A) oder Lnignt > 55 dB(A)
einzubeziehen sind. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen
Larmbelastungen (Loen > 70 dB(A) oder Lnignt > 60 dB(A)).

Die Bewertung soll ferner darauf eingehen, ob Personen in ehemals ruhigen Gebieten leben, die erst
spater verlarmt wurden, ob eine Férderung von Schallschutzfenstern gewahrt wurde oder ob andere
larmrelevante Informationen vorliegen.

7) Larmschwerpunkte, d.h. Gebiete mit besonders starker Larmbetroffenheit (ggf. auch mit
Mehrfachbelastung durch Einwirkung mehrerer Larmarten wie beispielsweise Strafle und Schiene)
sollten hier benannt werden. Sofern keine fiir die Larmaktionsplanung relevanten Larmprobleme
vorhanden sind, sollte dies hier benannt werden.

8) Hier sind in der Vergangenheit bereits durchgefiihrte oder derzeit in Umsetzung begriffene
MafRnahmen(programme) anzufiihren. Dies umfasst insbesondere auch MaRnahmen, deren Wirkung
bei der Larmkartierung nicht erfasst wird (passive Larmschutzmaflinahmen wie der Einbau von
Schallschutzfenstern im Rahmen der Larmsanierung, verkehrsplanerische Malinahmen zur
Verstetigung des Verkehrsflusses, Einsatz von Dialogdisplays oder flachenhaft wirksame Maflinahmen
wie OPNV-/Radverkehrskonzepte, LKW-Lenkungskonzepte) sowie kiirzlich umgesetzte oder laufende
MaRnahmen, die aufgrund des zeitlichen Ablaufs bei der aktuellen Larmkartierung noch nicht
bertcksichtigt wurden (Bau von Umgehungsstral3en, larmmindernde Fahrbahnbelage,
Schallschutzbauwerke).


http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten

°) Hier sind die MaBnahmen des Larmaktionsplans in Kurzfassung zu nennen. Sind keine
MaRnahmen geplant oder erforderlich, soll dies begriindet werden.

10) MaRnahmen, die tiber einen Realisierungszeitraum von fiinf Jahren hinausreichen.

") Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen (8§ 47d Abs. 2 BImSchG). Unterschieden wird zwischen ruhigen Gebieten auf dem Land und
in der Stadt. Die Gemeinden sind aufgefordert, potenziell geeignete Gebiete als ruhige Gebiete im
Larmaktionsplan festzuschreiben und MaRnahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung
ruhiger Gebiete sowie geeigneter MaBhahmen zu deren Schutz liegt im Ermessen der Gemeinden.
Sofern im Rahmen der Larmaktionsplanung MaRnhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete festgelegt
werden, sind diese unter Nennung des zu schiitzenden Gebietes kurz aufzulisten. Sofern keine
ruhigen Gebiete festgelegt wurden, ist dies zu begriinden.

12) Geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaRnahmen des Larmaktionsplans entlasteten
Personen, ohne Aufschlisselung nach Malinahmen oder Pegelbandern.

13) Hier sind Form, Zeitraume und Ergebnisse der nach § 47d Abs. 3 BImSchG erforderlichen
Mitwirkung der Offentlichkeit darzustellen. Dies gilt gleichermaRen fiir die erstmalige Ausarbeitung wie
auch fir die Uberpriifung des Larmaktionsplans.

Die férmliche Fassung eines Aufstellungsbeschlusses und dessen ortsiibliche Bekanntmachung (4.1)
ist gesetzlich nicht vorgeschrieben. Fiir die Mitwirkung der Offentlichkeit sind angemessene Fristen
vorzusehen (4.2). Die Form der offentlichen Mitwirkung liegt im Ermessen der planaufstellenden
Gemeinde (4.3). Erfolgt diese ausschlie8lich im Rahmen von Ausschuss- oder Ratssitzungen, ist den
interessierten Teilnehmern aus der Offentlichkeit die Méglichkeit einzuraumen, sich zu duRern
(Rederecht). Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen. Unter 4.4 soll eine
zusammenfassende Wirdigung der Mitwirkung der Bevolkerung erfolgen, d.h. ob und wie die
Hinweise aus der Offentlichkeit in die Larmaktionsplanung einbezogen wurden.

14) Bitte die Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans hier angeben.

15) Geschatzte Gesamtsumme fiir die Umsetzung der kurz-, mittel- und langfristigen MaRnahmen des
Larmaktionsplans (sofern abschatzbar).

16) Hier konnen Kosten-Nutzen-Analysen oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefiihrt werden.

17) Bitte Kriterien anfiihren, anhand derer der Larmaktionsplan bei dessen Uberpriifung bewertet
werden kann. Beispielsweise kann hierflr die Wirksamkeit der MaRhahmen herangezogen werden
(z.B. Larmpegelminderung, Minderung der Zahl der Betroffenen und anderes).

18) Bitte Art der Beschlussfassung (z.B. Ratsbeschluss) sowie das Datum des Inkrafttretens (i.d.R.
Beschlussdatum des Gemeinderats) angeben. Sofern die sachgerechte Uberpriifung eines bereits
vorhandenen Larmaktionsplans zum Schluss kommt, dass der bestehende Larmaktionsplan weiter
Gultigkeit hat, ist das Datum der Entscheidung hier einzutragen und diese Tatsache in einem kurzen
Satz darzulegen.

19) Einzutragen ist das Datum, an dem die Offentlichkeit tiber das Inkrafttreten des beschlossenen
Larmaktionsplans informiert wurde.

20) Der beschlossene Larmaktionsplan ist fur die Offentlichkeit zuganglich zu machen. Hier empfiehit
sich die Verdoffentlichung auf der Homepage der Gemeinde (insbesondere bei Larmaktionsplanen mit
Mafnahmenplan).

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 10/2018
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