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keitsstudie Schutzstreifen fiir Radfahrer in Rheinfelden

Sehr geehrter Herr Nacke,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Zuge der Machbarkeitsstudie Schutzstreifen fir Radfahrer wurde von unserem Biro Uberpriift, ob
entlang des HauptverkehrsstraBennetzes der Stadt Rheinfelden nach geltendem Regelwerk Schutz-
streifen als angemessene Radverkehrsldsungen umgesetzt werden kdnnen. Als Basis fur die Bewer-
tung dient die Veroffentlichung ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA) der Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2010. Die Bewertung hangt dabei unter ande-
rem vom Verkehrsaufkommen, von der Fahrbahnbreite und vom Grad der Steigung ab.

Nachfolgend gehen wir auf die Stellungnahme der IG VELO zum Erlauterungsbericht ein.

Wie von der IG VELO richtig dargestellt, ist die nun diskutierte Studie zu den Schutzstreifen lediglich
ein Teil verschiedener MaRnahmen, die im Rahmen des Verkehrs- und Mobilitdtsplanes erarbeitet
worden sind und sich seitdem in der sukzessiven Umsetzung befinden. Zum Beispiel wurden bereits
an vielen Stellen Radwegerandmarkierungen aufgebracht und werden noch weiter vervollstandigt.
Inhalt des Verkehrs- und Mobilitatsplanes war es, fir alle Verkehrsteilnehmer gute und den jeweiligen
Regelwerken entsprechende Lésungen zu entwickeln. Samtliche MaRhahmen waren und sind unter
Berucksichtigung der Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmer zu bewerten.

Hinsichtlich des Radverkehrs wurde im Verkehrs- und Mobilitatsplan das Netz der Radverkehrsanla-
gen auf der Grundlage des Konzeptes aus dem Landkreis definiert und mit vielen Ausbauvorschlagen
auf die erforderlichen Lickenschliisse hingewiesen. Viele der MaBhahmen sind seitdem angestol3en
und einige, wie z. B. Erstellung von Radschulwegplanen umgesetzt worden. Sicherlich kdnnte vieles
schneller gehen und ist es auch die Aufgabe einer Interessenvertretung, auf diese Punkte hinzuwei-
sen, allerdings sind insbesondere bei Infrastrukturmallnahmen aufgrund der féderalen Strukturen
auch Grenzen der Beeinflussung einer Kommune gesetzt.
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Die IG VELO hat sich die Mihe gemacht, viele konzeptionelle Punkte und Vorschlage zu unterbreiten,
die Uber das aktuell zu behandelnde Thema ,Machbarkeitsstudie Schutzstreifen“ hinausgehen. Fir
die Schutzstreifen kdnnen wir daher folgende Punkte benennen.

Karl-Firstenberg-Stralle

Hier mochten wir auf unsere Ausfiihrungen im Erlauterungsbericht der Machbarkeitsstudie verweisen,
in denen die Fuhrungsformen des Schutzstreifens bzw. der Fahrradstrale behandelt wurden. Die
Umsetzung einer Fahrradstra3e scheitert an den rechtlichen Voraussetzungen (Verkehrsmengen im
Verhdltnis zur Radverkehrsmenge). Der erganzende Vorschlag, die Strale durch Einbahnstra3en
vom Kfz-Verkehr zu entlasten und somit als Fahrradstral3e gestaltbar zu machen, hat einen gewissen
Charme. Allerdings sind die Verkehrsfunktionen der Karl-Firstenberg-Stralle zu beachten. Als Sam-
melstralRe und Umleitungsstrecke fir die FriedrichstralRe muss sie diese Aufgaben auch weiterhin
Ubernehmen kénnen. Dies wére mit Einbahnfliihrungen nicht vereinbar.

Insgesamt ist klar, dass die vorgeschlagenen MaRnahmen nicht zu einem attraktiven Angebot fiir den
Radverkehr in der Karl-Firstenberg-StraRe fihren. Vielmehr war unter Berlcksichtigung der rechtli-
chen Aspekte und der Gegebenheiten vor Ort kaum eine bessere Losung maoglich. Eine verbleibende
Moglichkeit stellt die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h dar, bei der
eine bessere Vertraglichkeit zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr gegeben ist. Da auch hierfir
rechtliche Randbedingungen vorliegen muissen, ist diese Beschrankung kein Selbstlaufer. Derzeit
laufen schalltechnische Untersuchungen, die hierfir Begriindungen liefern kénnen.

Hardtstralle

Von der IG VELO wurde vorgeschlagen, den einseitigen Radfahrstreifen beizubehalten und ihn mit
regelkonformer Breite auszustatten. Prinzipiell ware die Umsetzung dieses Vorschlags nach ERA
aufgrund der StralRenbreiten mdglich, da die Mindestvorgaben hinsichtlich der Stral3enbreiten von
5,50 m auf dem Streckenzug eingehalten wirden. Fir den Begegnungsfall von zwei Schwerverkehrs-
fahrzeugen bzw. Bussen ist die Restfahrbahnbreite neben einem Radfahrstreifen allerdings zu gering.
Fur das Begegnen dieser Fahrzeuge sind mindestens 6 m anzusetzen. Die Begegnungsfélle Bus/ Bus
finden aufgrund der Buslinienfilhrung auch regelméaRig statt. In so einem Fall wirde ein Bus dann
regelwidriger Weise auf den Radfahrstreifen ausweichen. Dieses ,planmaRige* Uberfahren eines Teils
der Radverkehrsanlage wére also kontraproduktiv.

Zudem kann darauf hingewiesen werden, dass der vorgeschlagene Schutzstreifen nach ERA auf-
grund des Verkehrsaufkommens in der Hardtstral3e die passende Radverkehrsfiihrungsform darstellt.

Nollinger StralRe

Von der IG VELO wurde vorgeschlagen, den bestehenden Schutzstreifen in der Nollinger Strale
durch einen Radfahrstreifen mit regelkonformer Breite (min. 1,85 m) zu ersetzen. Auch wenn die vor-
handenen Verkehrsmengen dies nicht erfordern, ist dies ein Uberlegenswerter Ansatz. Allerdings
reicht die dann verbleibende Restfahrbahnbreite neben dem Radfahrstreifen mit ca. 5 m nicht mehr
aus. Der Radfahrstreifen ist im Gegensatz zum Schutzstreifen nicht mehr Teil der Kfz-Fahrbahn und
darf nicht Uberfahren werden. Somit kann ein Radfahrstreifen in der Nollinger Stral3e nicht umgesetzt
werden.

Weiterfihrend wurde ein kurzer Schutzstreifen in der Nollinger StraRe zwischen den Knotenpunkten
Untere DorfstraBe und GoethestraBe Richtung Suden gewiinscht. Eine Prifung der Fahrbahnbreite
hat ergeben, dass bei der Markierung eines Schutzstreifens der komplette Linksabbiegerfahrstreifen
Richtung HardtstraRe entfallen misste. Hinzu kommt, dass ein derart kurzer Schutzstreifen (ca. 70 m)
unter Berticksichtigung der Netzzusammenhange isoliert ist und daher fiir sich genommen nicht sinn-
voll erscheint.



Basler Stral3e

Der Abschnitt Basler StraRe rund um die Rudolf-Vogel-Anlage ist als Umbau bereits im Verkehrs- und
Mobilitatsplan enthalten. Ein Umbau wird auch hier adaquate Radverkehrsanlagen enthalten missen.
Dies muss aber im Zusammenhang mit dem Umbau geschehen.

Romerstralle

Wie von der IG VELO vorgeschlagen, empfehlen auch wir, in der dstlichen Romerstrale den heutigen
gemeinsamen bzw. getrennten Geh- und Radweg fur den Radverkehr Richtung Westen durch einen
Gehweg mit Radfreigabe zu ersetzen. Auf diese Weise wirde die Benutzungspflicht entfallen.

Es ist zudem richtig, dass in der mittleren Romerstral3e auf der gegenuberliegenden Fahrbahnseite
des heutigen Radfahrstreifens nicht geparkt werden darf. Auch von unserer Seite wurde auf diesem
Abschnitt illegaler ruhender Verkehr beobachtet. Dieser Umstand ist dem Ordnungsamt Rheinfelden
bekannt.

Schildgasse

Im ndrdlichen Teil der Schildgasse wurde uns von Seiten der Stadtverwaltung der Umstand mitgeteilt,
dass die angesiedelten Autohauser praktisch taglich Autolieferungen erhalten und die Be- und Ent-
ladevorgange Uber langere Zeitraume zwingend im Stralenraum stattfinden missen. Da bei der Mar-
kierung eines Schutzstreifens diese Moglichkeit entfallt und keine Alternativen zur Verfligung stehen,
wurde in diesem Bereich auf den mdglichen einseitigen Schutzstreifen verzichtet. Stattdessen ist vor-
gesehen, im Strallenabschnitt zwischen Kreisverkehr und Romerstrale beidseitig den Gehweg flr
den Radverkehr freizugeben. Diese MaRhahme kann unter Beriicksichtigung der geringen FuR3gan-
gerstrome in diesem Bereich empfohlen werden.

Goethestralle

Im Folgenden geht es um den Knotenpunktbereich Nollinger Stral3e / Hardtstral3e / Goethestral3e und
im Speziellen um die Zufahrt Goethestral3e. Wie schon bei unserem Vorstellungstermin dargestellt,
handelt es sich bei der angestrebten Radverkehrsanlage mit Aufstellfliche um die géangige Lésung fur
Nebenrichtungen mit einem einzelnen Fahrstreifen an signalisierten Knotenpunkten. Eine Nebenrich-
tung zeichnet sich im Allgemeinen durch kurze Griinzeiten und lange Rotzeiten aus. Heute bilden sich
in den Spitzenstunden in der Zufahrt der GoethestraRe lange Rickstaus, den Radfahrer auf dem
Schutzstreifen passieren kénnten. Naturlich kann nicht ausgeschlossen werden, dass sich der Fahr-
zeugpulk wahrend der Passage durch die Freigabe der Signalanlage in Bewegung setzt. In diesem
Fall stellt sich aber lediglich der Fall ein, wie er auch im heutigen Bestand beobachtet werden kann.
Es darf nicht auBer Acht gelassen werden, dass Radfahrer in den meisten Fallen durch die angestreb-
te Losung profitieren werden. Wie bereits erwahnt, die Griinzeiten der Zufahrt sind sehr viel kiirzer als
die Rotzeiten.

MuRmattstrale

Die MuRmattstralle wurde aufgrund der bestehenden Radverkehrsfiihrung im Seitenraum bei den
Schutzstreifenliberlegungen nicht beriicksichtigt.

Die Geschwindigkeitsreduktionen im Einzugsbereich der genannten schitzenswerten Einrichtungen
wurde bereits umgesetzt.

Elsa-Brandstrom-Straf3e

Die Elsa-Brandstrom-Stral3e befindet sich in einer Zone 30 und wurde daher bei den Schutzstreifen-
Uberlegungen nicht betrachtet.



Nollingen — Beuggener Stralle

Im heutigen Bestand wird der Radverkehr auf der Beuggener Stral3e in Nollingen auf dem Abschnitt
zwischen den Einmindungen Obere Dorfstral3e und Durerstraf3e als Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt bei einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sowie rund 4.000 Kfz/24h am Quer-
schnitt. Wie von unserer Seite bereits im Erlauterungsbericht und in der Prasentation im Ortschaftsrat
ausgefuhrt, wird die Lésung des Mischverkehrs auf Basis des vorherrschenden Verkehrsaufkommens
auf der Beuggener Stral3e nach den Vorgaben der ERA als adéaquat eingestuft. Abgesehen vom Be-
reich zwischen den beiden Einmindungen der Unteren DorfstraRe wurde fur Radfahrer Richtung
Westen zusatzlich die rechtliche Mdglichkeit geschaffen, auch den Gehweg im Seitenraum zu befah-
ren.

Eine zusatzliche Sicherung der Radfahrer durch einen einseitigen Schutzstreifen Richtung Westen
(wie von der IG VELO vorgeschlagen) ist in der ERA auf Streckenziigen ohne maR3gebliche Steigung
nicht vorgesehen, weswegen diese Malinahme von unserer Seite nicht empfohlen werden kann.

Warmbach

Eine Radschleuse in der Mouscron Allee fir den Radverkehr Richtung Stiden kurz vor der Eisen-
bahnbriicke wirde der in diesem Bereich empfohlenen Radfreigabe auf dem Gehweg widersprechen,
so dass wir davon absehen.

Degerfelden

Der von der IG VELO Uberlegte einseitige Radfahrstreifen wirde fir die Radfahrer Richtung Osten
keine Verbesserung bringen. Weiterfihrend wéare die Losung nach ERA aufgrund des zu geringen
Verkehrsaufkommens nicht anzustreben. Der beidseitige Schutzstreifen flihrt dagegen zu einer Ver-
besserung der heutigen Situation fir alle Radfahrer.

Von der IG VELO wurde fir linksabbiegende Radfahrer in der Eichseler Stralle zum Radweg nach
Eichsel ein Abbiegestreifen vorgeschlagen. Dies ist aufgrund der Fahrbahnbreite in diesem Bereich
leider nicht moglich.

Minseln

Die Losung fur die Radverkehrsfilhrung im Bereich der Firma Lutzelschwab wurde im Ortschaftsbeirat
Minseln vorgestellt. Diese Losung ist allerdings nicht Teil der Machbarkeitsstudie Schutzstreifen.

Karsau

Gerade im Hinblick auf die aktuell sehr beliebten Pedelecs kénnen auch erhebliche Steigungen wie in
der KapfbuhlstraRe von unsportlichen Radlern tberwunden werden. Die potentielle Nutzergruppe
eines Schutzstreifens in der Kapfbihlstral3e wird durch diesen Umstand nicht unerheblich gesteigert.

Hinsichtlich der von der IG VELO geforderten Radfreigabe auf dem Gehweg muss erklart werden,
dass es neben anderen Randbedingungen fur eine solche MaRnahme nach ERA Anforderungen hin-
sichtlich der Gehwegbreite gibt. So muss nach ERA eine nutzbare Gehwegbreite von mindestens
2,50 m zuziglich eines Sicherheitstrennstreifens zwischen Fahrbahn und Gehweg von 0,50 m ange-
boten werden. Aus diesem Grund wurden von Seiten der Stadtverwaltung vor Ort die Gehwegbreiten
auf der 6stlichen Fahrbahnseite gemessen und dokumentiert.

Nérdlich der Einmindung ,Am Olberg“ bis zur Einmiindung auf die Karsauer Strale wurden Gehweg-
breiten zwischen 2,00 m und 2,15 m gemessen. Auf der westlichen Fahrbahnseite liegen die Breiten
zwischen 2,00 m und 2,30 m.

Zusammenfassend sind die Gehwegbreiten entlang der Kapfbihlistra3e zu gering, um eine ERA-
konforme Radfreigabe auf dem Gehweg zu erméglichen.



Hinzu kommt, dass theoretisch auf dem Gehweg fahrende Radfahrer an den Einmiindungen und Kno-
tenpunkten nicht vorfahrtsberechtigt sind. Dies bedeutet, dass es eine nicht unerhebliche Wahrschein-
lichkeit gibt, dass die bergwérts fahrenden Radfahrer an den Einmiindungen absteigen und warten
mussen. Die Weiterfahrt wird durch die signifikante Steigung maRgeblich erschwert.

Weiterfuhrend gibt es auf dem fraglichen Gehweg eine Reihe von StraReneinrichtungen, die die Geh-
wegbreite kurzfristig verengen und somit fiir Radfahrer Hindernisse darstellen. Zu diesen Einrichtun-
gen gehdren zum Beispiel Stralenlaternen und Stromkasten.

Als Unterstltzung fiir den Radverkehr kommt daher lediglich die vorgeschlagene Anlage eines berg-
warts flUhrenden Schutzstreifens fiir Radfahrer in Betracht.

Fir Ruckfragen stehen wir Ihnen jederzeit zur Verfugung.
Mit freundlichen GriiRen

Fichtner Water & Transportation GmbH

A PN m-r(l
rof. Dr. Stephan Hei ,

Lutz Deeken



