AUSZUG AUS DER NIEDERSCHRIFT

Ortschaftsrat Karsau

Auszug aus der Niederschrift Uber die 6ffentliche Sitzung Nr. 8 /
2020 des Ortschaftsrats Karsau vom 13.10.2020

Gesamtzahl der Mitglieder: 12

Davon anwesend: 9

Sofern nachstehend nichts anderes vermerkt ist, hat der Ortschaftsrat Karsau den
Beschluss einstimmig gefasst.

TOP 6

Anfragen und Anregungen der Ortschaftsrate/innen

Aufgrund des Versaumnisses der Tiefbauabteilung zum laufenden Verfahren bezlglich der
Parkraum- u. Radschutzstreifenkonzeption stellt OR'in Jung im Namen der SPD-Fraktion
folgenden

1.

Antrag

Kreisstrasse

Die vom OR Karsau geduferten Vorschldge hinsichtlich der exakten Lage der zu
markierenden Parkstédnde wurden von Fa. Fichtner Ubernommen und es wird im
Konsens keinen Radschutzstreifen geben.

Karsauer Strafle

Der vorgeschlagene Radschutzstreifen von der B34 bis zur Einmindung Ritte wird
beflirwortet.

Eine Parkraummarkierung wird von der B34 bis zur Kreuzung Kreisstrasse weiterhin
gefordert. Eine Reduzierung der Parkstdnde von 23 Fahrzeugen auf 18 zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit ist hinnehmbar. Dass die Erfordernisse zur
Ordnung des ruhenden Verkehrs in der Karsauer Stral’e von der Fa. Fichtner nicht
erkannt wird, ist fir uns unverstandlich.

Im Bereich der Schule fordern wir weiterhin Tempo 30 zur Sicherheit der auf den
Schulbus wartenden Schiler wie auch im Bereich Ziegelacker in der Kurve.

Kapfbiihlstrale

Der vorgeschlagene Radschutzstreifen wird abgelehnt.

Stattdessen ist der Gehweg von Am Olberg bis zur Griendckerstrae fir den
Radverkehr bergwérts freizugeben. Es gibt keine Benutzungspflicht, so dass
Pedelec- und Rennradfahrer weiterhin auch die Stralle benutzen kénnen. Der
langsame und unsichere Radfahrer, der bekanntlich auch mehr Platz benétigt, ist



weg vom schnell fahrenden Autoverkehr.

Die Kapfbihlstrale hat eine durchgehende Breite von 6,50 m. Da auf der Talwérts-
Fahrbahnseite Fahrzeuge parken durfen, bleibt bei einem Platzbedarf von 2,50 m
fur parkende Fahrzeuge eine Restfahrbahnbreite von 4 m. Wenn man davon den
Radschutzstreifen mit einer Breite von 1,5 m abzieht, bleibt noch eine
Restfahrbahnbreite von 2,5 m. Das reicht gerade fur einen PKW. Bei einem LKW
bzw. den regelmaBig fahrenden Linienbussen wird es dann schon ziemlich eng.
Diese miussten talwarts fahrend den Radschutzstreifen lberfahren. Dies ist aber
nicht zuldssig wenn ein Radfahrer aufgrund der extremen Steigung angekrochen
kommt. Also mussten die Busse ganz oben in einer geeigneten Parklicke warten
bis der Radfahrer dann endlich irgendwann ankommt. Das ist fir den Busfahrer wie
auch dessen Gaste des offentlichen Nahverkehrs nicht zumutbar. Auch der
Radfahrer fuhlt sich in dieser Situation nicht wohl.

Ein FuBganger hat auch auf einem fir Radfahrer freigegebenen Gehweg
grundséatzlich Vorrang. An der vorhandenen Bushaltestelle ist fiir den bergwérts
fahrenden Radfahrer von weitem erkennbar, ob dort Fahrgaste warten. In diesem
Fall kann der Radfahrer an der Abzweigung Auf der Schanz auf die Fahrbahn
wechseln. Diese Situation ist jedoch 4&uferst selten, ebenso ist der
FuBRgéngerverkehr sehr gering und auf der anderen Stralenseite gibt es auch noch

einen Gehweg.

Die Gehwegbreite betragt 2,00 bis 2,15 m und gemalt ERA ware eine Breite von
2,50 m erforderlich um den Gehweg fir den Radverkehr freizugeben. Die Fachleute
der Fa. Fichtner scheinen in Rheinfelden mit unterschiedlichem Maf} zu messen! In
der Mouscronallee wird bei einer Breite des Gehwegs von 1,75 m eine Freigabe des
Gehweges vorgeschlagen, aber in Karsau sollen 2,00 bis 2,15 m nicht ausreichend
sein? Die Aussage der Fa. Fichtner, dass Radfahrer bei Gehweg-Radfahrer frei
nicht vorfahrtsberechtigt wéren, stimmt nicht.

Auszug aus der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung zu § 9
StVO:

Im Fall von Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtsstralen (Zeichen 306) sind
Radwegefurten stets zu markieren. Sie dirfen nicht markiert werden an Kreuzungen
und Einmiindungen mit Vorfahrtsregelung ,Rechts vor Links“, an erheblich (mehr als
ca. 5 m) abgesetzten Radwegen im Zuge von Vorfahrtsstrafien (Zeichen 306) sowie
dort nicht, wo dem Radverkehr durch ein verkleinertes Zeichen 205 eine
Wartepflicht auferlegt wird. Die Satze 1 und 2 gelten sinngemal, wenn im Zuge
einer Vorfahrtsstrale ein Gehweg zur Benutzung durch den Radverkehr
freigegeben wird. '

Eine Parkraummarkierung wird in der Kapfbiihistrale von der Karsauerstrafie bis
zur Traubenstraflle weiterhin gefordert.

Die Einschatzung der Fa. Fichtner, dass auch ohne Ordnung des ruhenden
Verkehrs es zu keinen erkennbaren Einschrankungen beim Verkehrsablauf und der
Verkehrssicherheit kommt, kénnen wir nicht teilen. Es sind nicht immer Lucken
vorhanden, die eine Sichtbeziehung erméglichen insbesondere auch nicht im
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Bereich der katholischen Kirche.

Die Formulierung ,Verbreitet ist die Rechtsauffassung, dass neben markierten
Parkstédnden die in der ERA geforderte Restfahrbahnbreite von 4,50 m vorgehalten
werden muss®, ist schwammig. Da der Radschutzstreifen aber eh nicht gewlinscht

wird, ist dies irrelevant.

Der Ortschaftsrat stimmt dem Antrag zu.

Vorstehender Auszug wird beglaubigt und an 806, 32, Archiv zur weiteren geschéftlichen
Behandlung erteilt.

Rheinfelden (Baden), den 17.11.2020

SchriftfGhrer
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