Mafinahmenliste aus dem Gutachten der Firma Fichtner mit Erginzungen der IG Velo. Ausfiihrliche Erlduterungen in der
bereits vorliegenden Stellungnahme

R-01 bis R-10 Vorschlage aus dem Gutachten der Firma Fichtner

Ortsteil MaRnahmen Zustandig Prioritat
R-01 Karsau Karsauer- Einseitiger Schutzstreifen bergwarts Stadt hoch
|R-02 |Karsau |KapbehIstraf$e- Einseitiger Schutzstreifen bergwarts. Gehweg fiir Radfahrer frei geben. |Stadt |hoch |

Bemerkungen:Entgegen des Vorschlages Fichtner, sollte wie bereits erlautert zur Sicherheit der Gehweg fiir Radfahrer freigegeben werden. Wird auch durch Fichtner nicht ausgeschlossen
unter Hinweis auf erforderliche Gehwegbreite. Fichtner macht auch Vorschlage in der die Gehwegbreite nicht ausreichend ist ( Schildgasse/Mouscronallee)

[RO3 [Degerfelden [Lorracher StraRe (B 316) Beidseitiger Schutzstreifen [stad/LRA [hoch |
[R-04 [Degerfelden [Lorracher StraRe (B 316)Radschleuse am Ubergang ,Roter Weg® [stad/LRA [hoch |
|R-05 |Kernstadt |Knotenpunkt Nollinger Stral3e/Goethestral’e, Fortfuhrung des Schutzstreifens bis zum Knotenpunkt |Stadt/LRA hoch |

Bemerkungen:Schutzstreifen von Unterfiihrung (Rudolf-Vogel-Anlage) bis zur Unteren Dorfstrale. Verlegung der Parkplatze auf die Westseite. Dadurch entsteht ein durchgehender
Schutzstreifen.

|R05 |Kernstadt |Aufste||fléche fur geradeaus - u. Rechtsabbiegende Radfahrer |Stadt/LRA hoch |
Bemerkungen:Aufstellflache macht nur Sinn, wenn der Schutzstreifen bis zur Unteren DorfstraBe weitergefiihrt wird. Ohne diesen Schutzstreifen, werden die Radfahrer von den anfahrenden
Fahrzeugen wieder Gberholt obwohl es eigentlich die Fahrbahnbreite nicht ausreichend ist.
[R-05 Kernstadt Zufahrt GoethestralRe: Kurzer Schutzstreifen in der Knotenpunktzufahrt mit Aufstellflache fir Radfahrer [Stadt niedrig |
Bemerkungen:Vor der Einmindung verbleit lediglich eine Restfahrbahnbreite von 4,50 m. Das bedeutet, dass die Autofahrer immer teilweise auf dem Schutzstreifen fahren bzw. stehen
werden. Radfahren kénnten nicht mit dem erforderlichen Abstand tberholt werden..

|R-06 Degerfelden Eichsler StralRe — kurzer einseitiger Schutzstreifen Richtung Norden bis zur Einmiindung des Radweges. |Stadt |hoch |
Bemerkungen:Zusatzlich Markierung in der Mitte als Abbiegehilfe entweder als Leitlinie oder durchgezogenen Linie mit Links Pfeil und Piktogramm Radfahrer

|R-07 |Kernstadt/Karsau |Schi|dgasse — einseitiger Schutzstreifen Richtung Norden zwischen ScheffelstralRe . Rémerstralle |Stadt |hoch |
Bemerkungen:Schutzstreifen bis zum Kreisverkehr durchziehen.

|R-08 |Kernstadt/Karsau |Schi|dgasse zwischen Kreisverkehr und Rémerstralie beidseitig Gehweg Freigabe fir Radfahrer. |Stadt |hoch |

Bemerkungen:Weiterhin Freigabe des westlichen Gehweges fiir Radfahrer zwischen Rémerstralle und Scheffelstrale. Jeweils entsprechende Markierungen an den Einmiindungen
Sudliche Mouscronallee zwischen Einmiindung Giiterstrafe u. Warmbacher Stralle. Radfreigabe auf dem
R-09 Warmbach Gehweg beidseitig Stadt hoch
Bemerkungen:Gehweg sind mit 1,70 m 6stlich und 1,75 m westlich viel zu schmal. Deshalb Schutzstreifen zwischen der Giterstrale bis zur Warmbacher Strake. Am Ende des Radweges
Hoéhe Gilterstrale ein Einfahrhilfe auf die Fahrbahn der Mouscronallee.

|R-1O |Niedereichse| |Birsstrar5e — einseitiger Schutzstreifen |Stadt |niedrig |
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Weitere MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs in Rheinfelden mit Vorschlagen der IG Velo

R - 11 bis R- 21 weitere Vorschlage der IG Velo

Ortsteil MaRnahmen Zustandigke Prioritat

Hardtstralle Zwischen Friedrichstrafle und Nollinger StralRe
Bemerkungen: Belassen des Radfahrstreifens, da deutlich besser als Schutzstreifen, auch wenn ca. 30 cm Breite fehlen. Lediglich Verbreiterung im Bereich der VHS Parkplatze, da Gefahrdung
durch ausparkende Fahrzeuge.

Kernstadt Basler Stralle. Schutzstreifen auf der sidlichen Seite zwischen Einfahrt zum Bahnhof bis zur Rudolf-Vogel-Anlage Stadt/LRA |hoch
Bemerkungen:Wurde nicht untersucht. Jedoch im Schreiben von Fichtner vom 21.12.20 nicht ausgeschlossen. Auf der Nérdlichen Seite befindet sich bereits ein Schutzstreifen. Wenn der
Schutzstreifen in die Nollinger StralRe verlangert wirde, ware dieser nicht isoliert, wie Fichtner bemerkt hat.

Kernstadt Elsa-Brandstrom-Stralle zwischen Guterstrafle und Nollinger Stralle. Schutzstreifen 6stliche Seite. Stadt sehr hoch
Bemerkungen:Wurde nicht untersucht. Hat aber grolRe Bedeutung fiir den Radverkehr, da der jetzige Zustand fur Radfahrer eine Zumutung ist. Fahren entgegen der EinbahnstralRe erlaubt,

edoch durch parkende Fahrzeug viel zu eng bei Gegenverkehr.
iKernstadt |WerderstraBe zwischen Oberrheinplatz und Mouscronallee |Stadt hoch |

Bemerkungen: Wurde nicht untersucht. Gemeinsamer Geh-Radweg zu schmal. Vor allen fur schneller fahrende Rader (Pedelec). Deshalb Umwandlung in Gehweg - Radfahrer frei. Einbeziehen
der WerderstraRe in die 30er Zone. Uberlegung fiir die Zukunft: WerderstraRe als Fahrradstrale ausschildern.
Kernstadt Schwarzer Weg zw. Landstralte 143 und Karl-Fursten-Berg-StralRe. Verbreiterung des Gemeinsamen — Geh-RadwegeslStadt hoch |
Bemerkungen: Wurde nicht untersucht. Bereits jetzt aufgrund des hohen Radfahrer und FuRganger Aufkommens zu schmal. Verbreiterung oder besser Trennung von Radweg und Gehweg.
Situation wird sich durch das Baugebiet Grendelmatt noch verscharfen
Minseln |Radweg£]bergang vor der Kompostanlage |Stadt |sehr hoch
Bemerkungen: Zusatzlich zum Vorschlag Fichtner wenigsten eine Leitlinie besser Fahrstreifenbegrenzung mit Radpiktogramm als Abbiegehilfe.

_Kernstadt |MUssmattstraBe zwischen Kreisverkehr und HardtstralRe. Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h |Stadt |hoch |

Bemerkungen:Wurde nicht untersucht. Reduzierung Geschwindigkeit auf 30 km/h. Ostl. Gemeinsamer Geh-Radweg in Gehweg Radfahrer frei umwandeln.

HKernstadt |R6merstrar5e westlicher Teil zwischen Untere-Dorf-Stral3e und MissmattstralRe. Einbeziehung in 30 km/h-Zone |Stadt |hoch |
emerkungen: Wurde untersucht, aber keine Anderung vorgeschlagen. Durch Neubauten wird sich der Verkehr erhohen. Sudlicher gemeinsamer Geh/Radweg zu schmal. Umwandlung Gehweg

mit Radfahrer frei. Nérdlichen gemeinsamen Geh/Radweg belassen. Alternativ nur Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, so dass die Vorfahrtsregelung bei der Edmund-Schweizer-

Stralle belassen werden kann.

Kernstadt |R6merstraf$e mittlerer Teil zwischen Missmattstrafle und Schwarzer Weg. Umwandlung Radfahrstreifen in Schutzstreifen Stadt |hoch |
Bemerkungen: Fichtner schiagt die Umwandlung vor. Dadurch wird jedoch wieder das Parken méglich und dadurch wieder eine deutliche Verengung. Mittelfristig sollte ein extra Radweg geplant

werden, wie auch im Bebauungsplan ,Feuerwehr” erwahnt.
-—g‘bmmmmrmmmnmung UES SUANCNENT RAGOWEJES MM
Kernstadt Gehweg und noérdlicher gemeinsamer Geh/Radweg in Gehweg Radfahrer frei. Stadt hoch

Bemerkungen: Zusatzlich zum Vorschlag Fichtner ein Schutzstreifen auf der nérdlichen Seite zwischen Schildgasse und Schwarzer Weg. Dadurch durchgehender Schutzstreifen bzw. Radweg

auf der ganzen RémerstralRe ndrdliche Seite.
ﬁKernstadt |KarI-FUrstenberg-StraBe zw. Schildgasse und Hardstralle Stadt hoch

Bemerkungen: Wurde von Fichtner untersucht, aber keine Vorschlage fir Radfahrer. Die 1G-Velo sieht immer noch die Chance eine Fahrradstralle einzurichten. Leider gibt es keine Zahlen tber
den Radverkehr. Als minimal Losung ware eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h, die es teilweise (Schillerschule) schon gibt und geplant ist im Bereich der Schwedenstralle.
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