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AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Rheinfelden plant die Errichtung einer zentralen Feuerwache, um einerseits
die erforderlichen Raumlichkeiten zu bindeln und andererseits Entwicklungsmaglich-
keiten fur die Zukunft sicherzustellen. Als Standort der zentralen Wache ist die Flache
nordlich der Roémerstrale und 0stlich der Mumattstral’e vorgesehen. Zur optimalen
Anbindung der Rettungsfahrzeuge an das Ubergeordnete StralRennetz ist auch eine
Verkniipfung mit dem vorhandenen Kreisverkehr MiiRmattstraBe/AuRerer Ring ge-
plant.

Im Rahmen der hier durchgefuihrten Verkehrsuntersuchung fiir den Bebauungsplan der
zentralen Feuerwache werden die verkehrlichen Auswirkungen untersucht und bewer-
tet. Insbesondere der leistungsféhige Verkehrsablauf des Kreisverkehrsplatzes spielt
dabei eine wesentliche Rolle. Hierbei sind neben der Feuerwache auch die Auswirkun-
gen eines kiinftigen Wohngebietes ,Ostlich Cranachstrale* und dem damit neu er-
zeugten Verkehr mit zu bertcksichtigen.

BESTEHENDE SITUATION IM UNTERSUCHUNGSBEREICH

Der Kreisverkehrsplatz MuRmattstraRe/AulRerer Ring (D = 40 m) befindet sich entlang
der B 316, die parallel zur B 34 eine Sid-Nord-Verbindung zwischen dem sidlichen
Teil Rheinfeldens bzw. Warmbach und Karsau bildet. Somit dient der Kreisverkehrs-
platz Uberwiegend zur Abwicklung des uUberértlichen Verkehrs. Dabei mindet die
B 316 im Bereich Karsau in die B 34. Zwischen den Achsen der B 316, Beuggener
Stral3e und Cranachstrale befindet sich der Bereich fir das geplante Wohngebiet
,Ostlich Cranachstrale* (vgl. Abb. 2-1). Das Wohngebiet wird zukiinftig im Wesentli-
chen uber den Kreisverkehrsplatz erschlossen. Der Bereich fur die neue zentrale Feu-
erwache befindet sich 6stlich des Kreisverkehrs. In sidliche Richtung verlauft die
MuRmattstralRe die in den Innenstadtbereich von Rheinfelden fuhrt. Dabei wir ausge-
hend vom Kreisverkehrsplatz zun&chst der 4-armige Knotenpunkt Mdifl3mattstra-
Re/ROmerstralle passiert.

P:\612\2050-2099\2-2093 VU KVP AuRerer Ring Rheinfelden-FR\500 Planung\580 Berichte\EB6122093-171130-

hri.docx

Seite 1



Stadt Rheinfelden FICHTNER

Verkehrsuntersuchung zentrale Feuerwache Rheinfelden WATER & TRANSPORTATION

\

2%

E"
155
[
\

Abb. 2-1:  Untersuchungsbereich mit schematischer Da  rstellung Feuerwehrwache und
Wohngebiet ,Ostlich CranachstraRe”.

3. VERKEHRSERHEBUNG

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde am Mittwoch, den 27.09.2017, eine Ver-
kehrserhebung durchgefiihrt. Dabei wurde an folgenden 2 Knotenpunkten der Verkehr
im Zeitraum von 6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr in 15-Minuten-Intervallen erho-
ben (vgl. Anlage 1):

- Kreisverkehrsplatz AuRerer Ring/MiiBmattstrale

«  Knotenpunkt MiRmattstraRe/Rémerstralde

Basierend auf diesen Zahlzeitrdumen, die nach der Empfehlung fur Verkehrserhebun-
gen (EVE) [2] vorgebeben sind, konnte anhand des Verfahrens fir die Hochrechnung
von Kurzzeitzahlungen an Innerortsstral3en [4] der Tagesverkehr ermittelt werden. Da-
bei erfolgte die Hochrechnung des Leichtverkehrs mit dem Faktor 1,84 und fur den
Schwerverkehr mit dem Faktor 1,91. Die Erhebung wurde manuell (Strichlisten) mit
sieben studentischen Hilfskraften durchgefuhrt. Dabei wurde zwischen Leichtverkehr
und Schwerverkehr mit Uber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht unterschieden.
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4.1

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden mit den vorhandenen Verkehrsbelas-
tungszahlen der Stadt Rheinfelden (Erfassung per Seitenradargerat) abgeglichen und
plausibilisiert.

Folgende Verkehrsbelastungen konnten ermittelt werden:

. Die Verkehrsbelastung in der westlichen Romerstralle betragt am Querschnitt
etwa 2.900 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 55 Schwerverkehrsfahrten/24h.

. Die Verkehrsbelastung in der Ostlichen Romerstra3e betrdgt am Querschnitt
etwa 3.200 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 90 Schwerverkehrsfahrten/24h.

. Die Verkehrsbelastung entlang der MiRmattstral3e (zwischen Kreisverkehr und
Knotenpunkt MuRmattstrale/Romerstrae) betragt am Querschnitt etwa
5.200 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 120 Schwerverkehrsfahrten/24h.

. Die Verkehrsbelastung entlang der Mulimattstrale (stdlich des Knotenpunkt
MuRBmattstraRe/RomerstralBe) betragt am Querschnitt etwa 4.350 Kfz-
Fahrten/24h, davon etwa 120 Schwerverkehrsfahrten/24h.

. Die Verkehrsbelastung in Richtung des Tunnels (B 316) betragt am Querschnitt
etwa 15.500 Kfz-Fahrten/24, davon etwa 1.680 Schwerverkehrsfahrten/24h. In
Richtung der westlichen MiuRmattstralle betrdgt die Verkehrsbelastung am
Querschnitt etwa 17.550 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 1.730 Schwerverkehrs-
fahrten/24h.

Die Verkehrsbelastungen sind in den Anlagen 2.1 bis 2.4 inklusive der morgendlichen
und abendlichen Spitzenstunden dargestellt.

ZUKUNFTIGE VERKEHRSSITUATION

Verkehrserzeugungsberechnung

Die Verkehrserzeugung der geplanten Bebauungen wird anhand der Nutzungsdaten
ermittelt. Das angewandte Verfahren zur Verkehrserzeugung entspricht der deutsch-
landweit Ublichen Methodik der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung [3] bzw.
der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) (vgl. Integration
von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrser-
zeugung, [3]).

Zur Berechnung der Verkehrserzeugung wird das Programm VER_BAU von Dr.-Ing.
BOSSERHOFF verwendet.

Im Rahmen der Berechnungen kdnnen tber Ganglinienverteilungen auch Aussagen zu
den Spitzenstundenbelastungen des neuen Gebietes abgeleitet werden. Als Ein-
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4.2

gangsgroRen wurden die Angaben der Stadt Rheinfelden beziglich des Flachennut-
zungsplanes des Gebietes ,Ostlich Cranachstrae* (Teilplan West, Stand 12.12.2013)
angesetzt. Darin sind insgesamt 14 ha fir die zuktnftige Wohnnutzung vorgesehen.

Die neu erzeugten Verkehre belaufen sich somit auf rund 2.600 Kfz/24h (je ca. 1.300
Quell-/Zielfahrten). Die einzelnen Berechnungsschritte sind in Anlage 3.1/3.2 darge-
stellt.

Aus diesen Tagesverkehrsbelastungen kénnen die stiindlichen Verkehrsbelastungen in
den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag abgeleitet werden. Das Wohnge-
biet wird Uber mehrere Zufahrten zu erreichen sein. Fir die erzeugten Verkehre wird
jedoch davon ausgegangen, dass der Uberwiegende Teil der Quell- und Zielfahrten
uber den Kreisverkehr abgewickelt werden. Fir die abendliche Spitzenstunde ergeben
sich somit 100 Quellfahrten und 175 Zielfahrten die fur das geplante Wohngebiet an-
gesetzt werden.

Basierend auf den EingangsgréRen der neuen Feuerwache (z. B. Mitarbeiterzahl,
Fahrzeuge,...) konnte fir die Spitzenstunde der Quell- und Zielverkehr mit je 25 Kfz/h
abgeschéatzt werden.

Die hier ermittelten Verkehrsbelastungen werden fir die anschlieBende Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung als Eingangsparameter verwendet.

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im Rahmen der zukinftigen Verkehrsbelastungssituation wird eine Leistungsfahig-
keitsuntersuchung der bestehenden Knotenpunkte durchgefiihrt.

Zur Beurteilung, ob die Verkehrsbhelastungen an einem Knotenpunkt abgewickelt wer-
den konnen, werden standardisierte Berechnungsverfahren gemafl dem Handbuch fir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) [1] durchgefihrt. Hierfir werden
die Programme KNOSIMO bzw. KREISEL (Prof. Brilon) verwendet.

Anhand der Verkehrsbelastungen in der maRgebenden Spitzenstunde am Knotenpunkt
sowie weiteren Eingangsparametern wie Schwerverkehrsanteil, Knotenpunktgeometrie
kénnen Aussagen zur mittleren Wartezeit, Rickstaulangen und anderen verkehrstech-
nischen Grol3en gemacht werden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt hierbei tiber eine Einteilung in verschie-
dene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhangigkeit der mittleren Warte-
zeiten. Die einzelnen Einstufungen von A (sehr guter Verkehrsablauf) bis F (nicht leis-
tungsfahig) sind in der Anlage 4.1/4.2 erlautert. Bei Neuplanungen von Knotenpunkten
sollte mindestens eine Qualitatsstufe ,D* (ausreichend), gleichbedeutend mit einer mitt-
leren Wartezeit kleiner 45 s, erreicht werden.
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42.1

4.2.2

4.3

Bestandssituation

Kreisverkehrsplatz:

3-armiger Kreisverkehrsplatz: Fiur die bestehenden Verkehrsbelastungen ergibt sich
die Qualitatsstufe A (sehr gut). Es ergibt sich eine mittlere Wartezeit von rund 8 Se-
kunden, mit einer

95 %-Ruckstaulange von etwa 4 Fahrzeugen (vgl. Anlage 4.3).

Kreuzung:

Fur die Kreuzung MuttmafRstraRe/Romerstralde ergibt sich die Gesamtqualitatsstufe B
(gut). Fir die mittlere Wartezeit ergeben sich rund 9 Sekunden, mit einer
95 %-Rickstaulange von 1 Fahrzeug (vgl. Anlage 4.4).

Zukunftige Situation

Kreisverkehrsplatz:

5-armiger Kreisverkehrsplatz: Fir die zukinftigen Verkehrsbelastungen ergibt sich die
Qualitatsstufe B (gut). Fur die mittlere Wartezeit ergeben sich rund 11 Sekunden, mit
einer 95 %-Ruckstaulange von etwa bis zu 7 Fahrzeugen (vgl. Anlage 4.5).

Kreuzung:

Fur die Kreuzung MuttmafRstraRe/Romerstralde ergibt sich die Gesamtqualitatsstufe B
(gut). Fur die mittlere Wartezeit ergeben sich rund 9 Sekunden, mit einer 95 %-
Ruckstaulange von 1 Fahrzeug (vgl. Anlage 4.6).

Verkehrsabwicklung und fachliche Bewertung

Die untersuchten Knotenpunkte kénnen unter den gegebenen Randbedingungen die
zusatzliche Verkehrsbelastung, die durch das Wohngebiet ,Ostliche CranachstraRe“
und die neue Feuerwehr erzeugt werden, ohne wesentliche Qualitatsverluste aufneh-
men.

Fur die Planungen (Wohngebiet/Feuerwehr) ergibt sich lediglich ein kleiner Anstieg der
mittleren Wartezeit entlang des Kreisverkehrsplatzes (etwa 3 Sekunden) und einer Er-
héhung der 95 %-Rickstauldnge von 3 Fahrzeugen (von 4 auf 7 Fahrzeuge). Im Be-
reich der Kreuzung kann keine wesentliche Veranderung festgestellt werden. Die Leis-
tungsfahigkeit bleibt somit fir die bestehende Planung erhalten.

Im Zuge der Planung wurde die Mdglichkeit einer Signalisierung des Kreisverkehrs zur
Erhohung der Kapazitat diskutiert. Eine Signalisierung eines Kreisverkehrsplatzes wird
in der Regel lediglich bei grof3en Kreisverkehrsplatzen (D 2 60 m) vorgesehen. Weder
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die Bestandsbelastung, noch die zukunftige Belastung oder die Geometrie weisen auf
die Notwendigkeit einer Signalisierung hin.

Eine Teilsignalisierung (Signalisierung/Dosierung einer Zufahrt), zur Erh6hung der Zeit-
licken auf der Kreisfahrbahn und besseren Abwicklung einer benachteiligten Zufahrt
lasst sich anhand der Beobachtungen vor Ort und den Ergebnissen der Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung ebenfalls nicht ableiten. Es ergibt sich somit keine Notwendigkeit
fur eine Signalisierung des Kreisverkehrsplatzes im Zuge der aktuellen Planung.

Eine Verbesserung der Zufahrt fur zum Einsatz gerufene Feuerwehrkrafte kann durch
eine Signalisierung im Kreisverkehrsplatz ebenfalls nicht erreicht werden und konnte,
je nach genutzter Zufahrt der verschiedenen Kréfte, sich sogar gegenseitig negativ be-
einflussen (z. B. durch die Sperrung einer Zufahrt A, fur Einsatzkraft A, kann Einsatz-
kraft B Uber Zufahrt B nicht zufahren, da diese gesperrt ist). Um die Zufahrt der Ein-
satzkrafte der Feuerwehr zu sichern, wird zuséatzlich zur Zufahrt iber den Kreisverkehr
eine zweite Zuwegung, voraussichtlich von Stiden (Rémerstral3e) aus, geplant.

Des Weiteren ist im Zuge des Ausbaus der A 98 (Abschnitt 4) mit einer Entlastung ent-
lang der B 316 zu rechnen, die zu einer Verbesserung der hier untersuchten zukunftig
dargestellten Verkehrssituation fuhrt.
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Anlage 1

Zahlstellenplan
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Anlage 2

Ergebnisse Verkehrserhebung
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Gesamtbelastung: | 1.511 Kfz/h A
D
A
6\/1%\‘%4 \%} %@
G < ()
o Y
1V E
9
A\
(L
% D, v, e\
% 2 %‘b
0/\ b N
< O Q<
2 SO&~
> 206 124
390 ued
S Stsiras®
M€
Darstellung: abendliche Spitzenstunde %
15.30-16.30 Uhr A
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Auftraggeber: . Proj.-Nr.:
FICHTN ER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | %" Verkehrsuntersuchung o 10/2017
] ] KVP Aulderer Ring
Fichtner Water & Transportation GmbH 2.3

SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Zahlergebnisse am Knoten K 4

MafRstab:
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Zihltag:
Faktoren
Tagesbelastung:

Mittwoch, 27.09.2017

Kfz 1,84 / SV 1,91

Legende:

Kfz-Stréme [Kfz/h]

mm— Zufahrt 1
s Zufahrt 2
s Zufahrt 3

Darstellung: Kfz [Kfz/24h] -
%
Gesamtbelastung: | 19.142 Kfz/24h %
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | " Verkehrsuntersuchung T 10/2017
! ] KVP Aulderer Ring
Fichtner Water & Transportation GmbH 24
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart Fanoez: Mafstab:
+49-711-8995-444 - info@fwt fichtner.de Hochrechnung Knoten K 4




Stadt Rheinfelden FICHTNER

Verkehrsuntersuchung zentrale Feuerwache Rheinfelden WATER & TRANSPORTATION

Anlage 3

Verkehrserzeugung
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Wohnungen

Grundflache: 14 ha

Einwohnerverkehr

Zahl der Einwohner:
10,0 - 200,0 Einwohner/ha
Annahme: 100,0 Einwohner/ha

1.400 Einwohner

Wegehéaufigkeit:
3,5 - 4,0 Wege/Einwohner
Annahme: 3,65 Wege/Einwoher

5.110 Wege/24h

Wege aulderhalb des Plangebiets:
0-20%
Annahme: 15%

4.344 Wege/24h

MIV-Anteil: 60 - 80%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 65%

2.824 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,2
(Einwohnerverkehr)

2.354 Pkw-Fahrten/24h

Besucher

Anteil des Besucherverkehrs:
0-15% der Einwohnerwege
Annahme: 5% der Einwohnerwege

256 Wege/24h

MIV-Anteil: 40 - 80%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 75%

192 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,0-2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,1

174 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

0,05 Lieferfahrten je Einwohner

70 Lieferfahrten/24h

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTN ER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | " Verkehrsuntersuchung o
; 11/2017
KVP AulBerer Ring 3.1

MafRstab:

Fichtner Water & Transportation GmbH
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Verkehrserzeugung des Wohngebiets




Verkehrserzeugung Gesamt

Wohnungen

| Einwohnerverkehr | | Besucher | | Lieferverkehr|

2.354 Pkw-Fahrten 174 Pkw-Fahrten 70 Lieferfahrten

124h

124h 124h

2.528 Pkw-Fahrten/24h & 70 Lieferfahrten/24h

2.598 Kfz-Fahrten/24h

1.299 Kfz/24h Quellverkehr

1.299 Kfz/24h Zielverkehr

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | " Verkehrsuntersuchung o
; 11/2017
, ] KVP AulBerer Ring
Fichtner Water & Transportation GmbH 3.2

Sarweystrae 3 - 70191 Stuttgart P2

+49-711-8995-444 - info@fwt fichtner.de Verkehrserzeugung des Wohngebiets

MafRstab:




Stadt Rheinfelden FICHTNER

Verkehrsuntersuchung zentrale Feuerwache Rheinfelden WATER & TRANSPORTATION

Anlage 4

Qualitatsstufen & Leistungsfahigkeitsuntersuchung
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Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2015
(Knotenpunkte ohne LSA)

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage erfolgt tber eine
Einteilung in verschiedene Qualitdtsstufen. Die Einordnung der Qualitatsstufen erfolgt nach HBS
2015 [FGSV] auf Grundlage der mittleren Wartezeiten in den Zufahrten. Bei Neuplanungen wird
mindestens eine Qualitatsstufe ,D angestrebt, gleichbedeutend mit einer mittleren Wartezeit < 45 s.
Im Programm KNOSIMO (Prof. Brilon) erfolgt die Einteilung der Qualitatsstufen Uber die mittlere
Verlustzeit, die sich aus der mittleren Wartezeit plus 8 Sekunden zusammensetzt, da hier auch
Brems- und Anfahrzeiten beriucksichtigt werden. Dementsprechend sind die Grenzwerte der
Qualitatsstufen bei KNOSIMO um 8 Sekunden gréRer.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kdnnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Qsv (bzw. '\rﬂr:m?;ev\\//g:ltfst?;t) [s]
A (sehr gut) <10 (<18)
B (gut) <20 (< 28)
C (befriedigend) <30 (< 38)
D (ausreichend) <45 (< 53)
E (Kapazitdtsgrenze) > 45 (> 53)
F (nicht leistungsfahig) -1

"'Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
rédumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrélen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Ober ein langeres Zeitintervall gréRer, als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende
Schlangen, mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zufliefenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH - -
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart """ Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS | Vo

+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de (Knotenpunkte ohne LSA)

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
Projektbez.: Datum:

Verkehrsuntersuchung

KVP AuRerer Ring 11/2017




Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2015
(Knotenpunkte ohne LSA)

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage erfolgt tber eine
Einteilung in verschiedene Qualitdtsstufen. Die Einordnung der Qualitatsstufen erfolgt nach HBS
2015 [FGSV] auf Grundlage der mittleren Wartezeiten in den Zufahrten. Bei Neuplanungen wird
mindestens eine Qualitatsstufe ,D angestrebt, gleichbedeutend mit einer mittleren Wartezeit < 45 s.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kdnnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

QsVv MittleE:]Wartezeit
A (sehr gut) <10
B (gut) <20
C (befriedigend) <30
D (ausreichend) <45
E (Kapazitdtsgrenze) > 45
F (nicht leistungsféhig) -

"'Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
rédumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrélen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Ober ein langeres Zeitintervall gréRer, als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende
Schlangen, mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zufliefenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH

+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
Projektbez.: Datum:
Verkehrsuntersuchung
KVP AulRerer Ring 172017
Sarweystrabe 3 - 70191 Stuttgart "™ Beurteilung der Verkehrsqualitat nach HBS | “****
(Kreisverkehrsplatz)




Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Tunnel 111 129 645 1130 0,57 485 7.4 A
MuRmattstrale Sud 1 1 579 274 762 0,36 488 7.4 A
3 | MURmattstrafle Ost 111 64 668 1187 0,56 519 6,9 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Tunnel 1 1 129 645 1130 0,9 4 6 A
MuRmattstrale Sud 1 1 579 274 762 0,4 2 3 A
3 | MUuBmattstrafie Ost 1 1 64 668 1187 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Zufluss Uber alle Zufahrten 1587 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1499 Fz/h

Summe aller Wartezeiten 3,0 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 7,2 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)mit F-kh =0,8 /T= 3600

Stauldngen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

Auftraggeber: . Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | ™" Verkehrsuntersuchung T 12017
, ] KVP Aufderer Ring
Fichtner Water & Transportation GmbH . . : 4.3
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgar "= | eistungsfahigkeitsuntersuchung Malistab:
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de Bestand K 4 - abendliche Spzh.
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Ubersicht von 15:30 bis 16:30

ONO O WN =

Sum 983 85

81 15 140 370 00
05 03 40 262 00
03 03 40 284 00
215 211 320 1511 02
193 186 27,0 1523 Q2
58 155 19,0 1157 0,0
44 112 140 366 00
04 02 40 191 00
9 01 01 40 169 00
10 125 201 30,0 1621 01
1 148 174 250 1534 01
12 108 149 190 971 01

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KfZ] [-] [-]

0 0 3 43 1,0
0 0 3 7 01
0 0 2 4 01
1 1 7 86 14
1 1 6 87 14
0 0 3 31 14
0 0 2 24 10
0 0 4 0,0
0 0 2 1 00
0 1 5 49 13
0 1 5 66 13
0 1 4 5 13
1621 01 7 0,7

maXx
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©

Fz.

Fz. Fz.

eng. abg. wert.
[Kfz] [Kfz] [Kfz]

42
93
55
61
62
22
23
167
40
37
51
43

698

42
93
55
61
62
22
23
167
40
37
51
43
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Ubersicht von 15:30 bis 16:30
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C=Roémerstralle West

55 93 43
3 2 1

A

I OKfz1 OKfz

OKfz} OKfz

B=MuRmattstralle Sid

D=Roémerstralie Ost

A=Mifmattstrafle Nord

oK 12 43
*
oKz 10 37

11 51

D

FICHTNER

Auftraggeber:

Proj.-Nr.:

WATER & TRANSPORTATION

Stadt Rheinfelden 612-2093
Pre®e2: \lerkehrsuntersuchung patum:
KVP AuRerer Ring 1172017

Fichtner Water & Transportation GmbH
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Pancez: | eistungsfahigkeitsuntersuchung
Bestand K 3 - abendliche Spzh.

MafRstab:

Anlage

4.4




Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/nh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Tunnel 1 1 204 729 1065 0,68 336 10,6 B
2 | MuBmattstralte Sud 1 1 718 302 658 0,46 356 10,1 B
3 | Zufahrt Feuerwehr 1 1 995 25 463 0,05 438 8,2 A
4 | MuRmattstralle Ost 1 1 181 752 1074 0,70 322 11,0 B
5 | Zufahrt Wohngebiet 1 1 752 105 606 0,17 501 7,2 A
Stauldngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Tunnel 1 1 204 729 1065 1,5 6 9 B
2 | MuBmattstralle Sud 1 1 718 302 658 0,6 3 4 B
3 | Zufahrt Feuerwehr 1 1 995 25 463 0,0 0 0 A
4 | MuRBmattstraBe Ost 1 1 181 752 1074 1,6 7 10 B
5 | Zufahrt Wohngebiet 1 1 752 105 606 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1913 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1825 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 5,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 10,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Auftraggeber: . Proj.-Nr.:
FICHTNER Stadt Rheinfelden 612-2093 Anlage
WATER & TRANSPORTATION | ™ Verkehrsuntersuchung patum:
X : 11/2017
, ] KVP Aufderer Ring
Fichtner Water & Transportation GmbH 45

SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Pancez: | eistungsfahigkeitsuntersuchung
Planung K 4 - abendliche Spzh.

MafRstab:
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Ubersicht von 15:30 bis 16:30

ONO O WN =

Sum 1012 84

81 11,7 140 574 00
06 04 40 312 00
03 04 40 260 00
223 220 340 1489 0.2
196 190 270 1365 02
61 164 210 1463 01
43 112 140 371 00
05 02 40 220 00
9 01 02 40 177 00
10 128 20,7 31,0 1379 01
1 153 180 250 1390 01
12 111 154 190 1128 01

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [KfZ] [-] [-]

0 0 3 43 1,0
0 0 3 8 01
0 0 3 5 01
1 1 7 89 15
1 1 6 89 14
0 0 3 32 15
0 0 3 23 10
0 0 4 0,0
0 0 2 1 00
0 1 6 49 13
0 1 4 66 13
0 1 4 57 13
1489 01 7 0,6

maXx

[l

O NP DMO1LOOOOWONOO®

©

Fz. Fz. Fz.
eng. abg. wert.
[Kfz] [Kfz] [Kfz]

Yl 41 0
104 104 0
55 55 0
61 61 0
62 62 0
22 22 0
23 23 0
187 187 0
40 40 0
37 37 0
51 51 0
43 43 0
727

Qsv

>rW>>>>0W>>>

Ubersicht von 15:30 bis 16:30

C

62 4 e =IOKiz |

62 5 eom—
2 6 T W—0okizl

C=Roémerstralle West

55 103 43
3 2 1

A

I OKfz1 OKfz

OKfz} OKfz

7 8 9
23 187 41

B=MuRmattstralle Sid

D=Roémerstralie Ost

A=Mifmattstrafle Nord

*basierend auf dem Entwurf 1.UG Architektenblro Manfred Lietzow (Stand: 25.07.2017)

oK 12 43
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Auftraggeber:

Proj.-Nr.:

WATER & TRANSPORTATION

Stadt Rheinfelden 612-2093
Pre®e2: \lerkehrsuntersuchung patum:
KVP AuRerer Ring 1172017

Fichtner Water & Transportation GmbH
SarweystraBe 3 - 70191 Stuttgart
+49-711-8995-444 - info@fwt.fichtner.de

Pancez: | eistungsfahigkeitsuntersuchung
Planung K 4 - abendliche Spzh.

MafRstab:

Anlage

4.6






