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Erlauterungsbericht zur stadtebaulichen Studie Rheinfelden

Bearbeitungsgebiet Guterstral3e / Elsa-Brandstrom-StralR3e / Bahnhofplatz

Stand: 27.06.2022

Ausgangslage

Die Stadt Rheinfelden stand in den letzten Monaten hinsichtlich der Projektentwicklung des
GuterstraBenareals in Kontakt mit dem Grundstiickseigentiimer und Investor.

Ausgehend vom Stand der geplanten Arealentwicklung mdchte die Stadt das Potential fir eine gesamthafte
und zukunftsorientierte stadtraumliche Aufwertung des Bereichs zwischen Oberrheinplatz, Bahnhofplatz
und Rheinbriickstrale mit Einbeziehung der Rudolf-Vogel-Anlage darstellen lassen.

Fir diese Potentialanalyse in Form eines Rahmenplans beauftragte die Stadt Rheinfelden das
Planungsteam aus Sacker Architekten GmbH, Henne Korn Landschaftsarchitekten PartGmbB und Fichtner
Water & Transportation GmbH. In einem Startgesprach wurden folgende Entwicklungsziele einer
Rahmenplanung formuliert:

= die qualitative Aufwertung des 6ffentlichen Raums in dem Untersuchungsbereich insbesondere fur
FuRRgéanger und Fahrradfahrer

= die qualitative Aufwertung des Bahnhofplatzes als ,,Eingangsportal" der Stadt Rheinfelden und
dessen Anbindung uber die Bahnlinie hinweg zur Innenstadt

= die Verbindung der Rheinbrickstral3e mit dem Bahnhofplatz und Verknipfung der Rheinqualitaten
mit dem Untersuchungsgebiet.

Stadtebauliche Analyse

Die Analyse der vorhandenen stadtebaulichen Struktur zeigt eine Einfassung des Innenstadtbereichs durch
vier rautenférmig angeordnete Platze und Freiflachen (Oberrheinplatz, Kastanien Park, Friedrichplatz und
Rudolf-Vogel-Anlage) sowie stdlich der Bahnlinie Bahnhofplatz und die Grunflachen am Salmegg / der
Rheinbricke. Wahrend die vier nérdlichen Platze durch direkte StralRen- und Wegeverbindungen in Bezug
zueinanderstehen, sind die stdlichen Flachen funktional autark. Bahnlinie und die topografische Situation
um die stark eingeschnittene Bahnunterfuhrung der Bundesstral3e / Basler Strale pragen das
Bearbeitungsgebiet und trennen die Bereiche nordlich und sudlich der Gleise zuséatzlich.

In der Konzeptentwicklung ist angestrebt, die vorhandenen Platze durch eine Stéarkung der FuR3- und
Radwege zu einem stadtbildpragenden Gesamtsystem zu verbinden. Insbesondere die historische und in
ihrer Bedeutung stark reduzierte Nord-Sud-Achse der Elsa-Bréandstrom-Stralle kann durch Neubildung
eines Platzes innerhalb der Arealentwicklung Guterstrae einfach aufgewertet werden und den
Oberrheinplatz mit dem Bahnhofplatz verbinden. Das derzeitige Nadeldhr dieser Achse, die unattraktive
Bahnunterfiihrung zum Bahnhof soll durch 6ffnende Platzgestaltungen nérdlich und sidlich Ful3ganger und
Radfahrer heranfiihren. Die Offnung von Griinflache und Topografie Richtung RheinbriickstraRe ermdoglicht
die Anbindung von Bahnhofplatz und RheinbriickstralRe.
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Klare Kanten, begrenzte Strallenraume und Platze sollen den 6ffentlichen Raum lesbar machen und ihn
aufwerten. Deutlich ist dies an dem derzeitigen Baustand der Elsa-Brandstrém-StraRe zu erkennen.
Bauliicken und in ihrer Hohe stark verspringende Gebaudelinien stéren den Eindruck eines wertigen
innerstadtischen Raumes. Durch gezielte Verdichtung und Schaffung von baulichen Hochpunkten am
Oberrheinplatz, dem neuen Platz am Giterstralen-Areal sowie auf dem Bahnhofplatz kann der Elsa-
Brandstrom-Stral3e eine neue Kontur als auch ein stadtebaulich relevanter Start- und Endpunkt gegeben
und neuer Wohnraum geschaffen werden.

Konzept zum Rahmenplan

Das stadtebauliche Konzept setzt zwei Entwicklungsschwerpunkte:

Nordlicher Bereich

Essenziell ist die Aufwertung der Nord-Sid-Achse entlang der Elsa-Brandstrom-StralRe und Schaffung eines
zusammenhangenden und fur FuRgénger und Fahrradfahrer attraktiven offentlichen Strafen- und
Platzraumes. Nordlicher Startpunkt der Achse bildet der Oberrheinplatz, der durch eine veranderte
Platzgestaltung Uber die Nollinger Stra3e hinweg nach Westen erweitert wird und einen stadtebaulichen
Hochpunkt durch Erhéhung des Geb&udes Werderstrale 3/8/9. Die verbindende Freiflachengestaltung
leitet vom erweiterten Oberrheinplatz in die nun verkehrsberuhigte und fir Anwohner und Rettungsverkehr
befahrbare Elsa-Brandstrém-Stra3e (ber. Diese wird durch Baume und Griunflachen aufgewertet;
FuRganger und Radfahrer erhalten mehr Raum gegentiber dem motorisierten Verkehr. Die Durchfahrt zur
GuterstralRe wird am sudlichen Ende der Elsa-Brandstrom-Stral3e unterbrochen.

Der neue Platz der Arealentwicklung Glterstral3e dient als Zugang zu den neuen Einzelhandelsflachen und
dient somit als wesentlicher Baustein zur Anbindung der Innenstadt. Zudem schafft er durch eine grof3ztigige
Freitreppe fir FuRganger und Fahrradfahrer den attraktiven Zugang in die bestehende Bahnunterfiihrung
und die Verlangerung der Achse Uber die Bahnanlagen hinweg.

Die Arealentwicklung GuterstralRe sieht zwei Gebaudegruppen rechts und links des neuen Platzes vor. Der
westliche Teil soll in einem zweiten stadtebaulichen Hochpunkt einen Beherbergungsbetrieb, Buroflachen
sowie im Erdgeschoss Einzelhandel aufnehmen. Der 6stliche Teil halt in Untergeschoss und EG Flachen
fur Einzelhandel vor und wird in den Obergeschossen durch unterschiedliche Arten von Wohnen gepragt.
Seine U-Form schlie3t den Blockrand um Elsa-Bréandstrém-Stralle und Emil-Frey-Straf3e sudlich ab.

Das Gebaudeensemble wird durch eine zweigeschossige oOffentliche Tiefgarage vollstéandig unterbaut.
Zufahrten erfolgen von Westen kommend Uber die Glterstral3e, fur den Verkehr auf Nollinger und Basler
Stral3e / B34 Uiber den Kreisel an der Rudolf-Vogel-Anlage. Die neue Zufahrt wird in den bereits konzeptionell
untersuchten Kreisverkehr Rudolf-Vogel-Anlage integriert.

Sudlicher Bereich
Die Aufwertung und Einbindung des Bahnhofplatzes in den fur FuRganger und Fahrradfahrer nutzbaren
Innenstadtbereich erfolgt durch drei MaZnahmen.

Mit dem neuen Gebaude auf dem Bahnhofplatz wird das Ensemble aus den drei neuen stadtebaulichen und
platzbegrenzenden Hochpunkten komplettiert. Die Platzierung bildet auf der Westseite eine
verkehrstechnisch gepragte urbane Platzflache mit Busstanden, Taxi- und Kurzzeitparken.

Um den flieBenden und ruhenden Verkehr im stadtischen Bereich zu reduzieren werden die bestehende
Park & Ride-Platze vom Bahnhofplatz an die neue Haltestelle Wambach verlegt. Es wird auch geprift P+R
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Stellplatze in Tiefgarage der nérdlichen Arealentwicklung zu integrieren. Am Bahnhofplatz sind
zukunftsorientierte Stellplatze fir E-Fahrrader und ein Mobilitdtszentrum vorgesehen.

Auf der Westseite des neuen Gebaudes wird der bestehende Park aufgewertet. Die Absenkung eines Teils
der Boschung entlang der Basler StraBe ermdoglicht die Verknupfung mit der verkehrsberuhigten
RheinbrickstralRe. Die dadurch entstehenden terrassierten Freiflichen entlang der Bahngleise dienen als
Erholungsflachen und als Erschlielungsanlage fur FuBgénger und Radfahrer. Sie Uberbrucken attraktiv und
barrierefrei den Hohenunterschied zwischen Kreuzungsbereich der Bundesstral3e, Bahnunterfihrung und
oberem Platzniveau des Bahnhofsgebaudes. Die Gelandemodellierung ermdglicht es, dabei so viele Baume
wie moglich zu erhalten und Aufenthalts- und Spielbereiche zu integrieren.

Eine grol3zugige Freitreppe mit Sitzstufen bildet die kurze Verbindung zwischen historischem
Bahnhofsgebaude und Unterfiihrung und ladt, wie dessen AuRengastronomie, zum Verweilen ein. Sie fuhrt
auf die breite Promenade des Parks und bildet den griinen Ubergang zu Rheinbriickstrae und Rhein.

Aufgestellt:
Sacker Architekten GmbH

Freiburg, 27.06.2022

Anlagen:
- Prasentation zum Rahmenplan Rheinfelden
- Lageplan, Maf3stab 1:1000
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