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Allgemein

Ankniipfungspunkte:
» Verkehrs- und Mobilitatsplan Rheinfelden aus dem Jahr 2016

* Machbarkeitsstudie Schutzstreifen und Parkraumanalyse aus den Jahren 2020 und 2021

Regelwerke / Richtlinien / Leitfaden:
« StVO und VwV-StVO

 ERA 2012 (FGSV)

» FahrradstraBen — Leitfaden fir die Praxis (difu und Bergische Universitat Wuppertal)
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Rechtlicher Hintergrund Fahrradstral3e

Fahrradstrafie

rradstrafBe

StVO und VwV-StVO

FahrradstraBen kdnnen aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs (§ 45 Abs. 1, Satz 1 StVO)

oder zur Unterstltzung der stadtebaulichen Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr.5 StVO) angeordnet werden

Beginn: Zeichen 244.1 StVO / Ende: Zeichen 244.2 StVO

« Auf StraBBen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fur

den Radverkehr oder StraBen mit untergeordneter Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr

« Wenn nicht durch Zusatzzeichen freigegeben, dann nur Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge

» Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden

Nebeneinanderfahren von Radfahrern erlaubt

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (Kfz ggf. noch weiter reduzieren -> an Fahrrad orientieren)
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Rechtlicher Hintergrund Fahrradzone ZONE

Seit StVO-Novelle 2020: flachenbezogenes Element Fahrradzone

§ 45 Abs. 1i StVO
* Innerhalb geschlossener Ortschaften

 Hohe Fahrradverkehrsdichte
* Nicht: auf StraBen des Uberortlichen Verkehrs und Vorfahrtsstral3en

» Darf nur StraBen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen umfassen

« Beginn: Zeichen 244.3 StVO / Ende: Zeichen 244.4 StVO
« Wenn nicht durch Zusatzzeichen freigegeben, dann nur Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge
« Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (Kfz ggf. noch weiter reduzieren -> an Fahrrad orientieren)

« Nebeneinanderfahren von Radfahrern erlaubt
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Technischer Hintergrund Fahrradstral3e

Regelwerke

« RASt 06
in ErschlieBungsstraBBen bis etwa 400 Kfz/h

Vorfahrt gegenliber anderen ErschlieBungsstraBBen

Empfehlung: verkehrsregelnde und bauliche MaBnahmen zur Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit

« ERA 2010
» FahrradstraBen bindeln Radverkehr und sollen Rad-Hauptverbindungen in ErschlieBungsstraBen sichtbar
machen

» Ziel: gleichmaBiger Verkehrsfluss und hohe Reisegeschwindigkeit

» Empfehlung: Piktogramme an Knotenpunkte auf die Fahrbahn und bauliche Einengung und Vorfahrt von
drtlichen Gegebenheiten abhangig machen

«  VwV-StVO
» Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden
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Technischer Hintergrund Fahrradstral3e

Netzintegration, Mindestlangen und Regelbreiten

 In StraBBen mit hoher Verbindungsqualitat fiir den Radverkehr sinnvoll
» Durchgangsverkehr (Kfz) sollte vermieden werden

« Keine Vorgabe zu minimalen Langen (kann mehrere Kilometer sein oder auch kurzer Lickenschluss im
Radverkehrsnetz)

 Sicherheitstrennstreifen zum Parken sollte immer mit eingerichtet werden - mind. 0,75 m
(in ERA 2012 noch mind. 0,5 m; in ERA 202x mind. 0,75 m)

« Grundlage Bemessung Regelbreite: Begegnungsfall Rad + Kfz > Fahrgasse 4,00 m

* Querschnitt: Linienhafte Elemente integrieren

* Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr L | [ |

» Gepflasteter oder baulich angelegter Mittelstreifen

markieren (mind. 0,75 m) E\}g@ Y/ — @m\
‘i |
—
[

» Eingefarbter Asphalt an Knoten kann
auf Gefahrdung hinweisen

2.5m 2,1m 0,75m 4m 0,75m 2,1m 2,5m

Gehweg Parkstreifen Fahrgasse ‘ Parkstreifen ~ Gehweg

* Begleitende Randmarkierung
oder durchgangige Einfarbung des Asphalts

Bildguelle: Leitfaden Fahrradstrassen 02 07 2021.pdf (bund.de)
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https://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Leitfaden_Fahrradstrassen_02_07_2021.pdf?__blob=publicationFile&v=1
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Bestehendes Netz 2/2
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Legende
=== Radweg/ befestigter Wirtschaftsweg
= s s Gepianter Radweg
=== Radverkehrsanlagen einseitig

Radfahrerfuhrung in Tempo 30-Zone/
auf wenig befahrener Strale

Unbefestigter Radweg/ Feldweg/
Waldweg

RadfahrerfGhrung zusammen mit
= Kfz-Verkehr auf Strale,
Geschwindigkeit <= 50 km/h

Radfahrerfihrung zusammen mit
= Kfz-Verkehr auf Strafle,
Geschwindigkeit > 50 km/h

‘ ’ Gefahrenstelle

Aufiraggaber:

Rheinfelden (Baden)

{ Projoisez

Verkehrs- und Mobilitatsplan
Rheinfelden

Plarbaz

Radwegfiihrung

Quelle: Verkehrs- und Mobilitatsplan Rheinfelden
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StralBenhierarchie

FICHTNER
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Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Frelburg
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Legende

= Hauptverkehrsstrale
=  Sammelstralle
= Anliegerstrale

Rheinfelden (Baden)

Propeties.

Verkehrs- und Mobilitatsplan
Rheinfelden

Stralenhierachie
Rheinfelden / Nollingen

Quelle: Verkehrs- und Mobilitatsplan Rheinfelden FICHTNER | 9



Einordnung in das bestehende Netz

~~ Maogliche FahrradstraBe
" Geplanter Radschutzstreifen

" Bestehende Radwege

\  Er s
RN

13174 e NG £ Einornung
e | aou felden(Bag . . . .
: . PURARSRARN-  \orgeschlagene StraBenzlge flgen sich gut in das
bestehende Netz ein und schlieBen Liicken

aktueller Infrastruktur
Bisher alle ausgewahlten StraBenziige = Tempo 30- Zonen
(FahrradstraBe kann Tempo 30-Zone ,durchschneiden”,
Tempo 30-Zone wird allerdings durch Beschilderung
beendet und mit FahrradstraBBe beschildert)

Alle mdglichen FahrradstraBen haben ausreichend
Fahrgassenbreite, wenn Langsparken teilweise angepasst
wird (4,00 — 5,50 m)

s == il

A
o)

Kartengrundlage: Google Earth
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Einordnung in das bestehende Netz

Hans-Thoma-Schule und
Sportanlage

Georg-Blchner-Gymnasium

Eichendorff-Schule und
Goetheschule Grundschule

Berufsschule und Gewerbliche
Schule

Herbert-King-Park, Gertrud-
Luckner-Realschule und Hallenbad

BNE

SiCh felden (Baden)B
‘, B ¢ D *\ ; .y

LR
v\

-

B> Die moglichen Fahrradstral3en

| @"verknlpfen wichtige Einrichtungen des
[ s g Rl B o e sl : offentlichen Interesses miteinander und
‘ ‘ % nl on mnnr Pt - o e RhEInfelden . . . . .

38| il A BEBES E i el 0 l[den eine weitere solide Erganzung
'; = o : I e B U e % CEE o S e zum bestehenden Netz

Kartengrundlage: Google Earth

o
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EichbergstraBe bis Mouscron-Allee

) .%‘ » > -
$LCRheinfelden (Baden)® /
ok VRN A 3

¥

EichbergstraBe bis JohanniterstraBe

EichbergstraBe von JohanniterstraBe bis Mouscron-Allee

Situation heute

Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)
SammelstraBBe

Nordliche Langsparker z.T. mit Markierung
(Eichbergstral3e)

Wenige sudliche Langsparker (Eichbergstral3e)

Magliche
Fahrgassenbreite

Wenn einseitiges Langsparken, dann 4,50 m

Situation heute

Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)
SammelstraBe

Sudliche Langsparker

Nordliche Langsparker kaum vorhanden

Ab Freibad Markierung nérdliche und keine
Langsparker sudlich

Maogliche
Fahrgassenbreite

Mit einseitigem Langsparken 4,00 — 4,50 m

Parksituation
kinftig

Einseitige Langsparkstéande (nérdlich)
34 mogliche stidliche Langsparkstéande entfallen

Luftbildausschnitt: Eichbergstrale

¥

Parksituation
kunftig

Einseitiges Langsparken mit
Sicherheitstrennstreifen (stdlich ab
JohanniterstraBe und nordlich ab Freibad)
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Werderstral3e bis Oberrheinplatz

WerderstraBBe von Mouscron-Allee bis OberrheinstraBBe

Situation heute

Fuhrung auf getrenntem Geh- und Radweg (Breite 1,20 m)
HauptverkehrsstraBBe

Langsparkstande einseitig sudlich und nérdlich mit
Markierung

An keiner Stelle beidseitiges Langsparken

Maogliche
Fahrgassenbreite

Ca.4,50-550m

Parksituation kiinftig

Einseitige Langsparkstéande bleiben bestehen

r'_"l. - 7~ 4
- ==Rheinfelden*(Baden)§
ol 1§ AR .\ ‘ ~/

> L&
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Maurice-Sadorge-Stral3e

Von Mouscron-Allee bis Nollinger StraBBe

Situation heute * Fdhrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)

* SammelstraBBe

* Aktuelle Fahrgassenbreite 4,50 m bis 5,00 m

* Nordliche Langsparker mit Markierung (bis
GoethestraBBe) mit vereinzelten stidlichen Langsparkern

* Hohe Abenteuerspielplatz Senkrecht- und
Schragparkstande

* Ab GoethestraB3e stdliche Langsparker; nérdliches
Langsparken verboten

Mdogliche * Mit einseitigem Langsparken und
Fahrgassenbreite Sicherheitstrennstreifen 4,00 — 4,25 m

Parksituation kiinftig * Einseitige Langsparkstande (nérdlich bis Goethestral3e);
14 mdgliche sudliche Langsparkstande entfallen

» Ab GoethestraB3e einseitiges sldliches Langsparken

» Empfehlung fir mehr Sicherheit: Senkrecht- und
Schragparkstéande in Langsparkstande umwandeln

Luftblldausschnltt Maurlce Sadorge StraBe von Mouscron AIIee b|s Nolllnger StraBe
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Edmund-Schweizer-Str. / Friedrich-Ebert-Str. / Adolf-Stenger-Str. / Rathenaustr.

Edmund-Schweizer-Str. / Friedrich-Ebert-Str. / Adolf-Stenger-Str. / Rathenaustr.

Situation heute

Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)
E.-Schweizer-Str, F.-Ebert-Str. und RathenaustraBe
AnliegerstraBe

A.-Stenger-Str. ist SammelstraBe

Beidseitige Langsparker in E.-Schweizer-Str.
Einseitig in F.-Ebert-Str. und A.-Stenger-Str. und
Ratehnaustr

Magliche
Fahrgassenbreite

Mit einseitigem Langsparken und
Sicherheitstrennstreifen 4,00 — 4,50 m

Parksituation kiinftig

Einseitige Langsparkstande in E.-Schweizer-Str; 14
Ostliche Langsparkstande entfallen

In F.-Ebert-Str. einseitiges Langsparken (6stlich)

In A.-Stenger-Str. einseitiges Langsparken (stdlich)

- o

Luftbilausschnitt:
Edmund-Schweizer-Stral3e
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Pestalozzistral3e

Von RathenaustraBe bis MiBmattstralRe

Situation heute * Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)
* Anliegerstrae
+ Langsparkstande sidlich PestalozzistraBe

Mogliche * Mit einseitige Langsparkstanden und 0,75 m

Fahrgassenbreite Sicherheitstrennstreifen mogliche Fahrgassenbreite
lediglich 3,00 - 3,50 m

* Ohne Langsparkstande 6,00 — 6,50 m

Parksituation kiinftig * Flr ausreichend Fahrgassenbreite Wegfall von 12
maglichen Langsparkstanden

» Senkrechtparkstande auf Hohe Seniorenzentrum
kdnnen bestehen bleiben, da ausreichend Abstand
zur FahrradstraBBe
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Kaminfegerstralle / DurrebachstraBBe

Kaminfeger/Dirrenbachstrale von MiBmattstraBe bis Ob. Kanalstral3e

Situation heute

Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)
SammelstraBBe

Beidseitige Langsparkstande (MiBmattstr. bis
Josefstr) mit 3,40 m Fahrgassenbreite

Einseitige Langsparkstande nordlich (Josefstr. bis Ob.
KanalstraBe) mit 2,75 - 3,20 m Fahrgassenbreite

Mogliche
Fahrgassenbreite

Mit einseitige Langsparkstanden und 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen mogliche Fahrgassenbreite
lediglich 2,75 -3,40 m

Ohne Langsparkstande 5,60 — 6,25 m

Parksituation kiinftig

Kaminfegerstr. zwischen MiBmattstr. und Josefstr.
einseitige sudliche Langsparkstande, 9 mogliche
nordliche Langsparkstande mussten entfallen
Kaminfegerstr./Dirrenbachstr. keine
Langsparkstande maoglich, wenn Fahrradstral3e
(Wegfall von 60 moglichen Langsparkstanden)

uftbildausschnitt:
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Scheffelstral3e

Von Ob. KanalstraBe bis Schildgasse

Situation heute * Fihrung im Mischverkehr (Tempo 30 Zone)

* SammelstraBBe

* Beidseitige Langsparkstande mit 2,80 - 3,15 m
Fahrgassenbreite

Maogliche * Mit einseitige Langsparkstanden und 0,75 m
Fahrgassenbreite Sicherheitstrennstreifen mogliche Fahrgassenbreite
lediglich 4,20 — 4,50 m

Parksituation kunftig | ¢ Einseitige Langsparkstande sudlich bleiben erhalten

* Nordliche Langsparkstande mussten bei der
Einrichtung einer Fahrradstral3e entfallen, da sonst
Fahrgassenbreite zu schmal (27 Langsparkstande)

N : N] N & » 20
= g /L uftbildausschnitt: Scheffel
#Mon Ob. KanalstralBe bis Grendelmattweg

Luftbildausschnitt: ScheffelstraBe von Grendelmattweg bis écildgasse
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Knotenpunkt Nollinger Stralle/ GoethestraBe/ Hardtstral3e

Als MaBnahme im Schutzstreifenkonzept enthalten

A ‘A‘nal‘ys‘e AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
Zul. Geschwmdlgkelt 50 km/h :
; Verkehrs-aufkpmmen-:- --------- ------- 4-Q0--—-7OO Kfz/h ----- :

Knotenpunktzufahrt Nolllnger StraBe

. Verlangerung des Schutzstrelfen bis LSA inkl.

. Prufung LSA Programm und Ummarklerung erforderllch

. Marklerung kurzer Schutzstrelfen b|s zur LSA |nkI
Aufgeweltete Aufstellberelch

—— Keln Wegfall von Parkstanden ....... ......... ......... ......... ......... ......... ......... ......... ......... ......... s

. Im Zuge emer Machbarkeltsuntersuchung mu<s vom Landratsamt uberpruft werden ob SICh diese MaBnahme

__techmschumsetzenlasst.......__.___:__.______: _________ T RN SN  D— _

= Auf Wunsch des Gremiums/ IG Velo auch Untersuchung von Schutzstreifen entlang Nollinger
Strale
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Knotenpunkt Nollinger Stralle/ GoethestraBe/ Hardtstral3e

= Priifung von Buro Gevas durch das LRA

= Nollinger StraBe keine separaten Linksabbiegestreifen mehr (Platz fiir Schutzstreifen)
= Dadurch kein leistungsfahiger Verkehrsablauf mehr méglich (Uberlastung)

Nach Abstimmung mit Polizei/ Verkehrsbehdrde nicht umsetzungsfahig

= Vorgezogene Haltelinie in Goethestral3e soll kommen

In Nollinger StraBBe bestehende Situation beibehalten

= Prifung
Gevas

= Bestand

Morgenspitze TK1
Bestand Planfall Planfall
9%0s 9%0s 120s
zufahrt| s6 | R [ x [asv] R | x [asv] R | x [asv
west |_K&_| G+R [0.637] 8 |G+r+i[0,893] F |G+R+if0748] C
ks | L [o4ss] c | - -1 -1 - - |-
sid | K3 |c+R+t[0,778| D |o+r+if0,943| E |-+ SN
ost | X1 | G+R[0.256] B Je+r+0,548] C [G+Rei]0438] C
k2 | L (o033 B | - - - - -
Nord | K6 [Je+r+|0,215] B Je+r+0,287] c |e+r+0,287] D
Gesamt 0,548] D 0,798 E 0,725
Abendspitze TK1
Bestand Planfall Planfall
90s 90s 120s
zufahrt| s6 | R | x |osv] FR | x [asv] FR | x |asv
west |X4 | 6+R [0.725] c la+r+056a E |G-R+if0,847] D
ks | L [o397] c | - - -1 - N
sid | K3 |G+r+l[0,770] D |c+r+. e G-~ G
ost |X | 6+R[0391]78 Jor+l0853] E G+Rri0,699] D
k2 | L [oasof c | - -1 -1 - - |-
nord | ke [s+r+|o,152] B J5+r+0,235] C |e+r+0,203] C
Gesamt 0,595] D 0,526 IR 0,524
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