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1 Aufgabenstellung

Das Gebiet am neuen Feuerwehrstandort in Rheinfelden soll weiterentwickelt
werden. Hierfiir ist die Anderung des Bebauungsplans "Feuerwehr Rémer-
straBe" (2022) erforderlich. Vorgesehen ist die Ausweisung eines urbanen Ge-
biets (MU) im Zusammenhang mit der Errichtung eines Medizinischen Versor-
gungszentrums (MVZ) und von Wohnungen. Das Grundstiick liegt in unmittel-
barer Ndhe zum Deutschen Roten Kreuz (DRK), dem neuen Feuerwehrstandort,
der MiBmattstralRe sowie der Bundesstralie B 316.

Im Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung sind die Schallimmissionen der
einzelnen Nutzungen zu untersuchen und beurteilen, die auf das Bebauungspl-
angebiet einwirken und von ihm ausgehen sowie mégliche Konfliktpunkte aus-
zuweisen und deren Loésungsmoglichkeiten zu diskutieren, um daraus Festset-
zungsvorschldge abzuleiten. Des Weiteren soll geprift werden, ob das geplante
Vorhaben diese Vorgaben der Festsetzungsvorschlage erfillen kann.

Die Grundlagen der Untersuchung sind die DIN 18005%? die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV)* und die Verwaltungsvorschrift , Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm*“ (TA Larm)* mit dem Verfahren ,detaillierte
Prognose”. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- und Immissionsricht-
werte sind SchutzmaRnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Daten der vorangegangenen
schalltechnischer Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr Romer-
straBe“, Literaturangaben, Angaben der Auftraggeberin und Bestimmung
der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen

o Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden und geplanten Be-
bauung

1 DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung.
Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stiddtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

> Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr RémerstraRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.
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o Konzeption von MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung der zuldssigen Ori-
entierungs-/Richtwerte

o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o BebauungsplanS51 ,Feuerwehr RomerstraRe”, Stadt Rheinfelden (Baden),
MaBstab 1:1000, digital, Stand 23. Marz 2022.

o Bebauungsplan $11-03 ,,Zwischen der Hardt-, MURmatt-, Rdmer- und Un-
teren DorfstraRe” 3. Anderung, MaRstab 1:1.000, Stadt Rheinfelden, Stand
15.04.2019.

o Lageplan Wohnbau und MVZ Rheinfelden, GJL+ Freie Architekten, Mal3-
stab: 1:1000, digital, Planungsstand 07.07.2025.

o Wohnbau und MVZ Rheinfelden, GJL+ Freie Architekten, Mal3stab 1:250,
digital, Prasentation vom 24.09.2025.

o Neubau Feuerwehr Rheinfelden (Entwurf), dasch ziirn + partner Reinboth
Landschaftsarchitekten, Maf3stab 1:100, digital, Stand: 22.06.2020.

o Amtliches Liegenschaftskataster, digitales Gelandemodell, digitales Ortho-
photo, digitales 3D-Gebaudemodell (LoD1) des Landesamtes fiir Geoinfor-
mation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg (LGL), www.|gl-bw.de.

o Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr Rémer-
straBe” in Rheinfelden, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbdiro fur
Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.

o Larmaktionsplan StraRenverkehr 4. Stufe, Heine + Jud Ingenieurbiiro fir
Umweltakustik im Auftrag der Stadt Rheinfelden (Baden), 05.08.2025.

o Angaben zur Auslastung sowie zur Analyse der Verkehrserzeugung seitens
der Auftraggeberin.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibusbahnho6fen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Gber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2025): Hinweise zur Anwendung der
Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamt fiir Umwelt -
hier: Maximalpegelkriterium.

o Bischopink, Olaf; Kilpmann, Christoph; Wahlh&user, Jens (2021): Der sach-
gerechte Bebauungsplan. Bonn: vhw Verlag.

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) (2023): LAI-
Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm).
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o DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. 2023.

o DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise
far die Planung. 2023.

o DIN4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderun-
gen. 2018.

o DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nach-
weise der Erflllung der Anforderungen. 2018.

o DIN 45687:2006-05, Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der
Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestim-
mungen. 2006.

o DIN ISO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996).
1999.

o Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgadnge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel
1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) gedndert worden
ist.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: HLfU.

o Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

o Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

o Romer, Mihael-Nikola; Ziegler, Matthias; Lingenau, Andreas, et al. (2024):
Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen
durch logistische Vorgéange von Lastkraftwagen. Wiesbaden: HLNUG.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. IS. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.
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o Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung
flir Umwelt Verkehr und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larm-
schutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021. Berlin.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.

o VDI 3770:2012-09, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Frei-
zeitanlagen. 2012.

o Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes — Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung —
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172) berichtigt am 16. Mai
1997 (BGBI. | S. 1253) zuletzt gedndert am 23. September 1997 (BGBI. | S.
2329).

4170/t1 - 23. April 2026 8
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 18005%*% wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fiir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir die anlagenbezogenen Schallimmissionen (Feuerwehr, DRK und MVZ)
mit allen Nebeneinrichtungen ist die TA Larm* heranzuziehen. Die TA Larm
gilt fir Anlagen im Sinne des BImSchG®. Die TA Ldarm ist im Bebauungsplan-
verfahren zwar nicht bindend, es sollte jedoch im Rahmen der Abwagung
geprift werden, ob deren Anforderungen eingehalten werden kénnen.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Bericksichtigung von besonders schutzbedurfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Regelwerke tiber de-
nen der DIN 18005 und stellen die ,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

! DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stiddtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

> Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),
in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) gedndert
worden ist.

4170/t1 - 23. April 2026
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/50
Kerngebiete (MK) 63 /60 53/ 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Bei zwei Orientierungswerten gilt der jeweils niedrigere Wert fiir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie Gerdusche von vergleichbaren offentlichen An-
lagen, der hohere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 180052 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerdauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begrinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung.
Juli 2023.

4170/t1 - 23. April 2026 10
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3.2 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium fiir die verkehrlichen
Schallimmissionen dar. Die , Stadtebauliche Larmfibel® fihrt hierzu folgendes
aus:

,Fiir die Abwdgung von LdrmschutzmafSnahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 2 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken‘hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kerr?-, Dorf- und Mischgebiete, urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihren Bischopink et al. (2021)*
aulerdem folgendes aus: , Werden bereits vorbelastete Bereiche iiberplant, die
(auch) zum Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig
nicht eingehalten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass
keine stddtebaulichen Missstédnde auftreten bzw. verfestigt werden. In der
Rechtsprechung des BVerwG hat sich die Tendenz abgezeichnet, die Schwelle
zur Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

4 Bischopink, Olaf; Kiilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sachgerechte Bebau-
ungsplan. Bonn: vhw Verlag.

4170/t1 - 23. April 2026
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greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts]
anzusetzen”,

Zu AulBenwohnbereichen (AWB) wird dariiber hinaus folgendes ausgefiihrt: ,,Zu
den Aufienwohnbereichen gehdéren insbesondere Terrassen, Balkone und in
dhnlicher Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare Aufenanlagen. Diese sind al-
lerdings nur tagsiiber schutzwiirdig, da sie nachts nicht zum dauernden Aufent-
halt von Menschen zu dienen pflegen. Hier kénnen im Einzelfall auch héhere
Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im
Freien ist nicht im gleichen Mafe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung
gebundene Wohnen.”

Aufgrund der Schutzbedirftigkeit des Plangebiets (urbanes Gebiet) wird ent-
sprechend der Empfehlungen des Berliner Leitfadens! zu mit Gebauden baulich
verbundenen AulRenwohnbereichen wie Balkonen und Loggien die Schwelle
von Beurteilungspegeln (Gesamtlarm) von Gber 65 dB(A) tags herangezogen, in
welchem Fall auch fiir die AuBenwohnbereiche Schallschutzmalnahmen zu er-
greifen sind.

! Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung fiir Umwelt Verkehr
und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
2021. Berlin.

4170/t1 - 23. April 2026
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3.3 Immissionsrichtwerte der TA Lirm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Ldrm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >> 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonn- und feiertags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fur die
Gebietskategorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der
entsprechenden Teilzeit anzusetzen. Fiir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde
zwischen 22 und 6 Uhr mafigeblich.

Die Richtwerte gelten fur alle Anlagen / Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansdssigen Betriebe muss bericksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4170/t1 - 23. April 2026
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen an hdchstens zehn Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres konnen folgende Richtwerte aulRerhalb von Gebduden angesetzt
werden (betrifft Gebietskategorien b) bis g)):

o tags 70 dB(A)

o nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die o.g. Richtwerte nicht Uber-
schreiten:

o fiur Gebietskategorie b) tags um nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um
nicht mehr als 15 dB(A)

o fir Kategorie c) bis g) tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 10 dB(A)

4170/t1 - 23. April 2026
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3.4 Verkehrsgerdausche — Grenzwerte der 16. BImSchV

Der Zu- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird gemaR der

TA Larm?! ebenfalls erfasst. LarmschutzmaRnahmen organisatorischer Art sind

hiernach fiir Kur-, Wohn-, Mischgebiete und urbane Gebiete vorzusehen, wenn:

o der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) erhéht wird
keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist

o die Grenzwerte der 16. BImSchV? erstmals oder weitergehend tberschrit-
ten sind

Die Bedingungen gelten kumulativ, das heil$t, nur wenn alle Bedingungen er-
fallt sind, sind organisatorische LarmschutzmafRnahmen zu ergreifen3.

Tabelle 4 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken‘hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kerr?-, Dorf- und Mischgebiete, urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) (2023): LAI-Hinweise zur Ausle-
gung der TA Lérm (Fragen und Antworten zur TA Larm).
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3.5 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbedurftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungspldanen. Im bestehenden Bebauungsplan ist das Ge-

biet als Flache fiir Gemeinbedarf ausgewiesen. Da es hierfir keine klassifizierte
Schutzwiirdigkeit gibt, wird diese im Einzelfall festgesetzt. Im vorliegenden Fall
soll laut Angaben der Stadtverwaltung Rheinfelden von einer Schutzbedirftig-
keit vergleichbar mit der eines urbanen Gebiets (MU) ausgegangen werden.

Abbildung 1 — Auszug aus dem aktuell giiltigen Bebauungsplan ,,Feuerwehr Ré-

merstrafSe” zur Abbildung der Gebietsausweisung
LT ] =
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_/ | | / N @ 7 B
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‘f - ‘MU “ :.
| / / :: . ‘

Die bestehende Bebauung slidlich des Plangebiets (siehe Abbildung 2) befindet
sich in einem Allgemeinen Wohngebiet (WA). Auch der Bestandsbebauung im
Ostlichen Teil der RdmerstralRe ist die Schutzbedirftigkeit entsprechend eines

Allgemeinen Wohngebiets (WA) zugrunde zu legen?.

! Bebauungsplan S 51 ,, Feuerwehr Romerstrafle”, Stadt Rheinfelden (Baden), MaRstab 1:1000,

digital, Stand 23. Marz 2022.
2 Stadtverwaltung Rheinfelden, E-Mail vom 08.07.2020.
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Abbildung 2 — Auszug aus dem Bebauungsplan ,,Zwischen der Hardt-, Miifimatt-
, Rémer- und Unteren Dorfstrafie"™

! Bebauungsplan S11-03 ,Zwischen der Hardt-, MiRmatt-, Rémer- und Unteren Dorfstrafle”
3. Anderung, MaRstab 1:1.000, Stadt Rheinfelden, Stand 15.04.2019.
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3.6 Zusammenfassung der zuldssigen Werte

In den folgenden Tabellen sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fiir urbane Gebiete (geplantes Vorhaben) und fir
allgemeine Wohngebiete (Bestand) sowie allgemeine Schwellenwerte darge-

stellt.

Tabelle 5 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte sowie

allgemeine Schwellenwerte

HEINE +JUD

Regelwerk

tags (6-22 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

Zulassige Werte fir urbane Gebiete in dB(A) —

geplante Bebauung

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe)
TA Larm
16. BImSchV

60
63
64

50/45*
45 ?
54

Zulassige Werte fir allgemeine Wohngebiete
in dB(A) - Bestandsgebaude

DIN 18005 (Gewerbe)
TA Larm

55
55

40
402

Allgemeine Schwellenwerte

Schwellenwert AuRenwohnberei-
che

Schwellenwerte der Gesundheits-
gefdahrdung

65

70

60

! Der héhere Wert gilt fiir Verkehrsimmissionen, der niedrigere fir die anderen Lirmarten.

2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.
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4 Beschreibung der ortlichen Situation

Durch die Anderung des Bebauungsplans "Feuerwehr RémerstraRe" (2022) soll
im zu entwickelnden Plangebiet eine Flache fir Gemeinbedarf mit der Schutz-
bediirftigkeit eines urbanen Gebiets ausgewiesen werden. Geplant ist die Er-
richtung eines Medizinischen Versorgungszentrums (MVZ) und von Wohnun-
gen in einem Gebdudekomplex. Es ist vorgesehen, den nordlichen Teil des Plan-
gebaudes viergeschossig (MVZ-/Buronutzung, keine Wohnnutzung) und den
sudlichen Gebaudeteil siebengeschossig (MVZ-/Blironutzung EG bis 2. OG,
Wohnnutzung ab dem 3. OG) zu gestalten. Die Zufahrt zum zugehorigen Park-
platz soll Gber die Romerstralle im Siiden erfolgen.

Im Umfeld des Plangebiets liegt auf 6stlicher Seite die Feuerwehr und stidwest-
lich befindet sich das Zentrum des Deutschen Roten Kreuzes (DRK). Direkt an
das Areal angrenzend verlduft im Westen die BundesstralRe B 316 und im Osten
die MiiBmattstraRe.

Die nachfolgende Abbildung 3 zeigt den Ausschnitt des Plangebiets mit geplan-
tem Vorhaben (Geb3ude und Parkplatz). Abbildung 4 gibt einen Uberblick (iber
die geplante Aufteilung der Nutzungen im Plangebdude. Die Nutzungen des Ein-
gangsbereichs, des Cafés, der Bewegungshalle, der Apotheke, des MVZ sowie
der Buroflachen werden im Folgenden zusammenfassend als ,,MVZ-/Blronut-
zung” bezeichnet, da hier keine Wohnnutzung vorgesehen ist.

4170/t1 - 23. April 2026
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Abbildung 3 — Ausschnitt ,,Lageplan Wohnbau und MVZ Rheinfelden™

=TGR

MVZ

Platz Empfang/Cafe/Apotheke
Technik/Lager/Akten usw.

! Lageplan Wohnbau und MVZ Rheinfelden, GJL+ Freie Architekten, MaRstab: 1:1000, digital,
Planungsstand 07.07.2025.

2 Wohnbau und MVZ Rheinfelden, GIL+ Freie Architekten, Prisentation vom 24.09.2025, Abbil-
dung im MaRstab 1:250.
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4.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehr

Im Westen an das Plangebiet angrenzend verlduft die B 316 und im Osten die
MiRmattstraBe. Die Daten der Verkehrsmengen werden dem aktuellen Larm-
aktionsplan? der Stadt Rheinfelden (Baden) entnommen und entsprechend auf
das Prognosejahr 2035 hochgerechnet (,,Prognose Nullfall“). AuBerdem wird
der ,,Prognose Planfall“ betrachtet, welcher den anlagenbezogenen Ziel- und
Quellverkehr, der sich aus dem geplanten Vorhaben (MVZ) ergibt, beinhaltet.
Dazu zahlt die HaupterschlieBungsstraBe (RomerstraBe) und der Mehrverkehr
auf den bestehenden StraRen (B 316 und MiiBmattstraRe) (siehe Kapitel 6.1).

4.2 Berechnungsgrundlagen Feuerwehr

Als Grundlage des Feuerwehrbetriebs dienen die Ansatze und Daten der voran-
gegangenen schalltechnischer Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr
RomerstralRe“*? in Rheinfelden.

Hinsichtlich der Schallemissionen wird zwischen den Szenarien ,Einsatze”,
,Ubungen” und , ndchtliche Ausnahmesituation” unterscheiden. Nachstehend
werden die Schallquellen der einzelnen Szenarien beschrieben.

Feuerwehreinsatze

Folgende Tatigkeiten sind flr das reguldre Einsatzszenario fiir die schalltechni-
sche Beurteilung von Bedeutung:

o Schallabstrahlung tiber die AuRenbauteile des Feuerwehrhauses, dabei
werden angesetzt:
e Technische Einrichtungen auf dem Dach (Raumlufttechnik und Kili-
magerate).
e AbschlieRende Tatigkeiten bzw. Abristen in der Fahrzeughalle Gber
8 Stunden tags und 30 Minuten in der ,lautesten Nachtstunde”.

o Pkw-Verkehr auf den 60 Stellplatzen mit 100 Pkw-Fahrten tags und
25 Fahrten in der ,lautesten Nachtstunde”.

! Larmaktionsplan StraRenverkehr 4. Stufe, Heine + Jud Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik im
Auftrag der Stadt Rheinfelden (Baden), 05.08.2025.

2 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr RémerstraRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.

3 Da die ibernommenen Daten aus der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan ,, Feuerwehr Romerstralle” stammen, sei darauf hingewiesen, dass in einigen
Fallen altere Pegelangaben verwendet werden, die dem Stand der Genehmigung des Feuer-
wehrbetriebs entsprechen. Fiir das geplante Vorhaben des MVZ und dessen Anlagen werden
hingegen die aktuellen Zahlen verwendet.

4170/t1 - 23. April 2026
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o Eswird von 2 Einsatzen tags und einem Einsatz in der , lautesten Nacht-
stunde” ausgegangen. Den Berechnungen liegt ein , Loschzugalarm® zu-
grunde, bei dem 3 Einsatz-Lkw sowie 1 Fahrzeug der Sprinterklasse ausri-
cken. Westlich der Fahrzeughalle werden bericksichtigt:

e Je Einsatzfahrzeug 2 Rangiervorgange sowie 2 Ausfahrten tags und
ein Rangiervorgang beim Einrlicken nachts. Die Rangiervorgange zu-
rick in die Fahrzeughalle beim Einriicken weisen eine Dauer von ca.
30 Sekunden je Fahrzeug auf.

e Einsatzfahrzeuge im Leerlauf vor der Halle (iber 1 Minute je einri-

ckendem Lkw tags und 15 Sekunden je Lkw in der ,lautesten Nacht-
stunde”.

o Kommunikationsgerausche tGber 60 Minuten tags durch 10 Personen im
Hofbereich.

o Testldufe von Kleingeraten bzw. Wartungsarbeiten westlich des Feuer-
wehrgebdudes tber 30 Minuten tags.

o Nutzung der Waschhalle tags durch 8 Einsatzfahrzeuge, einschlieBlich
Fahrwege und 15 Minuten Leerlaufgerdausche vor dem Einfahrtsportal.
Mit Fahrzeugreinigungen im Zeitraum nachts ist im Regelbetrieb nicht zu
rechnen.

Die Lage der Schallguellen ist Abbildung 5 zu entnehmen.
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Abbildung 5 — Schallquellen und mafigebliche Immissionsorte — Feuerwehreins-
gtzet

Legende

|- -G It bereich
| o Celtungsbereic

%
J

K

Baufenster

.,;/,"/

%, %
S

55
K52

X
X
9.
2.0
9%
s
B
W58

[ Hauptgebaude (Bestand)

_—
2

AL
4% 0%
SR

2%, %%

] Nebengebzude (Bestand)

%%
B
99,
G

%

X
2%
%%
l"'
2%,
S

%

X

[ Gebsude (Planung)

KK
S
S

%
9%
s

%
K3
%,

55

- Dach Feuerwehr

%
%
X
%,
/’:’":"’
55

<
K

%!

%%
X
2

== | armschutzwand

@ Abluft

s
Y %
55
&

O
2
RS

P

A
%
%
K

o %
PRKAs

X%
K
K5

2

X2
2

X5

%
K

2

%
%
5
X
%
%

%
"’ ','
s

2
K

2
%
%
%%
Qo

%%
l'::"
%

55
%
2%
%
%
2

2

N

X

X
KRR
R

%
%
X

@ Abgasabsaugung

X
K3
:,/

52
s

BT

5
K2
X
"
%

%
K

%
Y
"

@® RLT-Anlage

%
%
%
b
%
@
%
&

i
L %

23
)
bo%e

© Klimagerat
X @ Parkplatz

X,

k>

m—— Pkw-Fahrten
w— |_kw-Fahrten

|:| Lkw-Leerlauf

[ Lkw-Rangieren

I:] Betrieb Kleingerate
\ Kommunikation

Feuerwehreinsdtze — nachtliche Ausnahmesituationen

Zusatzlich zu den Einsatzen im Regelbetrieb werden die Beurteilungspegel er-
mittelt, die in Ausnahmesituationen, wie z. B. einem gerauschintensiveren bzw.
langerem Einricken der Feuerwehr nach Nachteinsdtzen hervorgerufen wer-
den. In den Berechnungen wird die Einwirkzeit der Lkw-Rangiervorgéange auf

2 Minuten verlangert und zusatzlich Kommunikationsgerauschen durch
10 Sprechende Gber 15 Minuten je Nachtstunde beriicksichtigt.

! Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Feuerwehriibungen

Folgende Schallquellen sind fiir den Ubungsbetrieb zu beriicksichtigen:

O

Pkw-Verkehr auf den 60 Stellplatzen mit 60 Pkw-Fahrten tags (30 An- und
30 Abfahrten).

Schallabstrahlung tiber die AuRenbauteile des Feuerwehrhauses, dabei
werden angesetzt:

e Tétigkeiten in der Fahrzeughalle zwischen 20°° Uhr und 22% Uhr
e Nutzung der Werkstatt Gber 2 Stunden tags.

e Technische Einrichtungen auf dem Dach des geplanten Feuerwehr-
hauses.

Ein rangierender Lkw mit einer Rangierzeit von 5 Minuten Gber 8 Stunden
tags.
Leerlaufgerdusche Lkw iber 30 Minuten zwischen 20°° Uhr und 22% Uhr.

Die Kommunikationsgerdusche bei Ubungen durch 20 ununterbrochen
sprechende Personen im Freien zwischen 20%° Uhr und 22° Uhr.
Ubungen mit Kleingeriten (Kettensige, Dieselstromerzeuger 0.4.) mit ei-
ner ununterbrochenen Betriebszeit tiber 1 Stunde wihrend der Ubungen.

Die Schallquellen bei Ubungen sind in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6 — Schallquellen und mafigebliche Immissionsorte — Feuerwehriibun-
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4.3 Berechnungsgrundlagen MVZ (geplantes Vorhaben)

Parkplatz

Westlich des Plangebdudes wird ein zum MVZ zugehoériger Parkplatz mit insge-
samt 90 Stellplatzen (davon 70 im stdlichen Teil und 20 im nérdlichen) ange-
nommen. Diese werden von Kund*innen beziehungsweise Patient*innen, Mit-
arbeitenden sowie den Anwohnenden genutzt. Als maximale tagliche Auslas-
tung werden hier insgesamt 1.200 Fahrbewegungen? auf den Stellplatzen an-
gesetzt. Dies entspricht 0,83 Bewegungen je Stellplatz und Stunde am Tag (6°°-
22% Uhr). GemaR der Bayerischen Parkplatzlarmstudie? werden 0,15 Bewegun-
gen pro Stellplatz in der lautesten Nachtstunde fiir Wohnanlagen angesetzt.
Dabei wird die Ostliche Parkreihe (an das Plangebdude angrenzend) nachts
nicht genutzt, da diese Stellpldtze nicht fiir Bewohner*innen vorgesehen sind
(siehe Kapitel 5). Die Pkw-Fahrten werden im stidlichen Teil des Parkplatzes als
Einbahnverkehr bericksichtigt, wovon zwei Fahrgassen zu den nérdlichen Stell-
platzen abzweigen.

Lieferverkehr

Anhand der Angaben der Stadt® ist von etwa 29 Lkw-Lieferungen pro Tag auf
dem Geldnde des geplanten MVZ auszugehen. Die Angaben liegen hierbei nicht
weiter fiir die jeweilige Fahrzeuggruppe ausdifferenziert vor, sodass an dieser
Stelle im Sinne eines ,worst case“-Ansatzes ausschlieRlich von Lkw ausgegan-
gen wird. Die Anlieferung erfolgt dabei auf der Parkplatzflache und die Verla-
dung mittels Rollwagen vor dem westlichen Eingang in der Mitte des Gebadudes.
Es wird von einem taglichen Verladevolumen von ca. 60 Rollwagen ausgegan-
gen. Dies entspricht im Mittel von 2 Rollwagen je Lkw.

Die Schallquellen des geplanten Vorhabens sind in Abbildung 7 dargestellt.

L E-Mail der Stadtverwaltung Rheinfelden mit Angaben zur Analyse der Verkehrserzeugung vom
01.07.2025.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3 E-Mail der Stadtverwaltung Rheinfelden mit Angaben zur Analyse der Verkehrserzeugung vom
01.07.2025.
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Abbildung 7 — Lage der Schallquellen des geplanten Vorhabens sowie der unter-

suchten Immissionsorte an den Bestandsgebduden’
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! Hintergrundkarte: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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5 SchallschutzmaRnahmen

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmalRnahmen zur Einhaltung der gelten-
den Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits berlick-
sichtigt wurden. Im Folgenden werden diese im Einzelnen aufgefiihrt.

Die MaRnahmen, die fiir die Genehmigung der Feuerwehr bereits festgesetzt
wurden?, sind in den Berechnungen der vorliegenden Untersuchung ebenfalls
berlicksichtigt worden.

MVZ (geplantes Vorhaben)

o GemaR Abbildung 4 befindet sich in den ersten drei Geschossen (EG bis ein-
schliefRlich 2. OG) des gesamten Plangebaudes sowie zusatzlich im 3. OG
des nordlichen Gebaudeteils keine Wohnnutzung (MVZ-/Buroflachen).

o Ausfuhrung der Fahrgassen des Parkplatzes: Asphaltdecke oder ein akus-
tisch gleichwertiger Pflasterbelag.

o Esfindet im Nachtzeitraum keine Nutzung der 6stlichen Parkreihe (angren-
zend an das Plangebaude) statt, d. h. hier sind keine Stellplatze fiir Bewoh-
ner*innen ausgewiesen.

o Im Erdgeschoss des Plangebaudes angrenzend an die Lieferzone (Westfas-
sade) befinden sich keine R&ume mit schutzbedirftiger Nutzung (siehe Ab-
bildung 8 und Abbildung 9).

! Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr Rémer-straRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.
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Abbildung 8 — Kennzeichnung des Bereichs ohne schutzbediirftige Rdume am

EG!
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Abbildung 9 — 3D-Ansicht der Kennzeichnung des Bereichs ohne schutzbediirf-
tige Rdume am Plangebdiude (rot eingefirbt), siidwestliche Perspektive

Feuerwehr

MVZ-Anlieferzone

Parkplatz
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6 Bildung der Beurteilungspegel

6.1 Verfahren - StraBenverkehr (RLS-19)

Der maRRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel werden fiir den Tag (6% bis 22° Uhr) und die Nacht
(229 bis 6% Uhr) berechnet.

Emissionsberechnung

Zur Berechnung der Schallemissionen nach den RLS-19! werden bei einer zwei-
streifigen StraRe Linienschallquellen in 0,5 m Giber den Mitten dieser Fahrstrei-
fen angenommen. Stehen drei oder vier Fahrstreifen in eine Fahrtrichtung zur
Verfligung wird die Linienschallquelle 0,5 m (iber der Trennlinie zwischen den
beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei finf oder mehr Fahrstreifen
liegt die Linienschallquelle 0,5 m lber der Mitte des zweitdulBersten Fahrstrei-
fens.

In die Berechnung der Schallemissionen des StralRenverkehrslarms gehen ein:
o die maBgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw ohne Anhanger und Busse (Lkw1) fur Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) flir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fiir Tag und Nacht

die Anteile von Motorradern (emissionsmaRig eingestuft wie Lkw?2) fir Tag
und Nacht

die zuldssigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw
o die Steigung und das Gefalle der Stralle
die Korrekturwerte fiir den StralRendeckschichttyp

Verkehrskennwerte

Westlich des Bebauungsplangebiets verlauft die BundesstraBe B 316, Ostlich
die MiURmattstrafle. Die Berechnung des StralRenverkehrslarms erfolgt anhand
der RLS-19. Die Verkehrsmengen nach RLS-19 fiir das Jahr 2022 werden dem
aktuellen Larmaktionsplan? der Stadt Rheinfelden (Baden) entnommen. Der

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Larmaktionsplan StraRenverkehr 4. Stufe, Heine + Jud Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik im
Auftrag der Stadt Rheinfelden (Baden), 05.08.2025.
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durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wurde dariiber hinaus unter der An-
nahme einer jahrlichen Steigerung von ca. 1 % auf das Prognosejahr 2035 (bei
gleichbleibendem Schwerverkehrsanteil) hochgerechnet (,,Prognose Nullfall“).
Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zugrunde:
Tabelle 6 — Verkehrskennwerte — Prognosejahr 2035, Prognose Nullfall
StraRe DTV " SV-Anteil™ | SV-Anteil”™ Krad- Geschwin-
Lkw1 Lkw?2 Anteil*** digkeit
tags / tags / tags / Pkw /
nachts nachts nachts Lkw1,2
Kfz/24 h % % % km/h
B 316 (AuRerer Ring) 11.300 2,6/1,4 4,0/3,3 0,9/0,6 70/70
MuRmattstraRe 1,5/1,0
(stdlicher Abschnitt) >.100 48/03 0,2/0,0 50/50
MuRmattstraRe 1,1/1,0
(n6rdlicher Abschnitt) 13.000 3,7/16 3,4/33 70/70
Kreisel B 316/MiRmattstrale 8.100 41/1,3 3,5/2,7 1,2/0,8 30/30

*Durchschnittlicher tiglicher Verkehr, ™™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2,

*** Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader

Der ,Prognose Planfall”“ enthalt den anlagenbezogenen Ziel- und Quellverkehr,
welcher sich aus dem geplanten Vorhaben (MVZ) ergibt: zusatzlich die Haupt-
erschlieBungsstrale (Romerstralle) und den Mehrverkehr auf den bestehen-
den StraBen (B 316 und MuRBmattstralRe)’. Dieser wurde in der vorliegenden
Untersuchung zudem fiir alle Betrachtungen des Gesamtlarms herangezogen.

! Der anlagenbezogene Verkehr von 1.200 Pkw-Fahrten tags und etwa 32 Pkw-Fahrten im
Nachtzeitraum wurde folgendermaRen entsprechend der lokalen Gegebenheiten aufgeteilt:
10 Prozent der Fahrzeuge bewegen sich ausgehend vom Plangebiet gen Westen auf der R6-
merstralle. 90 Prozent der Fahrbewegungen erfolgen von Plangebiet ausgehend auf der Ro-
merstralle Richtung Osten zur MlURmattstraRe und dem StraBenverlauf folgend bis zum Kreis-
verkehr. Von dort nehmen 1/3 der Fahrzeuge die erste Abfahrt in nordéstliche Richtung
(MUBmattstrae, nordlicher Abschnitt) und der verbleibende Fahrzeuganteil von 2/3 nutzt
die zweite Abfahrt gen Stidwesten, um auf die B 316 zu gelangen. Der anlagenbezogene Ver-
kehr umfasst zudem 29 Lkw-Fahrten im Tageszeitraum, die vollstdndig auf den westlichen
Abschnitt der Romerstralle, anschlieRend auf die MiBmattstrale zum Kreisverkehr sowie da-
nach Gber die zweite Abfahrt auf die B 316 angesetzt wurden.
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Tabelle 7 — Verkehrskennwerte — Prognosejahr 2035, Prognose Planfall

HEINE +JUD

— bis zur 3. Ausfahrt (SO)

StraRe DTV * SV-Anteil™ SV-Anteil™ Krad- Geschwin-
Lkw1 Lkw?2 Anteil*** digkeit
tags/ tags/ tags / Pkw /
nachts nachts nachts Lkw1,2

Kfz/24 h % % % km/h

RomerstraRe (Planfall)

_ Richtung Osten 128 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0 50/50

RomerstraRe (Planfall)

_ Richtung Westen 1133 2,6/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0 50/50

B 316 (AuRerer Ring) 12056 2,6/1,4 3,7/3,2 0,9/0,6 70/ 70

MiiBmattstralle

(stidlicher Abschnitt) — bis 5.100 4,8/0,3 0,2/0,0 1,5/1,0 50/ 50

Hohe RomerstraRe

Miimattstralle

(stidlicher Abschnitt) — ab 6.233 4,4/0,3 0,2/0,0 1,2/1,0 50/ 50

Hohe RomerstraRe bis Kreisel

Miimattstralle

(nérdlicher Abschnitt) 13.378 3,7/1,6 3,3/3,3 1,1/0,9 70/ 70

Kreisel B 316/MuRmattstrale

_ bis zur 1. Ausfahrt (NO) 9.232 3,9/1,2 3,1/2,6 1,1/0,8 30/30

Kreisel B 316/MuRmattstrale

_ bis zur 2. Ausfahrt (SW) 8.855 4,0/1,2 3,2/2,6 1,1/0,8 30/30

Kreisel B 316/MuRmattstrale 8.099 41/13 35/27 12/08 30/30

*Durchschnittlicher tiglicher Verkehr, ™™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2,

*** Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader

StraBendeckschicht

Die StraRenoberflache geht gemaR RLS-19 bei einer zuldssigen Geschwindigkeit
von > 60 km/h mit einem Korrekturwert von -1,9 dB(A) fir Pkw und mit
-2,1 dB(A) fir Lkw in die Berechnungen ein. Bei einer Geschwindigkeit von

<60 km/h betragt der Korrekturwert -2,7 dB(A) fiir Pkw und -1,9 fiir Lkw.

Steigungen und Gefille

Fir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten keine Gefille < -6 %, jedoch Steigungen
> 2 % auf, so dass gemal RLS-19 Zuschlage zu vergeben sind.
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Fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 treten Gefille < -4 % und Steigungen
> 2 % auf, so dass gemal RLS-19 Zuschldge zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fur Mehrfachreflexionen gemaR RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knoten-
punkte, jedoch aber ein Kreisverkehr vorhanden. Dementsprechend wurde die
Knotenpunktkorrektur gemaf RLS-19 vorgenommen.
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6.2 Verfahren - TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm?* beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie Anga-
ben zur Auslastung seitens der Auftraggeberin erarbeitet.

Entsprechend den einschlédgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgeldande betrachtet und den Richtwerten ge-
geniibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im offentlichen StraBenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerausche werden unter Bericksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Ldarm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L, =10-Ig [Ti Z T, - 100 (baeas - Cmec + Krj +Kij +Kay) dB(A)
r =
=1

Mit:

Tr Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewadhlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.3 Emissionen der maRgeblichen Schallquellen — MVZ (geplantes Vorha-
ben)

6.3.1 Pkw Fahrwege

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zum bzw. vom Parkplatz wurde pro Fahrt ein
langenbezogener Schallleistungspegel von 47,5 dB(A) je Meter angesetzt®. Der
Parkplatz wird modellhaft in einen nordlichen Teil (20 Stellplatze, 2 Fahrwege)
und einen slidlichen Teil (70 Stellplatze, Einbahnverkehr) unterteilt (siehe Ab-
bildung 7). Da der sudliche Teil im Einbahnverkehr gestaltet ist, der von allen
Fahrzeugen genutzt wird, die einen Stellplatz im nérdlichen oder im sidlichen
Teil anfahren, werden dort tagsiiber 600 Fahrten angesetzt. Davon abzweigend
ergeben sich zwei Fahrwege im nordlichen Bereich, wobei hier tags je Weg
133 Fahrten?im Tageszeitraum angesetzt werden (kein Einbahnverkehr, gleich-
maRige Verteilung auf beide Wege). Im Tageszeitraum (6°°-22° Uhr) entspricht
dies 37,5 Fahrten je Stunde im stdlichen Bereich und jeweils 8,3 Fahrten je
Stunde auf den beiden nordlichen Fahrwegen.

Da im Nachtzeitraum (22°°-6% Uhr) die &stliche Parkreihe nicht genutzt wird,
ergeben sich hieraus sowohl fir den nordlichen als auch den stidlichen Ab-
schnitt Anpassungen in den Berechnungen. Grundlegend wird von einer Bewe-
gungshaufigkeit je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde von 0,15 ausgegan-
gen. Im nordlichen Abschnitt entfallen nachts 8 Stellplatze und im sidlichen Teil
11 Stellplatze. Fiir den stidlichen Abschnitt, der von allen Fahrzeugen befahren
wird, wird nachts entsprechend mit 71 Stellplatzen* gerechnet, was ca. 5 Fahr-
ten in der lautesten Nachtstunde entspricht. Fir die beiden Fahrwege im Nor-
den werden jeweils 0,9 Fahrten in der lautesten Nachtstunde® angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: MVZ Pkw-Fahrten (siidlicher Bereich), MVZ
Pkw-Fahrten (nordéstlicher Bereich), MVZ Pkw-Fahrten (nordwestlicher Be-
reich))

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Bundesminis-
terium fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.

2 Dieser Wert wurde anteilig berechnet, da der Bereich von 20 Stellpldtzen 22,2 % der insge-
samt vorhandenen 90 Stellplatzen entspricht. In Hinblick auf ie angesetzten 1.200 Fahrten
ergeben sich je ca. 133 Fahrten aufgeteilt auf die beiden nordlichen Fahrwege.

3 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlirmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.

490 urspriingliche Stellplitze werden durch den nachtlichen Nutzungsverzicht um 8 Platze im
Norden und um 11 Platze im Siiden auf insgesamt 71 Stellplatze reduziert.

> Reduzierung der urspriinglich 20 Stellpldtze auf 12 genutzte Stellplitze im Nachtzeitraum.
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6.3.2 Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Sonderfall (sog.
getrenntes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kea + Ki + 10 - Ig (B - N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB(A)

Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

B BezugsgroRe, hier insgesamt 90 Stellpldtze (mit Nachtnutzung je 11,

15, 21 und 24 Stellplatze; ohne Nachtnutzung je 8 und 11 Stell-
platze in der ersten (d. h. Ostlichsten) Parkreihe)

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,832 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags, auf Stellplatzen mit Nachtnutzung 0,15 Bewegungen
je Stellplatz und lauteste Nachtstunde

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquellen im Rechenmodell: MVZ 8 Stellpldtze (Ost), MVZ 11 Stellpldtze
(Ost), MVZ 11 Stellpléitze (Mitte), MVZ 15 Stellplitze (Mitte), MVZ 21 Stellplitze
(Mitte), MVZ 24 Stellpliitze (West))

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Auf dem gesamten Parkplatz werden 1.200 Pkw-Bewegungen angenommen. Auf 90 Stell-
platze und den Bezugszeitraum von 6% bis 22°% Uhr entspricht dies 0,83 Bewegungen je Stell-
platz und Stunde.

3 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlirmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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6.3.3 Lkw Fahrwege und Rangieren

Fir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m je Fahrt zugrunde gelegt?.

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Be-
triebsbremsen, Tirenschlagen und Anlassen zusammen. Diese Einzelereignisse
wurden im Rechenmodell unter Beriicksichtigung der Anzahl und Einwirkzeit
der Ereignisse zu einer Flachenschallquelle mit einem anlagenbezogenen
Schallleistungspegel von 81,1 dB(A) zusammengefasst (vgl. folgende Tabelle).
Einzelereignisse wie Rangieren des Fahrzeugs sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen wurden aufgrund des Einbahnverkehrs nicht
einbezogen. Pro Lkw wurde jeweils ein Vorgang berticksichtigt.

Tabelle 8 — Teilpegel des Rangiervorgangs fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa23 Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Betriebsbremse 1 5Sek. " 108 -28,6 79,4
Turenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5Sek. " 100 -28,6 71,4
Auf 1 Stunde bezogener Schallleistungspegel Lwa 1n 81,1 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: MVZ Lkw-Fahrten, MVZ Lkw Rangieren)

! Romer, Mihael-Nikola; Ziegler, Matthias; Lingenau, Andreas, et al. (2024): Technischer Be-
richt: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vorgédnge von
Lastkraftwagen. Wiesbaden: HLNUG.

2 ebd.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
HLfU.
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6.3.4 Verladetatigkeiten
Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt'2. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:
Lwar = Lwat,ih + 10 - lgn-10 - Ig (T, / Std.) dB(A)
Mit:
Lwat,1h  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
Tr Beurteilungszeit in Stunden
Fiir die Verladetatigkeiten wird das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Rollwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand
sowie die Rollgerdusche im Rechenmodell in einem auf die Beurteilungszeit von
1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zusammengefasst (vgl. Tabelle 9). Pro
Rollwagen werden hierbei jeweils 2 Bewegungen beriicksichtigt. Die folgende
Tabelle enthilt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Verladevorgang zusam-
mensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrekturwert, den
Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen.
Tabelle 9 — Teilpegel eines Verladevorgangs
Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa, 1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Be- und Entladung
inkl. Rollgerdusche 4 - - 74,5 +6,0 80,5
Rollwagen
Auf 1 Stunde bezogener Schallleistungspegel Lwaran 82,2 dB(A)
(Schallquelle im Rechenmodell: MVZ Verladung)
! Romer, Mihael-Nikola; Ziegler, Matthias; Lingenau, Andreas, et al. (2024): Technischer Be-
richt: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgiange von
Lastkraftwagen. Wiesbaden: HLNUG.
2 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
HLfU.
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6.4 Emissionen der mafigeblichen Schallquellen — Feuerwehr

Als Grundlage des Feuerwehrbetriebs dienen die Ansatze und Daten der voran-
gegangenen schalltechnischer Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr
RomerstraRe“?? in Rheinfelden. Die Berechnungsgrundlagen sind in Kapitel 4.2
aufgefiihrt und die genutzten Emissionsansatze finden sich in genanntem ab-
geschlossenem Gutachten.

6.5 Vorbelastung — Deutsches Rotes Kreuz

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d. h. die
Vorbelastung durch bereits ansdssige Betriebe muss berlcksichtigt werden.
Eine Vorbelastung ergibt sich durch die Anlage des DRK (Deutsches Rotes Kreuz
Ortsverein Rheinfelden e. V.). Als Grundlage des DRK-Betriebs dienen die An-
satze und Daten der vorangegangenen schalltechnischer Untersuchung zum
Bebauungsplan ,Feuerwehr RomerstraRe“**in Rheinfelden.

Die Beriicksichtigung der Vorbelastung erfolgt pauschal durch folgende An-
satze:

o Pkw-Verkehr auf 12 Stellplatzen mit 48 Pkw-Fahrten tags und 6 Fahrten in
der lautesten Nachtstunde.

o Es wird von 4 Einsatzen tags und einem Einsatz in der lautesten Nacht-
stunde ausgegangen. Den Berechnungen liegt zugrunde, dass je Einsatz ein
Rettungsfahrzeug (Ansatz: Sprinter-Klasse) tber die Tore an der Nordfas-
sade des Gebdudes ausriickt. Je Einsatzfahrzeug werden zwei Rangiervor-
gdnge mit jeweils einer Einwirkzeit von 30 Sekunden angesetzt.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick Giber die Lage der Schallquellen des
DRK-Zentrums.

! Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Feuerwehr RomerstraRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbiro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.

2 Da die ibernommenen Daten aus der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan ,, Feuerwehr Romerstralle” stammen, sei darauf hingewiesen, dass in einigen
Fallen dltere Pegelangaben verwendet werden, die dem Stand der Genehmigung des Feuer-
wehrbetriebs entsprechen. Fiir das geplante Vorhaben des MVZ und dessen Anlagen werden
hingegen die aktuellen Zahlen verwendet.

3 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr RémerstraRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.

4 Da die ibernommenen Daten aus der vorangegangenen schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan ,, Feuerwehr Romerstralle” stammen, sei darauf hingewiesen, dass in einigen
Fallen altere Pegelangaben verwendet werden, die dem Stand der Genehmigung des Feuer-
wehrbetriebs entsprechen. Fiir das geplante Vorhaben des MVZ und dessen Anlagen werden
hingegen die aktuellen Zahlen verwendet.
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Abbildung 10 — Lage der Schallquellen des DRK-Zentrums?

HEINE +JUD

! Hintergrundkarte: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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6.6 Spitzenpegel

MalRgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgadnge im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse zu rechnen:

o Pkw KofferraumschlieBen? 95,5 dB(A)
o Betriebsbremse Lkw? 108 dB(A)
o Verladung Rollcontainer? 112,1 dB(A)
o Rufen normal* 86 dB(A)

o Rufen laut® 90 dB(A)

o Turenschlagen Pkw?® 97,5 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2025): Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie
(6. Auflage) des Bayerischen Landesamt fiir Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium.

2 Romer, Mihael-Nikola; Ziegler, Matthias; Lingenau, Andreas, et al. (2024): Technischer Be-
richt: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgiange von
Lastkraftwagen. Wiesbaden: HLNUG.

3 ebd.

4 VDI 3770:2012-09, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. Sep-
tember 2012.

> VDI 3770:2012-09, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. Sep-
tember 2012.

6 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlirmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. (iberarbeitete Auflage.
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6.8 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPLAN auf der Basis
der DIN ISO 9613-2! (Gewerbe) bzw. RLS-192 (StraBenverkehr). Das Rechenmo-
dell berticksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. (Gewerbe) bzw. 2. (StraBenverkehr) Reflexion

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption

o Pegelanderungen aufgrund der Bodenddampfung, es wird fiir den gesamten
Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,6 (0,0 = schallhart; 1,0 = schall-
weich) berlicksichtigt

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

o schallausbreitungsbegiinstigende Bedingungen entsprechend der verwen-
deten Regelwerke (z. B. einen leichten Mitwind und / oder Temperaturin-
version)

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 8 m liber Gelande
(ca. 2. OG, fiir StralRenverkehr) und 3 m Uiber Geldnde (ca. EG, fiir anlagenbezo-
gene Immissionen) — entsprechend des jeweils maBgeblichen Stockwerks —
wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet
und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt.
Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbtonen die Ori-
entierungswerte (OW) der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte (IRW) der
TA Larm fir urbane Gebiete (MU) Uberschritten werden. Fir die Beurteilung
des StraBenverkehrs (siehe Kapitel 7.1) wurde die Skala zudem so ausgelegt,
dass ab den dunkelroten Farbtonen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
flir MU Uberschritten werden.

Die Larmkarten kénnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. MalSgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Gebaude-
l[armkarten und der Einzelpunktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2:1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an Strafen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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6.9 Qualitdt der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitdt der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

Die Vorgdnge und Tatigkeiten in der Fahrzeughalle (Feuerwehr) wer-
den mit einer Einwirkzeit von 8 Stunden tags berticksichtigt. Tatsachlich
ist von einer geringeren Einwirkzeit auszugehen.

Die Fahrzeugreinigung (Feuerwehr) wurde Uber 4 Stunden tags ange-
setzt. In der Realitat ist von geringeren Einwirkzeiten auszugehen.

Es wird davon ausgegangen, dass bei Einsdtzen (Feuerwehr) ein voll-
standiger Loschzug, bestehend aus 3 Lkw und einem Transporter, aus-
rickt. In der Realitat riicken bei kleineren Einsdtzen teilweise weniger
Fahrzeuge aus.

Alle Pkw befahren den Parkplatz im Osten des Betriebsgrundsttlicks der
Feuerwehr lGber die stidliche Zufahrt. Es wird von 25 An- und Abfahrten
je Einsatz ausgegangen. Tatsachlich fahren bei den meisten Einsatzen
weniger Feuerwehrleute auf das Grundstiick.

Die Emissionsansatze fur die Lkw- und Verladetatigkeiten wurden dem
,Technischen Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissi-
onen durch logistische Vorgdnge von Lastkraftwagen” sowie dem
»Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Spe-
ditionen” entnommen. Darin werden keine Angaben zur ,,Qualitat” der
Emissionsansdtze gemacht, sie liegen jedoch erfahrungsgemald auf der
»Sicheren Seite”.

Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Riickwartsfahren/-rangieren
tags (Feuerwehr) akustische Riickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPLAN in der aktuellen Version (9.1) durchgefiihrt. Das Programm er-
fullt die Qualitatsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewdhlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel an der oberen Grenze der zu erwartenden Schallimmis-

sionen.

1 DIN 45687:2006-05, Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissio-
nen im Freien - Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.

4170/t1 - 23. April 2026

HEINE +JUD

44



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan , Feuerwehr RomerstraRe” in Rheinfelden (Baden)

7 Ergebnisse und Beurteilung

7.1 StraRenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005%. Fiir den
Prognose Planfall treten folgende Beurteilungspegel an der geplanten Bebau-
ung auf:

Tabelle 10 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdhlte Im-
missionsorte

Immissionsort Beurteilungs- | Orientierungs- Uber-
pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

MVZ/Biiro 206, N 69/61 9/11

MVZ/Biiro 3.06,w 69/61 9/11
60 /50

Wohnturm g, 0 64 /56 4/6

Wohnturm 1.06,0 64 /55 4/5

Die Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung betragen bis 69 dB(A) tags
und bis 61 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Ge-
biete (MU) werden tags um bis zu 9 dB und nachts um bis zu 11 dB lberschrit-
ten.

Als weiteres Abwagungskriterium konnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV2flr urbane Gebiete (64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts) herangezogen
werden. Diese Grenzwerte kdnnen im Bebauungsplanverfahren als ,Zumutbar-
keitsschwelle” aufgefasst werden. Die Immissionsgrenzwerte werden tags bis
5 dB und nachts bis 7 dB tberschritten. Die Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte im Tageszeitraum treten am nordlichen Gebaudeteil des MVZ (EG
bis 3. 0G, MVZ-/Biironutzung) auf, wohingegen die nichtlichen Uberschreitun-
gen sowohl den geplanten Geb&udeteil im Norden (EG bis 3. OG, MVZ-/Bi-
ronutzung) als auch den Gebaudeabschnitt im Stden (EG bis 2. 0G, MVZ-/BU-
ronutzung) betreffen.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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Es werden SchallschutzmalRnahmen gegeniiber dem Straflenverkehr erforder-
lich.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen A4 bis A6 sowie A63 bis A64
entnommen werden. Die Pegelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

7.2 Feuerwehreinsdtze, DRK-Zentrum und MVZ

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Die in Ka-
pitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmaRBnahmen sind in den Berechnungen bereits
enthalten. Es treten folgende Beurteilungspegel an der umliegenden/geplan-
ten Bebauung auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel an der umliegenden/geplanten Bebauung, aus-
gewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts
Umliegende Bebauung

10 02 (Romerstr. 22) g, n 52/39

10 07 (MuRmattstr. 55) .06, N 52 /38 55/40 -/-

10 08 (MuRmattstr. 55) .06, N 52 /38

Geplante Bebauung (MV2Z)

MVZ/BUiro 1.06,w 61/41

Wohnturm g, w 58 /42 63 /45 -/-

Wohnturm .06, n 54 /42

Die Beurteilungspegel betragen bis 52 dB(A) tags und bis 39 dB(A) in der lautes-
ten Nachtstunde an der Bestandsbebauung sowie bis 61 dB(A) tags und
42 dB(A) in der lautesten Nachtstunde am Plangeb&dude. Die Immissionsricht-
werte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (Bestand) und fiir urbane Ge-
biete (geplante Bebauung) werden tags und nachts eingehalten. Es sind keine
zusatzlichen SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Die Pegelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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7.3 Feuerwehriibungen, DRK-Zentrum und MVZ

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm?. Die in Ka-
pitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmalRnahmen sind in den Berechnungen bereits
enthalten. Es treten folgende Beurteilungspegel an der umliegenden/geplan-
ten Bebauung auf:

Tabelle 12 — Beurteilungspegel an der umliegenden/geplanten Bebauung, aus-
gewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts
Umliegende Bebauung

10 02 (Rémerstr. 22) 7.06,n 52/39

10 03 (Ré6merstr. 22) 2.06,0 52 /38 55/ 40 -/-

10 07 (MURmattstr. 55) 2.06,n 52 /36

Geplante Bebauung (MVZ)

MVZ/Biiro 1.06,w 61/41

Wohnturm gs, w 58/42 63 /45 -/-

Wohnturm 1,06, w 58/41

Die Beurteilungspegel betragen bis 52 dB(A) tags und bis 39 dB(A) in der lautes-
ten Nachtstunde an der Bestandsbebauung sowie bis 61 dB(A) tags und
42 dB(A) in der lautesten Nachtstunde am Plangeb&dude. Die Immissionsricht-
werte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (Bestand) und fiir urbane Ge-
biete (geplante Bebauung) werden tags und nachts eingehalten. Es sind keine
zusatzlichen SchallschutzmaBBnahmen erforderlich.

Die Pegelverteilung ist in den Karten 5 und 6 dargestellt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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7.4 Feuerwehreinsdtze (nachtliche Ausnahmesituation), DRK-Zentrum und
Mvz

In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan “Feuerwehr Ro-
merstralRe“* wurde die nachtliche Ausnahmesituation der Feuerwehreinsatze
als seltenes Ereignis eingestuft. Die Beurteilung erfolgt mit den Immissions-
richtwerten fir ,,seltene Ereignisse” der TA Larm?. Die in Kapitel 5 aufgefiihrten
SchallschutzmaRBnahmen sind in den Berechnungen bereits enthalten. Es treten
folgende nachtliche Beurteilungspegel an der umliegenden/geplanten Bebau-
ung auf:

Tabelle 13 — Ndchtliche Beurteilungspegel an der umliegenden/geplanten Be-
bauung, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) »seltenes dB

Ereignis”
dB(A)
nachts
Umliegende Bebauung

10 02 (Romerstr. 22) 7.06, N 40

10 07 (MURBmattstr. 55) eg, n 42 55 -/-

10 08 (MiBmattstr. 55) e, n 42

Geplante Bebauung (MV2Z)

MVZ/BUro 3.0G,0 46

MVZ/BUiro es, w 42 55 -/-

Wohnturm sog, 0 46

Die Beurteilungspegel betragen bis 42 dB(A) in der lautesten Nachtstunde an
der Bestandsbebauung sowie bis 46 dB(A) in der lautesten Nachtstunde am
Plangebdude. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir ,,seltene Ereignisse”
wird nachts sowohl am Bestand als auch an der geplanten Bebauung eingehal-
ten. Es sind keine zusatzlichen SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

! Schalltechnische Untersuchung ,Bebauungsplan ,Feuerwehr Rémerstrae’ in Rheinfelden”,
Projektnummer: 2036/3, Stand: 13.07.2021, Heine + Jud — Ingenieurbiro fur Umweltakustik

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Die Pegelverteilung ist in der Karte 7 dargestellt.

7.5 Spitzenpegel

An der geplanten Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
99 dB(A) tags und bis 61 dB(A) nachts aufgrund der MVZ-Anlieferung (tagsiber)
und des MVZ-Parkplatzes (nachts) erreicht. An der bestehenden Bebauung (Ro-
merstralRe 22, MiiBmattstraBe 55, MiiBmattstraBe 72) werden im unglinstigs-
ten Fall Pegelspitzen bis 71 dB(A) tags und bis 60 dB(A) nachts im allgemeinen
Wohngebiet erreicht.

Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags
um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschrei-
ten sollen (urbane Gebiete 93 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts, allgemeine
Wohngebiete 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts), wird im allgemeinen Wohn-
gebiet (bestehende Bebauung) erfillt, an der geplanten Bebauung (EG, West-
fassade des Plangebdudes) jedoch tags um 6 dB lberschritten.

Da die Uberschreitungen ausschlieRlich angrenzend an die Anlieferzone im EG
des Plangebdudes auftreten, was dem Fassadenbereich entspricht, in dem
keine Raume mit schutzbedurftiger Nutzung vorhanden sind (siehe Kapitel 5),
werden keine zusatzlichen Schallschutzmallnahmen erforderlich.
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8 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

8.1 Schallschutz StraRenverkehr

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Plangebiet durch die Schall-
immissionen des StraRenverkehrs tags und nachts tiberschritten. Als weiteres
Abwagungskriterium konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? her-
angezogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit
dar. Die Grenzwerte werden ebenfalls tags (nordlicher Gebaudeteil, EG bis
3.0G) und nachts (noérdlicher Gebaudeteil, EG bis 3. OG und sudlicher Gebau-
deteil EG bis 2. OG) Uberschritten. Die sogenannte ,Schwelle der Gesundheits-
gefahr3, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, wird bei
Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzt. Im nord-
westlichen Bereich des Plangebaudes (2. und 3. OG) wird nachts der Schwellen-
wert der Gesundheitsgefahr durch die Immissionen des StraRenverkehrs Gber-
schritten und tagstiber am gesamten Plangebdude eingehalten. Um den Kon-
flikt dieser nachtlichen Uberschreitung zu l6sen, sind SchutzmaRnahmen not-
wendig. Bei dem vorliegenden Fall soll Wohnnutzung in diesem Gebaudeteil
ausgeschlossen werden, da es sich hierbei gemaR der aktuellen Entwurfspla-
nung ohnehin um einen Gebdudeabschnitt mit ausschlieRlicher MVZ-/Bironut-
zung handelt (vgl. Kapitel 5 und Abbildung 4), in dem in der Regel keine Nacht-
nutzung stattfindet.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone etc.) und zu Liftungseinrichtungen
flr Schlafraume zu treffen.

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Bischopink, Olaf; Kilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sachgerechte Bebau-
ungsplan. Bonn: vhw Verlag.
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Aktive SchallschutzmalRhahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Waille) ist grundséatzlich passiven Malnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse misste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebaude und der Schallguelle unterbrochen werden. Im vorliegenden Fall ware
fir die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist eine 6 m Q.
Gelandeoberkante hohe und ca. 65 m lange Schallschutzwand entlang der
B 316 im Nordwesten des Plangebiets sowie eine 4,5 m liber Gelandeoberkante
hohe und ca. 120 m lange Wand entlang der MiRmattstrafe am 0Ostlichen Ge-
bietsrand erforderlich.

Hinweis: Die Ldrmschutzwdnde wurden ausschliefSlich unter akustischen Ge-
sichtspunkten dimensioniert. Die Lage und Ausmafe der Ldrmschutzwand gel-
ten vorbehaltlich einer nachfolgenden Priifung der Umsetzbarkeit (z. B. Ab-
standsfldchen, Sichtdreiecke etc.).

Ein aktiver Schallschutz in dem erforderlichen Ausmaf’ soll aus wirtschaftlichen
und stadtebaulichen Erwdgungen nicht realisiert werden, weshalb passive
SchallschutzmaRnahmen an dem Gebaude vorzusehen ist.

Passive SchallschutzmaRhahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche Mallnahmen wie Schallschutzfenster
und Luftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten

o schutzbediirftige Rdume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten

Als SchallschutzmaRnahmen kommen beispielsweise ebenfalls verglaste Lau-
benginge, verglaste Balkone, eine vorgehangte Glasfassade, Festverglasungen,
,Prallscheiben” in Betracht.
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8.2 Anforderungen an den Schutz gegen Au3enldrm

Im Berliner Leitfaden® heiflt es: ,,Der Verkehrsldrm genieft [...] rechtlich eine
Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit der Existenz von d&ffentlichen Ver-
kehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrslédrm bei der Bevélkerung wesentlich
héher als bei den anderen Ldrmarten. [...] Im Unterschied zum Ldrm von bspw.
Gewerbebetrieben oder Sportanlagen gibt es beim Verkehrsldrm keinen Verur-
sacher, gegen den wegen zu hoher Ldrmbelastung unmittelbar geklagt werden
kann. Die Zuordnung von Gerduschereignissen zum Lédrmverursacher wird
dadurch nahezu unméglich. Bei Verkehrsldrm kann daher in Bezug auf das Ziel
des Ldrmschutzes auf die Einhaltung eines angemessenen Innenpegels in den
schutzbediirftigen Rdumen durch die indirekte Regelung zur Errichtung der Au-
Benbauteile abgestellt werden (,,Innenpegellésung”). “

Zur sachgerechten Dimensionierung der erforderlichen Schalldamm-MaRe die-
ser AulRenbauteile wird im Baugenehmigungsverfahren die aktuell giltige
DIN 41092 (Januar 2018) herangezogen. Nach DIN 4109, Abschnitt 7.1, werden
fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AulRenbauteilen
gegeniuber dem AuBenlarm verschiedene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt.
Den Larmpegelbereichen sind die vorhandenen oder zu erwartenden ,mafgeb-
lichen AulRenldarmpegel” zuzuordnen.

Der ,,maRgebliche AuBenlarmpegel“ wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt (hier: StraBenverkehr, Feuer-
wehreinsatze, DRK sowie MVZ-zugehorige Anlagen).

Die DIN 4109 vom Januar 20183 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22% — 6% Uhr).
Der maRgebliche AulRenldarmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehdrigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe).

GemalR DIN 4109 (2018) sind die AuRenbauteile auf den entsprechend hoheren
Wert auszulegen.

! Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung fiir Umwelt Verkehr
und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung
2021. Berlin.

2 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.

3 DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen. Januar 2018.
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Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berlick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

R'w,ges = La - Kraumart

Mit:

La Malgeblicher AuBenlarmpegel gemafd DIN 4109-2
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB far Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdaume, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blirordaume und
Ahnliches

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'w,es sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Flir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.
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Tabelle 14 — Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafgeblichem Au-

Benldrmpegel gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

HEINE +JUD

Larmpegelbereich

Maligeblicher AuRenlarmpegel L, in dB

I
I
1l
v
\
\
Vi

55
60
65
70
75
80
> 80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Larmpegelbereiche wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplans in
Form von Gebaudeldarmkarten fir jedes Stockwerk des Plangebaudes darge-
stellt (siehe Abbildung 11 bis Abbildung 15). Die detaillierten Ergebnisse konnen
den Anlagen A63 bis A64 sowie den Karten 8 bis 14 entnommen werden.

1 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.
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Abbildung 11 — Gebdudeldrmkarte der maf3geblichen Ldrmpegelbereiche nach
DIN 4109 im Erdgeschoss des Plangebdudes, Einférbung der Fassadenpunkte
(Abstand 2 m) gemdpf3 des jeweiligen Pegelwerts
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Abbildung 12 — Gebdudeldrmkarte der maf3geblichen Ldrmpegelbereiche nach
DIN 4109 im 1. Obergeschoss des Plangebdudes, Einfdrbung der Fassaden-
punkte (Abstand 2 m) gemdf3 des jeweiligen Pegelwerts
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Abbildung 13 — Gebdudeldrmkarte der mafigeblichen Ldrmpegelbereiche nach
DIN 4109 im 2. Obergeschoss des Plangebdudes, Einfdrbung der Fassaden-
punkte (Abstand 2 m) gemdf3 des jeweiligen Pegelwerts
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Abbildung 14 — Gebdudeldrmkarte der maf3geblichen Ldrmpegelbereiche nach
DIN 4109 im 3. Obergeschoss des Plangebdudes, Einfdrbung der Fassaden-
punkte (Abstand 2 m) gemdf3 des jeweiligen Pegelwerts
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Abbildung 15 — Gebdudeldrmkarte der maf3geblichen Ldrmpegelbereiche nach
DIN 4109 im 4. (links oben), 5. (rechts oben) und 6. Obergeschoss (links unten)
des Plangebdudes, Einférbung der Fassadenpunkte (Abstand 2 m) gemdf3 des

jeweiligen Pegelwerts
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Es werden maligebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 bis 74 dB(A) bzw. ma-
ximal der Larmpegelbereich V (nordlicher Gebaudeteil des MVZ, MVZ-/Bi-
ronutzung) und bis 68 dB(A) bzw. maximal der Larmpegelbereich IV (stidlicher
Gebaudeteil des MVZ (,Wohnturm®), 3. bis 6. 0G, Wohnnutzung) erreicht. Die
folgende Tabelle gibt dies fiir den jeweils hochsten Wert je Fassade und Stock-
werk des Plangebdudes wieder (fir detaillierte Ergebnisse siehe Anlagen A63

bis A64).

Tabelle 15 — Ubersicht iiber Gesamtldrm- und mafSgebliche AufSenldérmpegel so-
wie die Ldrmpegelbereiche am Plangebdude?, dargestellt ist jeweils der Immis-
sionsort je Fassade mit den héchsten Pegelwerten?

Pegel Gesamtlarm AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Lufter MaRnahmen

SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht fur Schlafraume fur AWB

dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719

Plangebaude MVZ/Biro MU OW (StraBe) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45dB(A)

EG N 66 58 69 71 L\ v ia ia
1.0G N 68 60 71 73 v v ia ia
2.0G N 69 61 72 74 \'4 \'4 ia ia
3.0G N 69 61 72 74 v \"J ia ia

EG (o] 63 55 66 68 v v ia -
1.0G (o] 64 56 67 69 \"2 1\ ia -
2.0G o 65 57 68 70 v \" ia -
3.0G6 0 65 57 68 70 L\ L\ ia -

EG W 66 57 69 70 L\ \" ia ia
1.0G W 68 60 71 73 v v ia ia
2.0G W 69 61 72 74 v v ia ia
3.0G6 W 69 61 72 74 v v ia ia
Plangebéaude Wohnturm MU OW (StraBe) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45dB(A)
4.0G N 61 53 64 66 n \" ia -
5.0G N 61 53 64 66 [} 1\ ia -
6.0G N 61 52 64 65 l l a

EG (o] 65 56 68 69 L\ \" ia -
1.0G (o] 64 55 67 68 v NV ia -
206G (o] 64 55 67 68 v L\ ia
3.0G (o} 63 55 66 68 L\ 1\ ia -
4.0G o 63 54 66 67 v [\ ia -
5.0G (o] 62 54 65 67 n \" ia
6.0G 0 62 53 65 66 n \" ia -

EG S 64 55 67 68 " v ia -
1.0G S 64 S5 67 68 L\ \"2 ia
2.0G S 64 55 67 68 v \" ia
3.0G S 63 54 66 67 L\ \" ia
4.0G S 63 54 66 67 \" \" ia -
5.0G S 62 53 65 66 n v ia
6.0G 3 62 S3 65 66 n \"4 ia -

EG w 59 45 62 58 [} I - -
1.0G w 58 45 61 58 n I -
206G W 58 46 61 59 [} I -
3.0G w 58 46 61 59 n I - -
4.0G W 58 48 61 61 il il -
5.0G W 58 49 61 62 n [} - -
6.0G W 59 S0 62 63 1] il - -

! Die Bezeichnung , Plangebiude MVZ/Biiro“ in der Tabelle bezieht sich auf den nérdlichen
Gebaudeteil, der Name ,,Plangebdude Wohnturm“ auf den sidlichen Gebaudeteil — wie be-
reits dhnlich in den vorangegangenen Abbildungen und Texten verwendet.

2 Die Angaben zu Liftungseinrichtungen in Schlafrdumen (Gesamtlirmpegel nachts > 50 dB(A))
sowie zu den Aullenwohnbereichen (AWB, Gesamtlarmpegel tags > 65 dB(A)) gelten nur in
den Gebaudeteilen mit Wohnnutzung (,,Plangebdude Wohnturm“ 3. OG bis 6. OG). Zur Voll-
standigkeit sind sie hier jedoch ebenfalls fir die Bereiche mit voraussichtlich gewerblicher
Nutzung dargestellt.
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Liiftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsrdumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719? Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Rdume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liiftung von Rdumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRBluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts lGber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

Fiir die Betrachtung des Plangebdudes sind hierbei die Geschosse entschei-
dend, in denen eine Wohnnutzung vorgesehen ist (Wohnturm, 3. bis 6. OG).
Wie Abbildung 16 und Tabelle 15 zeigen, sind an der Nord-, Ost- und Siidfassade
dieser Geschosse Liftungseinrichtungen vorzusehen. An der Westfassade tre-
ten keine entsprechenden Uberschreitungen im Nachtzeitraum auf. Die detail-
lierteren Ergebnisse kdnnen den Anlagen A63 bis A64 entnommen werden.

1vDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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Abbildung 16 — Kennzeichnung der Liiftungsbereiche (hellrot: Pegelwerte nachts
> 50dB(A)) in den Stockwerken mit Wohnnutzung?, links oben: 3. OG, rechts
oben: 4. OG, links unten: 5. OG, rechts unten: 6. OG

Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Liftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

! Hintergrundkarte: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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AuRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schiitzen. Auf-
grund der Schutzbedirftigkeit des Plangebiets (urbanes Gebiet) wird entspre-
chend der Empfehlungen des Berliner Leitfadens® die Schwelle von Beurtei-
lungspegeln des Gesamtlarms von Uber 65 dB(A) tags herangezogen, in wel-
chem Fall auch fiir die AuBenwohnbereiche Schallschutzmalnahmen zu ergrei-
fen sind. Zu den moglichen MaRBnahmen zdhlen u. a. verglaste Balkone (Log-
gien), Wintergéarten oder abschirmende Elemente in Garten.

Abbildung 17 — Kennzeichnung Schutz der Aufsenwohnbereiche (orange: Pegel-
werte tags > 65 dB(A)), Rechenhéhe 11 m (ber Geldnde (ca. 3. 0G)?
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! Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen; Senatsverwaltung fiir Umwelt Verkehr
und Klimaschutz (2021): Berliner Leitfaden. Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung

2021. Berlin.
2 Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Wie Tabelle 15 und Abbildung 17 zeigen, treten in den Geschossen, in denen
eine Wohnnutzung vorgesehen ist (Wohnturm, 3. bis 6. 0G), keine Uberschrei-
tungen des Gesamtlarmpegels von liber 65 dB(A) im Tageszeitraum auf, sodass
am Plangebdude keine MafRnahmen fiir die AuRenwohnbereiche notwendig
werden.
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9 Stadtebauliche Beurteilung — Gesamtlarmbetrachtung

Entsprechend der einschlagigen Regelwerke wurden die Schallimmissionen der
einzelnen Gerduscharten einzeln erfasst und den jeweiligen Orientierungs-,
Richt- und Grenzwerten gegeniibergestellt. Im Zuge der Abwagung im Bebau-
ungsplanverfahren ist die Gesamtbelastung im Einzelfall jedoch durchaus ab-
wagungsrelevant. Dies gilt insbesondere bei Erreichen oder Uberschreiten der
sog. ,Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung” von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts (siehe Kapitel 3.6).

Auf die bestehende Bebauung (RomerstralRe 22, MiRmattstrafle 55, MR matt-
straBe 72) wirken neben den bestehenden Schallquellen (StraRenverkehr, Feu-
erwehr und DRK) auch die Immissionen durch die MVZ-zugehorigen Anlagen
ein. Durch den Quell- und Zielverkehr des geplanten Vorhabens (MVZ) entsteht
zusatzlicher Verkehr auf den umliegenden StrafRen. Die Verkehrslarmauswir-
kungen durch den Quell- und Zielverkehr sind im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens zu betrachten. Der aktuell bestehende Verkehr auf der RomerstraRe
wird nicht ndher betrachtet, da keine entsprechenden Verkehrsdaten vorlie-
gen?!, was jedoch im Sinne des Worst-Case-Ansatzes zu Ungunsten der MVZ-
zugehorigen Anlagen ausfallt und somit die Auswirkungen des Ziel- und Quell-
verkehrs des Planvorhabens liberschatzt.

Grundlage fur die Abwadgung im Bebauungsplanverfahren sind die ermittelten
Pegeldifferenzen, die sich beim direkten Vergleich der beiden akustischen Situ-
ationen ,,Prognose-Nullfall“ und , Prognose-Planfall“ ergeben. Der , Prognose-
Nullfall“ beinhaltet die aktuell bestehende Bebauung, die anlagenbezogenen
Immissionen der bestehenden Feuerwehr sowie des DRK und den StraRenver-
kehr mit den Verkehrszahlen fiir das Prognosejahr 2035. Der ,,Prognose-Plan-
fall“ enthalt zusatzlich die HaupterschlieBungsstraBe (Romerstralle) und den
Mehrverkehr auf den bestehenden StraRen (B 316 und MiRmattstralRe) sowie
die MVZ-zugehdorigen Anlagen.

Im Planfall werden Gesamtlarmpegel von bis 62 dB(A) tags und bis 53 dB(A)
nachts an der bestehenden Bebauung erreicht, wobei der Verkehrslarm die
malgebliche Schallguelle ist. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden auch im Planfall an der Be-
standsbebauung eingehalten. Die Pegeldifferenz des Gesamtlarms betragt bis
zu + 4 dB tags und bis + 1 dB nachts. Die Ergebnisse konnen den Anlagen A57
bis A60 entnommen werden.

! Information im Abgleich mit den Daten des Lirmaktionsplans StraBenverkehr 4. Stufe,
Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik im Auftrag der Stadt Rheinfelden (Baden),
05.08.2025 sowie von Tobias Obert, Amtsleiter fir StraRen und Tiefbau der Stadt Rheinfelden
(Baden), per Telefonat am 29.10.2025.
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Anmerkung: Eine Uberlagerung (Addition) der Pegelwerte weist gewisse me-
thodische Probleme auf. GemaR DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sollen
die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehrs-,
Sport-, Gewerbe- und Freizeitldarm, etc.) jeweils fiir sich allein mit den Orientie-
rungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise lasst
sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammensetzung und der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Lirmquelle begriinden.
Weiterhin erscheint es problematisch, Pegel, die auf der Grundlage unter-
schiedlicher Verfahren ermittelt wurden und flr die unterschiedliche Grenz-
werte gelten, aufzuaddieren und gemeinsam zu bewerten. Die TA Larm beriick-
sichtigt beispielsweise die ,lauteste Nachtstunde” sowie Spitzenpegel und Ein-
wirkzeiten, wohingegen beim Verkehrslarm eine Mittelung (iber den gesamten
Tag- bzw. Nachtzeitraum und keine Beurteilung von Spitzenpegeln erfolgt.

Es besteht kein allgemein anerkanntes Verfahren zur gemeinsamen Ermittlung
von Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen. Auch existiert kein Grenz-, Richt-
oder Orientierungswert fiir einen derartigen Summenpegel. Ublicherweise ist
bei der Beurteilung von Schallimmissionen aus dem Verkehr eine Vorbelastung
durch Gewerbebetriebe nicht zu berlicksichtigen, ebenso ist bei der Beurtei-
lung von gewerblichen Schallimmissionen, die verkehrliche Vorbelastung nicht
zu bericksichtigen.

Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen auf das geplante Vor-
haben auf die Darstellung eines Summenpegels zurtickgegriffen. Aus den Wer-
ten der Gesamtlarmbetrachtung ergibt sich kein unmittelbarer Anspruch auf
Schallschutzmalinahmen. Die Ergebnisse sollen der Diskussion der Auswirkun-
gen des Vorhabens im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung dienen.
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10 Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan , Feuerwehr Romer-
straBe” in Rheinfelden (Baden) kann wie folgt zusammengefasst werden:

10.1 StraBBenverkehr

o  Zur Beurteilung der Situation durch den StraBenverkehr wurden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fiir urbane Wohngebiete herangezogen. Am
geplanten Gebdude treten durch den Strallenverkehr Beurteilungspegel bis
69 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte werden bis
9 dB tags und bis 11 dB nachts Giberschritten.

o Als weiteres Abwagungskriterium wurden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV? flr urbane Gebiete herangezogen (,Zumutbarkeits-
schwelle”). Die Immissionsgrenzwerte werden tags bis 5 dB (nordlicher Ge-
baudeteil, ausschlieRlich MVZ-/Blronutzung) und nachts bis 7 dB (nordli-
cher und slidlicher Gebaudeteil, ausschlieRlich MVZ-/Blironutzung) Gber-
schritten.

o Es werden SchallschutzmaBnahmen gegeniiber dem Strallenverkehr erfor-
derlich.

o Zum Schutz vor den Immissionen des StralBenverkehrs werden stadtebauli-
che und passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen. So ist sicherzustel-
len, dass entsprechend der aktuellen Entwurfsplanung in den ersten vier
Geschossen (EG bis 3. OG) im nordlichen Gebaudeteil sowie in den ersten
drei Geschossen (EG bis 2. OG) im sudlichen Gebaudeteil keine Wohnnut-
zung vorgesehen wird (siehe Kapitel 11). Die erforderliche Luftschalldam-
mung von AuRenbauteilen ergibt sich nach DIN 4109 aus den maligeblichen
AulRenldarmpegeln bzw. Larmpegelbereichen. Die Bebauung im Plangebiet
liegt maximal im Larmpegelbereich V (nordlicher Gebdudeteil, ausschliel3-
lich MVZ-/Blronutzung) und maximal im Larmpegelbereich IV (stdlicher
Gebdaudeteil, Wohnnutzung) nach DIN 4109-13 (2018). Der Nachweis der
erforderlichen Schalldamm-Mal3e der AuBenbauteile erfolgt im Baugeneh-
migungsverfahren nach der jeweils aktuell glltigen DIN 4109.

o Bei einem Mittelungspegel (Gesamtlarmpegel) nachts tGber 50 dB(A) sind
die Schlafrdume bzw. die zum Schlafen geeigneten Raume mit zusatzlichen

1 DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.
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Laftungseinrichtungen auszuflihren oder zur larmabgewandten Seite hin
auszurichten.

10.2 Anlagenbezogene Immissionen

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Fir die geplante Bebauung wurden die Richt-
werte flir urbane Gebiete von 63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts und fir
die bestehende Bebauung die Richtwerte fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts herangezogen. Einzelne kurzzeitige Ge-
rauschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und den
Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten. Fir das Szenario
des nachtlichen Ausnahmebetriebs der Feuerwehreinsdtze wurden fir
beide Gebietskategorien die Richtwerte fiir ,Seltene Ereignisse” von
70 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sowie fir kurzzeitige Gerauschspitzen
maximal zuldssige Uberschreitungen der Richtwerte von 20 dB(A) tags und
10 dB(A) nachts angesetzt.

o Es wurde die Abstrahlung der maBgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Daten der vorangegangenen
schalltechnischer Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr Romer-
straBe“?, Literaturangaben sowie Angaben seitens der Auftraggeberin.

o Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaBnahmen zur Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits
berlicksichtigt wurden:

e Die MaRnahmen, die fiir die Genehmigung der Feuerwehr bereits
festgesetzt wurden?.

e MVZ (geplantes Vorhaben):

- Gemal Abbildung 4 befindet sich in den ersten drei Geschossen
(EG bis einschlieBlich 2. OG) des gesamten Plangebdudes sowie
zusatzlich im 3. OG des nordlichen Gebadudeteils keine Wohn-
nutzung (MVZ-/Blroflachen).

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr RémerstraRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbiiro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.

3 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Feuerwehr Rémer-straRe” in Rheinfel-
den, Projektnr. 2036/t4, Heine + Jud — Ingenieurbro fur Umweltakustik, Stand: 13.07.2021.
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- Ausfiihrung der Fahrgassen des Parkplatzes: Asphaltdecke oder
ein akustisch gleichwertiger Pflasterbelag.

- Es findet im Nachtzeitraum keine Nutzung der 6stlichen Park-
reihe (angrenzend an das Plangebaude) statt, d. h. hier sind
keine Stellplatze fiir Bewohner*innen ausgewiesen.

- Im Erdgeschoss des Plangebaudes angrenzend an die Lieferzone
(Westfassade) befinden sich keine Raume mit schutzbedirftiger
Nutzung (siehe Abbildung 8 und Abbildung 9).

o Feuerwehreinsatze, DRK-Zentrum und MVZ:
e Geplante Bebauung:

Es treten Beurteilungspegel bis 61 dB(A) tags und bis 42 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden tags und in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

e Bestandsgebdude:

Es treten Beurteilungspegel bis 52 dB(A) tags und bis 39 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden tags und in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

o Feuerwehriibungen, DRK-Zentrum und MVZ:
e Geplante Bebauung:

e Es treten Beurteilungspegel bis 61 dB(A) tags und bis 42 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden tags und in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

e Bestandsgebdude:

Es treten Beurteilungspegel bis 52 dB(A) tags und bis 39 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden tags und in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

o Feuerwehreinsidtze (nachtliche Ausnahmesituation), DRK-Zentrum und
MVZ:

e Geplante Bebauung:

Es treten Beurteilungspegel bis 46 dB(A) in der lautesten Nachtstunde
auf. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir ,Seltene Ereignisse”
von 55 dB(A) nachts wird eingehalten.

e Bestandsgebdude:

Es treten Beurteilungspegel bis 42 dB(A) in der lautesten Nachtstunde
auf. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir ,Seltene Ereignisse”
von 55 dB(A) nachts wird eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird in-
sofern erfiillt, da sich im Bereich der Uberschreitungen (EG, Westfassade
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des Plangebaudes) keine schutzbediirftigen Nutzungen befinden und die-
ser deshalb in der Hinsicht zu vernachlassigen ist.

Eine Vorbelastung ergibt sich durch die Anlage des DRK (Deutsches Rotes
Kreuz Ortsverein Rheinfelden e. V.), welche in der vorliegenden Untersu-
chung beriicksichtigt wurde. Die Beurteilungspegel kbnnen den Immissi-
onsrichtwert daher vollstéandig ausschopfen kénnen.

Es sind keine MaBnahmen organisatorischer Art gegeniiber dem betriebs-
bedingten Fahrverkehr im 6ffentlichen Straenraum erforderlich.

10.3 Gesamtlarmbetrachtung

o

Es besteht kein allgemein anerkanntes Verfahren zur gemeinsamen Ermitt-
lung von Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen. Auch existiert kein
Grenz-, Richt- oder Orientierungswert fiir einen derartigen Summenpegel.

Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen auf das geplante
Vorhaben auf die Darstellung eines Summenpegels zurlickgegriffen. Die Er-
gebnisse sollen der Diskussion der Auswirkungen des Vorhabens im Rah-
men der stadtebaulichen Abwéagung dienen.

Im Plangebiet treten, unter Bericksichtigung der SchallschutzmaRnahmen,
Beurteilungspegel (Gesamtlarm) bis 69 dB(A) tags und bis 61 dB(A) nachts
(nordlicher Gebaudeteil, EG bis 3. OG, MVZ-/Bilronutzung) sowie bis zu
63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (slidlicher Gebaudeteil, 3. bis 6. OG,
Wohnnutzung) auf. Die kritische Grenze der Gesundheitsgefahrdung (tags
70 dB(A)/ nachts 60 dB(A)) wird nachts an der nordwestlichen Fassade des
nordlichen Gebaudeteils Gberschritten, jedoch soll Wohnnutzung in die-
sem Gebaudeabschnitt ausgeschlossen werden, da hierbei gemaR der ak-
tuellen Entwurfsplanung ausschlieRlich MVZ-/Blronutzung (i.d.R. keine
Nachtnutzung) vorgesehen ist.
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11 Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan

Folgende grundsatzliche Formulierungen fir die Festsetzungen im Bebauungs-
plan sind moglich:

Anlagenbezogene Schallimmissionen

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans sind Vorkehrungen zum
Schutz gegen anlagenbezogenen Larm zu treffen. Schutzbedirftige Rdume sind
nur zuldssig, wenn durch geeignete Malknahmen nachgewiesen werden kann,
dass an den maligeblichen Immissionsorten die zuldssigen Immissionsricht-
werte sowie das Spitzenpegelkriterium der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm) fir urbane Gebiete (MU) eingehalten werden. Geeignete
MaRnahmen umfassen auch die sog. , architektonische Selbsthilfe”. Bei der ,ar-
chitektonischen Selbsthilfe” werden Immissionsorte an Fassadenabschnitten
mit Uberschreitungen der zulissigen Richtwerte vermieden. Beispiele hierfir
sind: Festverglasung (ggf. mit Liftungseinrichtungen), vorgehangte Glasfassa-
den, Vorsatz von festverglasten Loggien, geeignete Anordnung der schutzbe-
dirftigen Raume bzw. geeignete Grundrissgestaltung, Prallscheiben, Lauben-
gange, Fassadengestaltung (Gebauderiickspriinge, Schallschutzerker) u. a.
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Abbildung 18 — Darstellung der Uberschreitung der zulédssigen Pegelwerte
nachts, Rechenhéhe 4 m liber Geldnde!
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! Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Abbildung 19 — Darstellung der Uberschreitung des zuléissigen néchtlichen Spit-

zenpegels von 65 dB(A), Rechenhéhe 4 m (iber Geldnde*
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Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Bei der Errichtung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
sind zum Schutz vor den anlagenbezogenen und StraBenverkehrsimmissionen
die AuBenbauteile einschlieBlich Fenster, Tliren und Dacher entsprechend den
Anforderungen der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und
Nachweise” vom Januar 2018 auszubilden.

! Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berlick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

7’
R W,ges = La - Kraumart

Mit:
La
Kraumart = 25 dB

Kraumart = 30 dB

Kraumart = 35 dB

Malgeblicher AuBenlarmpegel gemafd DIN 4109-2
fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

fur Biroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'W,ges = 35 dB

R’W,ges = 30 dB

fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

fir Aufenthaltsrdaume, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blirordaume und
Ahnliches

Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und mafgeblichem Aufenldrmpegel
gemdf DIN 4109° Tabelle 7

Larmpegelbereich

Maligeblicher AuRenlarmpegel L, in dB

\

55
60
65
70
75
80

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Se nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.
3 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Januar 2018.
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i >80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderung an die AulRenbauteile ergibt sich aus den festgesetzten Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109. Der Nachweis dafiir ist im Baugenehmigungs-
verfahren fiir die Gebdude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen
liegen zu erbringen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere AuBenlarmpegel an den Fassaden vorliegen (z.B. aufgrund einer ge-
eigneten Gebaudestellung und hieraus entstehender Abschirmung) kénnen die
Anforderungen an die Schalldammung der AulBenbauteile entsprechend der
Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

Abbildung 20 — Maf3gebliche Lirmpegelbereiche nach DIN 4109 in freier Aus-
breitung, Rechenhéhe 4 m (iber Geldnde’

H— | / / / = Larmpegelbereich und
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AuBenlarmpegel
in dB(A)
Bl - 55
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70 <[l <= 75
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80 < vl
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! Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Liiftungseinrichtungen

Fir die Gebadude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen liegen
(siehe Abbildung 21), sind in den fiir das Schlafen genutzten Rdumen, schallge-
dammte Luftungselemente vorzusehen, wenn der notwendige Luftaustausch
wahrend der Nachtzeit nicht auf andere Weise sichergestellt werden kann.

Das Schalldamm-MaR R’wres des gesamten Aulenbauteils aus Wand/Dach,
Fenster, Liftungselement muss den Anforderungen der DIN 4109 entsprechen.

Wird die Liftung durch besondere Fensterkonstruktionen oder andere bauliche
MalBnahmen sichergestellt, so darf ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wah-
rend der Nachtzeit in dem Raum oder den Raumen bei mindestens einem teil-
geoffneten Fenster nicht lGiberschritten werden.

Der Einbau von Liftungseinrichtungen ist nicht erforderlich, soweit im Bauge-
nehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass in der Nacht zwischen 22°° und
06° Uhr ein AuBenlidrm-Beurteilungspegel von 50 dB(A) nicht {iberschritten
wird oder der Schlafraum (iber eine larmabgewandte Fassade belliftet werden
kann.

4170/t1 - 23. April 2026
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Abbildung 21 — Kennzeichnung der Liiftungsbereiche (hellrot: Pegelwerte nachts
> 50 dB(A)), Rechenhéhe 4 m iiber Geldnde?

HEINE +JUD

Pegelwerte nachts
in dB(A)
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Legende

[T =Jcettungsbereich
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] Nebengebaude (Bestand)

= Emission Stralle

m— |_3armschutzwand

X parkplatz

[ Lkw-Rangieren

= Lkw-Fahrten

AuBenwohnbereiche

Zum Schutz vor dem anlagenbezogenen und Verkehrsldarm sind an den Gebau-
den/Fassaden in den gekennzeichneten Bereichen AuRenwohnbereiche (z. B.
Loggien, Balkone, Terrassen) von Wohnungen, die nicht Gber mindestens einen
baulich verbundenen, zur larmabgewandten Seite/zum Blockinnenbereich aus-
gerichteten AuBenwohnbereich verfligen, nur mit entsprechenden Schall-
schutzmalRnahmen zuldssig. Mogliche Malinahmen sind u.a. verglaste Bal-
kone/Loggien, Wintergarten oder abschirmende Elemente in Garten.

! Hintergrundkarte: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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Abbildung 22 — Kennzeichnung Schutz der Aufsenwohnbereiche (orange: Pegel-
4 m liber Geldnde*
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Hinweise und Empfehlungen

Sollten in der weiteren Detailplanung technische Einrichtungen zum geplanten
Vorhaben hinzukommen, so sind diese im Einzelfall unter der Bertcksichtigung
der Vorbelastung zu priifen, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der TA
Larm erfillt werden. Alternativ ist eine Prifung im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens bzw. der Ausfiihrungsplanung moglich.

Bei den aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen handelt es sich um grundsdtzli-
che Vorschlidge. Anderungen und Umformulierungen der Festsetzungsvor-
schldge im Textteil des Bebauungsplans sind méglich. Das geplante Vorhaben
(MVZ) erfiillt mit den angesetzten SchallschutzmafSnahmen die Vorgaben der
Festsetzungsvorschlige des Bebauungsplans.

! Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0.
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12 Anhang

Dokumentation Berechnungen und Ergebnisse

Rechenlaufinformation StraBenverkehr, Prognose Nullfall ~ Anlage Al
Eingangsdaten StraBenverkehr, Prognose Nullfall Anlage A2 - A3
Rechenlaufinformation Strallenverkehr, Prognose Planfall  Anlage A4
Eingangsdaten StraBenverkehr, Prognose Planfall Anlage A5 — A6
Rechenlaufinformation Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ  Anlage A7 — A8
Liste der Schallquellen Feuerwehreinsdtze, DRK und MVZ  Anlage A9 — A1l
Rechenlaufinformation Feuerwehribungen, DRK und MVZ  Anlage A12 — A13
Liste der Schallquellen Feuerwehriibungen, DRK und MVZ  Anlage A14 - A16

Rechenlaufinformation Feuerwehreinsatze (Ausnahmesi-  Anlage A17 — A18
tuation), DRK und MVZ

Liste der Schallquellen Feuerwehreinsatze (Ausnahmesitu- Anlage A19 — A21
ation), DRK und MVZ

Teilpegelliste und Ausbreitungsberechnung MVZ-Anlagen, Anlage A22 — A56
Bestandsgebdude

Gesamtlarm und Pegeldifferenz Normalfall und Planfall, Anlage A57 — A60
Bestandsgebdude

Beurteilungspegel Anlagen (3 Szenarien), Anlage A61 — A62
geplante Bebauung

Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (2018); Luftungser- Anlage A63 — A64
fordernis fiir Schlafraume und MalRnahmen fiir AulRen-
wohnbereiche, geplante Bebauung

Larmkarten

Pegelverteilung StralRenverkehr tags Karte 1
Pegelverteilung StralRenverkehr nachts Karte 2
Pegelverteilung Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ tags Karte 3

Pegelverteilung Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ nachts  Karte 4
Pegelverteilung Feuerwehriibungen und DRK tags Karte 5

Pegelverteilung Feuerwehriibungen und DRK nachts Karte 6
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Pegelverteilung Feuerwehreinsatze (Ausnahmesituation)

und DRK nachts
Larmpegelbereiche EG
Larmpegelbereiche 1. OG
Larmpegelbereiche 2. OG
Larmpegelbereiche 3. 0OG
Larmpegelbereiche 4. OG
Larmpegelbereiche 5. 0G
Larmpegelbereiche 6. 0G
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) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Rechenlaufinformation, Strallenverkehr Prognose Nullfall -

Anlage A1

Projekt-Info

Projekttitel: BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale" Rheinfelden
Projekt Nr.: 4170

Projektbearbeiter: MT

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein

Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaR Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr

Gebaudelarmkarte:

Abstand zur Fassade 0,50 m

Immissionsorte im Abstand von [m]

Aufpunktabstand: 2,00 m

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

R003_Plangebaude MVZ.geo 08.10.2025 16:22:28

StralRenverkehrslarm.sit 30.10.2025 09:07:26

- enthalt:
FO001_Abgrenzungsbereich.geo 05.08.2025 16:19:52
F002_Bodeneffekt.geo 14.07.2025 16:17:30
FO03_Rechengebiet grol.geo 14.07.2025 16:17:30
FO05_Geltungsbereich.geo 14.07.2025 16:28:16
K001_Katasterhintergrund.geo 14.07.2025 12:13:20
LS001_LSWD Gabionen.geo 07.08.2025 11:42:18
LS002_Larmschutzanlagen eingefiigt.geo 16.06.2025 11:40:40
QO006_Knotenpunkte.geo 16.06.2025 11:40:42
R001_Gebaude.geo 21.10.2025 13:56:42
R002_Tunneldecke B 316.geo 29.07.2025 13:54:42
R004_Feuerwehr Gebaude.geo 20.10.2025 16:47:24

S003_Strafle Prognose.geo 13.08.2025 13:31:12
TOO01_StralRennamen.geo  08.10.2025 13:48:04
RDGMO0102.dgm 12.08.2025 11:04:34

Ergebnisnr.: 21 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




) Schalltechnische Untersuchung Anlage A2
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Eingangsdaten, Stralienverkehr Prognose Nullfall-

Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich Tag
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich Nacht
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich Tag
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich Nacht
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich Tag
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich Nacht
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich Tag
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich Nacht
vPkw/Mot Tag/Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw/Motorrad im Zeitbereich Tag/Nacht
vLkw1/2 Tag/Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1/2 im Zeitbereich Tag/Nacht
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Tag
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Nacht
Ergebnisnr.: 21 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A3
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Eingangsdaten, Stralienverkehr Prognose Nullfall-
Stralle DTV M M pPkw pPkw pLkw1 pLkw1 pLkw2 pLkw2 pKrad pKrad vPkw/Mot vLkw1/2 | Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % % % km/h km/h % dB dB(A) | dB(A)
B 316 (AuRerer Ring) 11300 649,8 112,9 92,5 94,7 2,6 1,4 4,0 33 0,9 0,6 70 70 -4.8 0,0 84,7 76,6
Kreisel B 316/MiiBmattstraRe 8100 465,8 80,9 91,1 95,2 4.1 1,3 3,5 2,7 1,2 0,8 30 30 0,0 0,0 78,4 70,0
D\Agfc’mitttf)'”a'z’e (nrdlicher 13000 | 7475 | 1300 | 917 | 941 37 16 3,4 3,3 1,1 10 70 70 1,0 0,0 866 | 787
ngcr;]‘;tttstra“e (stidlicher 5100 | 2033 | 509 | 936 | 986 48 03 0,2 0,0 15 1,0 50 50 0.8 0,0 76,6 68,3

Ergebnisnr.: 21

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Rechenlaufinformation, Strallenverkehr Prognose Planfall -

Anlage A4

Projekt-Info

Projekttitel: BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale" Rheinfelden
Projekt Nr.: 4170

Projektbearbeiter: MT

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:
Stralden als gelandefolgend behandeln:

Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf :
Reflexionsverluste gemaR Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

200 m
50 m

Nein
Nein

Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr

Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 0,50 m
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 2,00 m

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

R003_Plangebaude MVZ.geo 08.10.2025 16:22:28
StralRenverkehrslarm_Romerstr_PF sit
- enthalt:
FO001_Abgrenzungsbereich.geo
F002_Bodeneffekt.geo 14.07.2025 16:17:30
FO03_Rechengebiet grol.geo
FO05_Geltungsbereich.geo 14.07.2025 16:28:16
K001_Katasterhintergrund.geo
LS001_LSWD Gabionen.geo 07.08.2025 11:42:18
LS002_Larmschutzanlagen eingefiigt.geo
QO006_Knotenpunkte.geo 16.06.2025 11:40:42
R001_Gebaude.geo 21.10.2025 13:56:42
R002_Tunneldecke B 316.geo
R004_Feuerwehr Gebaude.geo
S004_Rdmerstr_Planfall.geo 30.10.2025 12:34:22
S005_Straflle Prognose_Planfall.geo
TOO1_StralRennamen.geo  08.10.2025 13:48:04
RDGMO0102.dgm 12.08.2025 11:04:34

04.11.2025 11:59:34
05.08.2025 16:19:52
14.07.2025 16:17:30
14.07.2025 12:13:20
16.06.2025 11:40:40
29.07.2025 13:54:42
20.10.2025 16:47:24
04.11.2025 11:59:34

Ergebnisnr.: 25

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




) Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Eingangsdaten, Stralienverkehr Prognose Planfall -

Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich Tag
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich Nacht
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich Tag
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich Nacht
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich Tag
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich Nacht
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich Tag
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich Nacht
vPkw/Mot Tag/Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw/Motorrad im Zeitbereich Tag/Nacht
vLkw1/2 Tag/Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1/2 im Zeitbereich Tag/Nacht
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Tag
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Nacht
Ergebnisnr.: 25 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A6

BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstralle" Rheinfelden
- Eingangsdaten, Stralienverkehr Prognose Planfall -

Stralle DTV M M pPkw pPkw pLkw1 pLkw1 pLkw2 pLkw2 pKrad pKrad vPkw/Mot vLkw1/2 | Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht
Kfzi24h | Kizh | Kizh % % % % % % % % km/h km/h % dB dBA) | dB(A)
B 316 (AuRerer Ring) 12056 | 6960 | 1149 | 928 94,8 2,6 14 3,7 3,2 0,9 0,6 70 70 4.8 0,0 84,9 76,7
Kreisel B 316/MiiBmattstrate | 9232 | 5350 | 83,9 92,0 95,4 3,9 12 3,1 2,6 11 0,8 30 30 0,0 0,0 78,8 70,1
Kreisel B 316/MiiBmattstrate | 8855 | 5120 | 82,9 91,7 95,3 4,0 12 3,2 2,6 11 0,8 30 30 3,7 0,0 79,2 70,5
Kreisel B 316/MiiBmattstrate | 8099 | 4657 | 80,9 91,1 95,2 4,1 13 3,5 2,7 1,2 0,8 30 30 3,2 0,0 78,9 70,4
Kreisel B 316/MiiBmattstrate | 9232 | 5350 | 83,9 92,0 95,4 3,9 12 3,1 2,6 11 0,8 30 30 1,8 0,0 79,1 70,4
D\Agfc’mitttf)'”a'z’e (nGrdlicher 13378 | 7706 | 1310 | 919 | 942 3,7 16 3,3 3,3 11 0,9 70 70 1,0 0,0 867 | 787
ngcr;]‘;tttstra“e (stidlicher 5100 | 2033 | 509 | 936 | 986 48 03 0,2 0,0 15 1,0 50 50 0.8 0,0 76,6 68,3
D\Agfc’nsitttts)'”a'z’e (stdlicher 6233 | 3626 | 539 | 943 | 987 | 44 0,3 0,2 0,0 12 10 50 50 0,2 0,0 774 | 685
Rémerstraite (Planfall) 1133 69,3 3,0 974 | 1000 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 0,2 0,0 69,5 55,5
Rémerstraie (Planfall) 128 7.5 1,0 1000 | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 50 1,2 0,0 59,5 50,7
Ergebnisnr.: 25 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Rechenlaufinformation, Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ -

Projekt-Info

Projekttitel: BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale" Rheinfelden
Projekt Nr.: 4170

Projektbearbeiter: MT

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Ergebnisnr.: 40 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Rechenlaufinformation, Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ -

Anlage A8

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 0,50 m
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 2,00 m
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
QO008_AnlieferungMVZ.geo 07.10.2025 16:25:08
QO010_Nutzungsverzicht.geo 30.09.2025 13:25:32
T002_Hausnummern.geo 21.10.2025 13:55:24
R003_Plangebaude MVZ.geo 08.10.2025 16:22:28
Feuerwehr (Prognose Einsatze).sit 30.10.2025 09:11:18
- enthalt:
FO01_Abgrenzungsbereich.geo 05.08.2025 16:19:52
F002_Bodeneffekt.geo 14.07.2025 16:17:30
FO03_Rechengebiet grofl.geo 14.07.2025 16:17:30
FO05_Geltungsbereich.geo 14.07.2025 16:28:16
K001_Katasterhintergrund.geo 14.07.2025 12:13:20
LS001_LSWD Gabionen.geo 07.08.2025 11:42:18
Q001 Einsatze.geo 20.10.2025 16:45:12
QO005_DRK.geo 16.06.2025 12:20:38
R001_Gebaude.geo 21.10.2025 13:56:42
TOO1_StralRennamen.geo  08.10.2025 13:48:04
RDGMO0102.dgm 12.08.2025 11:04:34
Ergebnisnr.: 40 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




) Schalltechnische Untersuchung Anlage A9
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Liste der Schallquellen, Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-MafR

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Ergebnisnr.: 40 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Liste der Schallquellen, Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ -

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Ausblasoéffnung Abgasabsaugung Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 47,4 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Deflektorhaube Abluft 1 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Deflektorhaube Abluft 2 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
DRK Fahrten Linie 63 71,0 53,0 0,0 0,0 97,5 51,3 54,3 60,3 63,3 67,3 64,3 58,3 50,3
DRK Parkplatz Parkplatz 288 79,0 54,4 0,0 0,0 97,5 62,3 73,9 66,4 70,9 71,0 71,4 68,7 62,5
DRK Transporter Rangieren Flache 321 68,2 43,1 0,0 0,0 97,5 48,5 51,5 57,6 60,6 64,5 61,5 55,6 47,5
Einsatzfahrzeuge Leerlauf Flache 260 94,0 69,9 0,0 0,0 97,5 74,3 77,3 83,4 86,4 90,3 87,3 81,4 73,3
Einsatzfahrzeuge Leerlauf Ost Flache 617 94,0 66,1 0,0 0,0 97,5 74,3 77,3 83,4 86,4 90,3 87,3 81,4 73,3
Fahrzeughalle Dach Flache 1090 75,0 35 69,2 38,8 0,0 0,0 59,7 62,7 57,4 59,2 65,7 55,2 417 33,7
Fahrzeughalle Oberlicht 1 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 2 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 171 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 3 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 171 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 4 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 171 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 5 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Tore nachts Flache 108 75,0 15 74,3 54,0 0,0 0,0 61,7 56,1 60,3 68,1 70,6 66,6 60,6 50,7
Fahrzeughalle Tore tags Flache 245 75,0 0 98,9 75,0 0,0 0,0 79,2 82,2 88,3 91,3 95,2 92,2 86,3 78,2
Funktionstest Kleingerate Flache 1362 100,0 68,7 0,0 6,0 67,4 85,1 94,1 93,5 91,7 92,9 90,2 86,6
KlimaauBengerat Punkt 58,0 58,0 0,0 0,0 25,4 43,1 52,1 51,5 49,7 50,9 48,2 44,6
Kommunikation tags Flache 1040 80,0 49,8 5,0 0,0 90,0 37,9 43,0 55,0 75,0 77,0 72,0 63,9 46,9
Lkw Fahrten 1 Linie 125 84,0 63,0 0,0 0,0 97,5 64,3 67,3 73,3 76,3 80,3 77,3 71,3 63,3
Lkw Fahrten 2 Linie 116 83,7 63,0 0,0 0,0 97,5 64,0 67,0 73,0 76,0 80,0 77,0 71,0 63,0
Lkw Fahrten 3 Linie 107 83,3 63,0 0,0 0,0 97,5 63,6 66,6 72,7 75,7 79,6 76,6 70,7 62,6
Lkw Fahrten Waschhalle Linie 98 82,9 63,0 0,0 0,0 97,5 63,2 66,2 72,3 75,3 79,2 76,2 70,3 62,2
Lkw Rangieren Einsatz nachts Flache 1625 78,2 46,1 0,0 0,0 58,5 61,5 67,6 70,6 74,5 71,5 65,6 57,5
Lkw Rangieren Einsatz tags Flache 1625 85,9 53,8 0,0 0,0 66,2 69,2 75,3 78,3 82,2 79,2 73,3 65,2
Lkw Rangieren MVZ Flache 47 81,1 64,4 0,0 0,0 108,0 61,4 64,4 70,5 73,5 77,4 74,4 68,5 60,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) Parkplatz 165 77,4 55,2 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) Parkplatz 161 77,4 55,3 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) Parkplatz 213 78,8 55,5 0,0 0,0 95,5 62,1 73,7 66,2 70,7 70,8 71,2 68,5 62,3
Ergebnisnr.: 40 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Liste der Schallquellen, Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ -

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

mm? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 293 80,2 55,5 0,0 0,0 95,5 63,6 75,2 67,7 72,2 72,3 72,7 70,0 63,8
MVZ 24 Stellplatze (West) Parkplatz | 317 80,8 55,8 0,0 0,0 95,5 64,1 75,7 68,2 72,7 72,8 73,2 70,5 64,3
MVZ 8 Stellplatze (Ost) Parkplatz | 136 76,0 54,7 0,0 0,0 95,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
MVZ Lkw-Fahrten Linie 153 84,8 63,0 0,0 0,0 108,0 65,2 68,2 74,2 77,2 81,2 78,2 72,2 64,2
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordostlicher Linie 19 60,2 475 0,0 0,0 45,1 49,1 51,1 53,1 55,1 53,1 48,1 40,1
'g”;/rii(?:)""'Fah”e“ (nordwestlicher Linie 12 58,4 47,5 0,0 0,0 433 47,3 49,4 51,4 53,3 51,3 46,4 38,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (stdlicher Linie 137 68,9 475 0,0 0,0 53,7 57,7 59,8 61,8 63,7 61,7 56,8 48,7
MVZ Verladung Flache 116 82,2 61,5 0,0 0,0 112,1 57,2 68,5 73,3 75,8 76,5 75,3 72,1 65,9
Parkplatz Einsatze nachts Parkplatz 1908 89,1 56,2 0,0 0,0 97,5 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6
Parkplatz Einsatze tags Parkplatz | 2172 89,1 55,7 0,0 0,0 97,5 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6
Pkw Fahrten Linie 24 61,4 47,5 0,0 0,0 41,7 44,7 50,7 53,7 57,7 54,7 48,7 40,7
RLT-Anlage 4 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
RLT Anlage 6 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Transporter Fahrten Linie 98 72,9 53,0 0,0 0,0 97,5 53,3 56,3 62,3 65,3 69,3 66,3 60,3 52,3
Transporter Fahrten Waschhalle Linie 98 72,9 53,0 0,0 0,0 97,5 53,2 56,2 62,3 65,3 69,2 66,2 60,3 52,2
Transporter Rangieren Flache 1766 68,2 35,7 0,0 0,0 97,5 48,5 51,5 57,6 60,6 64,5 61,5 55,6 47,5
Warmepumpe Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 27,4 45,1 54,1 53,5 51,7 52,9 50,2 46,6
Waschhalle Tor Ost Flache 34 83,0 0 98,3 83,0 0,0 3,0 78,8 81,4 83,1 84,3 88,4 90,5 92,0 94,2
Waschhalle Tor West Flache 34 83,0 0 98,4 83,0 0,0 3,0 78,9 81,5 83,1 84,3 88,5 90,6 92,0 94,3
Werkstatt Flache 34 80,0 0 95,4 80,0 0,0 0,0 49,2 61,8 71,6 77,7 86,1 92,4 89,7 84,2
Ergebnisnr.: 40 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Rechenlaufinformation, Feuerwehribungen, DRK und MVZ -

Projekt-Info

Projekttitel: BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale" Rheinfelden
Projekt Nr.: 4170

Projektbearbeiter: MT

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Ergebnisnr.: 41 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Rechenlaufinformation, Feuerwehribungen, DRK und MVZ -

Anlage A13

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 0,50 m
Immissionsorte im Abstand von [m]
Aufpunktabstand: 2,00 m
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
QO008_AnlieferungMVZ.geo 07.10.2025 16:25:08
QO010_Nutzungsverzicht.geo 30.09.2025 13:25:32
T002_Hausnummern.geo 21.10.2025 13:55:24
R003_Plangebaude MVZ.geo 08.10.2025 16:22:28
Feuerwehr (Prognose Ubungen).sit 30.10.2025 09:11:12
- enthalt:
FO01_Abgrenzungsbereich.geo 05.08.2025 16:19:52
F002_Bodeneffekt.geo 14.07.2025 16:17:30
FO03_Rechengebiet grofl.geo 14.07.2025 16:17:30
FO05_Geltungsbereich.geo 14.07.2025 16:28:16
K001_Katasterhintergrund.geo 14.07.2025 12:13:20
LS001_LSWD Gabionen.geo 07.08.2025 11:42:18
Q004 Ubungen.geo 02.10.2025 12:26:48
QO005_DRK.geo 16.06.2025 12:20:38
R001_Gebaude.geo 21.10.2025 13:56:42
TOO1_StralRennamen.geo  08.10.2025 13:48:04
RDGMO0102.dgm 12.08.2025 11:04:34
Ergebnisnr.: 41 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Liste der Schallquellen, Feuerwehribungen, DRK und MVZ -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-MafR

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Ergebnisnr.: 41 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Liste der Schallquellen, Feuerwehribungen, DRK und MVZ -

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

mm? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A)
Ausblaséffnung Abgasabsaugung Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 47,4 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Deflektorhaube Abluft 1 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Deflektorhaube Abluft 2 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
DRK Fahrten Linie 63 71,0 53,0 0,0 0,0 97,5 51,3 54,3 60,3 63,3 67,3 64,3 58,3 50,3
DRK Parkplatz Parkplatz | 288 79,0 54,4 0,0 0,0 97,5 62,3 73,9 66,4 70,9 71,0 71,4 68,7 62,5
DRK Transporter Rangieren Flache 321 68,2 43,1 0,0 0,0 97,5 48,5 51,5 57,6 60,6 64,5 61,5 55,6 475
Fahrzeughalle Dach Flache 1090 75,0 35 69,2 38,8 0,0 0,0 59,7 62,7 57,4 59,2 65,7 55,2 41,7 33,7
Fahrzeughalle Oberlicht 1 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 411 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7.2
Fahrzeughalle Oberlicht 2 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7.2
Fahrzeughalle Oberlicht 3 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7.2
Fahrzeughalle Oberlicht 4 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 411 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7.2
Fahrzeughalle Oberlicht 5 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 411 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7.2
Fahrzeughalle Tore tags Flache 353 75,0 0 100,5 75,0 0,0 0,0 80,8 83,8 89,8 92,8 96,8 93,8 87,8 79,8
KlimaauRengerate Punkt 58,0 58,0 0,0 0,0 25,4 43,1 52,1 51,5 49,7 50,9 48,2 44,6
Kommunikation Ubungen Flache | 2145 83,0 49,7 3,6 0,0 90,0 40,9 46,0 58,0 78,0 80,0 75,0 66,9 49,9
Lkw Rangieren MVZ Flache 47 81,1 64,4 0,0 0,0 108,0 61,4 64,4 70,5 73,5 77,4 74,4 68,5 60,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 165 77,4 55,2 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) Parkplatz | 161 77,4 55,3 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 213 78,8 55,5 0,0 0,0 95,5 62,1 73,7 66,2 70,7 70,8 71,2 68,5 62,3
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 293 80,2 55,5 0,0 0,0 95,5 63,6 75,2 67,7 72,2 72,3 72,7 70,0 63,8
MVZ 24 Stellplatze (West) Parkplatz | 317 80,8 55,8 0,0 0,0 95,5 64,1 75,7 68,2 72,7 72,8 73,2 70,5 64,3
MVZ 8 Stellplatze (Ost) Parkplatz | 136 76,0 54,7 0,0 0,0 95,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
MVZ Lkw-Fahrten Linie 153 84,8 63,0 0,0 0,0 108,0 65,2 68,2 74,2 77,2 81,2 78,2 72,2 64,2
'I\B/';/rii(?:)""'Fah”e“ (norddstlicher Linie 19 60,2 47,5 0,0 0,0 451 49,1 51,1 53,1 55,1 53,1 48,1 40,1
g”;ﬁiE:;V'Fah”e” (nordwestlicher Linie 12 584 | 475 0,0 0,0 433 | 473 | 494 | 514 53,3 513 | 464 38,3
'g”;/rii(?:)""'Fah”e“ (stdlicher Linie 137 68,9 47,5 0,0 0,0 53,7 57,7 59,8 61,8 63,7 61,7 56,8 48,7
MVZ Verladung Flache 116 82,2 61,5 0,0 0,0 112,1 57,2 68,5 73,3 75,8 76,5 75,3 72,1 65,9
Ergebnisnr.: 41 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Liste der Schallquellen, Feuerwehribungen, DRK und MVZ -

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkplatz Ubungen Parkplatz 2172 89,1 55,7 0,0 0,0 97,5 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6
Pkw Fahrten Linie 7 56,2 47,5 0,0 0,0 36,6 39,6 45,6 48,6 52,6 49,6 43,6 35,6
RLT-Anlage 4 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
RLT Anlage 6 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Ubungen Kleingeréte Flache 294 100,0 75,3 0,0 6,0 67,4 85,1 94,1 93,5 91,7 92,9 90,2 86,6
Ubungen Lkw Leerlauf Flache 1597 94,0 62,0 0,0 0,0 97,5 74,5 77,1 78,8 80,0 84,1 86,2 87,7 90,0
Ubungen Rangieren Flache 1597 92,8 60,8 0,0 0,0 108,0 73,1 76,1 82,2 85,2 89,1 86,1 80,2 72,1
Warmepumpe Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 27,4 45,1 54,1 53,5 51,7 52,9 50,2 46,6
Werkstatt Ubungen Flache 34 80,0 0 95,4 80,0 0,0 0,0 49,2 61,8 71,6 77,7 86,1 92,4 89,7 84,2
Ergebnisnr.: 41 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
- Rechenlaufinformation, F-Einsatze (Ausnahmesit.), DRK und MVZ-

Projekt-Info

Projekttitel: BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale" Rheinfelden
Projekt Nr.: 4170

Projektbearbeiter: MT

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
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) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Rechenlaufinformation, F-Einsatze (Ausnahmesit.), DRK und MVZ-

Anlage A18

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Sonntag, selt. Er.
Gebaudelarmkarte:

Abstand zur Fassade

0,50 m

Immissionsorte im Abstand von [m]

Aufpunktabstand:

2,00 m

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

QO008_AnlieferungMVZ.geo 07.10.2025 16:25:08
QO010_Nutzungsverzicht.geo 30.09.2025 13:25:32

T002_Hausnummern.geo

21.10.2025 13:55:24

R003_Plangebaude MVZ.geo 08.10.2025 16:22:28
Feuerwehr (worst-case).sit 30.10.2025 09:11:04

- enthalt:

FO01_Abgrenzungsbereich.geo 05.08.2025 16:19:52
F002_Bodeneffekt.geo 14.07.2025 16:17:30
FO03_Rechengebiet grofl.geo 14.07.2025 16:17:30
FO05_Geltungsbereich.geo 14.07.2025 16:28:16
K001_Katasterhintergrund.geo 14.07.2025 12:13:20
LS001_LSWD Gabionen.geo 07.08.2025 11:42:18
Q003 Einsatze (worst-case).geo 09.10.2025 09:35:12

Q005 _DRK.geo

R001_Gebaude.geo

16.06.2025 12:20:38
21.10.2025 13:56:42

Schallschutzwand 3m.geo  16.06.2025 11:55:24
TOO1_StralRennamen.geo  08.10.2025 13:48:04

RDGMO0102.dgm

12.08.2025 11:04:34
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Liste der Schallquellen, F-Einsatze (Ausnahmesit.), DRK und MVZ-

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

Rw dB Schallddmm-MafR

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstralle" Rheinfelden
- Liste der Schallquellen, F-Einsatze (Ausnahmesit.), DRK und MVZ-

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m?2 dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausblaséffnung Abgasabsaugung Punkt 80,0 80,0 0,0 0,0 47,4 65,1 74,1 73,5 71,7 72,9 70,2 66,6
Deflektorhaube Abluft 1 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Deflektorhaube Abluft 2 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
DRK Fahrten Linie 63 71,0 53,0 0,0 0,0 97,5 51,3 54,3 60,3 63,3 67,3 64,3 58,3 50,3
DRK Parkplatz Parkplatz | 288 79,0 54,4 0,0 0,0 97,5 62,3 73,9 66,4 70,9 71,0 71,4 68,7 62,5
DRK Transporter Rangieren Flache 321 68,2 43,1 0,0 0,0 97,5 48,5 51,5 57,6 60,6 64,5 61,5 55,6 47,5
Einsatzfahrzeuge Leerlauf Flache 260 94,0 69,9 0,0 0,0 97,5 74,3 77,3 83,4 86,4 90,3 87,3 81,4 73,3
Fahrzeughalle Dach Flache 1090 75,0 35 69,2 38,8 0,0 0,0 59,7 62,7 57,4 59,2 65,7 55,2 41,7 33,7
Fahrzeughalle Oberlicht 1 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 2 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 3 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 4 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
Fahrzeughalle Oberlicht 5 Flache 5 75,0 21 57,8 51,0 0,0 0,0 41,1 41,3 54,6 53,6 47,3 33,1 17,1 7,2
KlimaauRengerét Punkt 58,0 58,0 0,0 0,0 254 43,1 52,1 51,5 49,7 50,9 48,2 44,6
Kommunikation (Ausnahmesituation) [ Flache 1040 80,0 49,8 5,0 0,0 90,0 37,9 43,0 55,0 75,0 77,0 72,0 63,9 46,9
Lkw Fahrten 1 Linie 96 82,8 63,0 0,0 0,0 97,5 63,1 66,1 72,2 75,2 79,1 76,1 70,2 62,1
Lkw Fahrten 2 Linie 87 82,4 63,0 0,0 0,0 97,5 62,7 65,7 71,7 74,7 78,7 75,7 69,7 61,7
Lkw Fahrten 3 Linie 77 81,9 63,0 0,0 0,0 97,5 62,2 65,2 71,3 74,3 78,2 75,2 69,3 61,2
I(X&E:;?,f:;ﬁﬁ;:gﬁ?tz nachts Flache 1625 89,5 57,4 0,0 0,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
Lkw Rangieren MVZ Flache 47 81,1 64,4 0,0 0,0 108,0 61,4 64,4 70,5 73,5 77,4 74,4 68,5 60,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 165 77,4 55,2 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) Parkplatz | 161 77,4 55,3 0,0 0,0 95,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 213 78,8 55,5 0,0 0,0 95,5 62,1 73,7 66,2 70,7 70,8 71,2 68,5 62,3
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) Parkplatz | 293 80,2 55,5 0,0 0,0 95,5 63,6 75,2 67,7 72,2 72,3 72,7 70,0 63,8
MVZ 24 Stellplatze (West) Parkplatz | 317 80,8 55,8 0,0 0,0 95,5 64,1 75,7 68,2 72,7 72,8 73,2 70,5 64,3
MVZ 8 Stellplatze (Ost) Parkplatz | 136 76,0 54,7 0,0 0,0 95,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
MVZ Lkw-Fahrten Linie 153 84,8 63,0 0,0 0,0 108,0 65,2 68,2 74,2 77,2 81,2 78,2 72,2 64,2
g”;ﬁiE:;V'Fah”e” (nordostlicher Linie 19 60,2 475 0,0 0,0 45,1 49,1 51,1 53,1 55,1 53,1 48,1 40,1
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung

BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstralle" Rheinfelden
- Liste der Schallquellen, F-Einsatze (Ausnahmesit.), DRK und MVZ-

Anlage A21

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

mm2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher Linie 12 58,4 47,5 0,0 0,0 433 47,3 49,4 51,4 53,3 51,3 46,4 38,3
'g”;/rii(?:)‘”'Fah”e“ (stdlicher Linie 137 68,9 475 0,0 0,0 53,7 57,7 59,8 61,8 63,7 61,7 56,8 487
MVZ Verladung Flache 116 82,2 61,5 0,0 0,0 112,1 57,2 68,5 73,3 75,8 76,5 75,3 72,1 65,9
Parkplatz Einsatze nachts Parkplatz | 2030 89,1 56,0 0,0 0,0 97,5 72,4 84,0 76,5 81,0 81,1 81,5 78,8 72,6
RLT-Anlage 4 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
RLT Anlage 6 Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 42,4 60,1 69,1 68,5 66,7 67,9 65,2 61,6
Transporter Fahrten Linie 69 71,4 53,0 0,0 0,0 97,5 51,7 54,7 60,8 63,8 67,7 64,7 58,8 50,7
Transporter Rangieren Flache 1766 68,2 35,7 0,0 0,0 97,5 48,5 51,5 57,6 60,6 64,5 61,5 55,6 475
Warmepumpe Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 27,4 45,1 54,1 53,5 51,7 52,9 50,2 46,6
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) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral’e" Rheinfelden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Anlage A22

Quellname

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten Tag

Korrektur Betriebszeiten Nacht
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Ergebnisnr.: 7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1




) Schalltechnische Untersuchung Anlage A23
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1001 EG N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,3 dB(A) LT,max 69,7 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,1 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 -0,1 0,0 0,8 1,5 0,8 8,2 3,6 30,4 19,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 56 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,0 0,0 0,0 05 1,1 08 3,6 34,9
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 70 78,8 55,5 0,0 0,0 0 47,9 0,1 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,4 23,4
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 45 80,2 55,5 0,0 0,0 0 44,1 0,2 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,0 27,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 48 80,8 55,8 0,0 0,0 0 446 0,2 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,0 28,0
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 -0,1 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 50 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,0 0,2 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 98 60,2 475 0,0 0,0 0 50,8 07 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 22,7 9,4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,1 07 0,0 07 0,8 9,2 05 3,6 20,5 7.2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 53 68,9 475 0,0 0,0 0 45,5 0,3 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,6 30,5
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 0,9 0,0 0,9 2,2 2,6 3,6 40,0
1001 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 69,7 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 0,4 0,0 08 1,7 08 82 3,6 30,2 19,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 56 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,0 0,1 0,0 05 1,1 08 3,6 34,8
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,0 02 0,0 0,6 1,4 08 82 3,6 34,2 23,1
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0,0 0,0 0 442 0,0 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,8 27,7
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 48 80,8 55,8 0,0 0,0 0 447 0,1 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 38,9 27,8
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 0,4 0,0 0,8 2,2 0,8 3,6 28,9
MVZ Lkw-Fahrten 153 50 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,0 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,5
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 98 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -07 0,0 07 19 9,2 05 3,6 226 9,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 07 0,0 07 13 9,2 05 3,6 21,1 7.8
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 53 68,9 475 0,0 0,0 0 45,5 0,3 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 427 30,5
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 07 0,0 08 22 2,6 3,6 40,2
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A24
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1001 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 34,4 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 -0,1 0,0 0,7 1,7 0,8 8,2 3,6 30,6 19,6
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 56 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,0 0,2 0,0 05 1,1 08 3,6 35,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,0 0,1 0,0 0,6 1,4 08 82 3,6 34,5 23,5
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0,0 0,0 0 442 0,3 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,0 27,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 49 80,8 55,8 0,0 0,0 0 44,8 0,3 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,1 28,0
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 -0,1 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 51 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -45,1 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 99 60,2 475 0,0 0,0 0 -50,9 06 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 22,7 9,4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 -06 0,0 07 15 9,2 05 3,6 21,4 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 54 68,9 475 0,0 0,0 0 45,6 0.2 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 427 30,6
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 07 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,2
1001 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 34,4 dB(A) LT,max 69,2 dB(A) LN,max 56,0 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 0,1 0,0 0,7 1,7 08 82 3,6 30,8 19,8
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 57 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -46,1 0,3 0,0 05 1,1 08 3,6 35,1
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,0 0,2 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,7 23,6
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 443 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,0 28,0
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 50 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -44.9 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 39,1 28,0
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,3 0,0 0,3 0,6 2,6 3,6 46,3
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 228 9,5
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 05 0,0 0,6 15 9,2 05 3,6 21,4 8,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 54 68,9 475 0,0 0,0 0 45,7 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 426 30,5
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,2
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) Schalltechnische Untersuchung Anlage A25
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1001 4.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LN,max 55,7 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 0,1 0,0 0,7 1,7 0,8 8,2 3,6 30,8 19,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 57 77,4 55,3 0,0 0,0 0 462 0,3 0,0 05 1,2 08 3,6 35,1
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48,1 0,2 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,6 23,6
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 445 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,9 27,8
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 50 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,9 27,9
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0,0 0,0 0 454 0,3 0,0 0,3 0,6 2,6 3,6 46,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 99 60,2 475 0,0 0,0 0 -50,9 06 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 22,7 9,5
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 05 0,0 0,6 15 9,2 05 3,6 21,4 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 55 68,9 475 0,0 0,0 0 45,8 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 425 30,4
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 0,6 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,2
1001 5.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max 68,4 dB(A) LN,max 55,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 9 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 0,1 0,0 0,7 1,7 08 82 3,6 30,8 19,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 58 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,3 0,3 0,0 05 1,2 08 3,6 35,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 72 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48,1 0,2 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,6 23,5
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 48 80,2 55,5 0,0 0,0 0 446 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,7 27,7
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 52 80,8 55,8 0,0 0,0 0 452 0,4 0,0 0,4 0,4 0,8 8,2 3,6 38,7 27,7
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,1 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,4
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0,0 0 456 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 46,0
lg/l;/rii(l?;()vv-Fahrten (norddstlicher 19 99 60,2 475 0,0 0,0 0 50,9 0,6 0,0 -0,7 1,9 9,2 -0,5 3,6 22,7 9,4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 05 0,0 07 15 9,2 05 3,6 21,4 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 56 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,0 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,4 30,3
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,1
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A26
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1001 6.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 33,9 dB(A) LT,max 67,9 dB(A) LN,max 54,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 49,0 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 96 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,7 0,1 0,0 0,7 1,7 0,8 8,2 3,6 30,7 19,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 59 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,4 0,3 0,0 05 1,2 08 3,6 34,9
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 73 78,8 55,5 0,0 0,0 0 482 0,2 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,5 23,4
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0,0 0,0 0 44,8 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,6 27,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 53 80,8 55,8 0,0 0,0 0 455 0,4 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,5 27,5
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,1 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,4
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0,0 0 458 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 45,8
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 100 60,2 475 0,0 0,0 0 51,0 06 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 22,7 9,4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 93 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 05 0,0 07 15 9,2 05 3,6 213 8,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 57 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,1 0.2 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 422 30,1
MVZ Verladung 116 81 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -49,1 0,6 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,1
1001 7.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 33,8 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 80 81,1 64,4 0,0 0,0 0 49,0 0,0 0,0 0,6 2,1 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 97 77,4 55,2 0,0 0,0 0 50,7 0,1 0,0 0,7 1,7 08 82 3,6 30,7 19,6
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 60 77,4 55,3 0,0 0,0 0 465 0,3 0,0 05 1,2 08 3,6 34,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 73 78,8 55,5 0,0 0,0 0 483 0,2 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,4 23,4
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 450 0,4 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,4 27,3
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 54 80,8 55,8 0,0 0,0 0 457 0,4 0,0 0,4 0,4 0,8 8,2 3,6 38,3 27,3
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,0 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 45,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 226 9,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 93 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,4 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 213 8,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 0.2 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 42,0 29,9
MVZ Verladung 116 81 82,2 61,5 0,0 0,0 0 492 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,0
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A27
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1002 EG N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LN,max 57,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 74 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,4 0,1 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 93 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,4 -0,1 0,0 0,7 1,5 0,8 8,2 3,6 30,5 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,1 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 68 78,8 55,5 0,0 0,0 0 477 0,1 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,7 23,7
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 42 80,2 55,5 0,0 0,0 0 435 0,2 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 39,7 28,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 46 80,8 55,8 0,0 0,0 0 443 0,2 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 39,4 28,4
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 -0,1 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 46 84,8 63,0 0,0 0,0 0 443 0,2 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 47,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 96 60,2 475 0,0 0,0 0 50,7 07 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 22,9 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 90 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,0 07 0,0 07 0,8 9,2 05 3,6 20,6 7.3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 50 68,9 475 0,0 0,0 0 44,9 0,3 0,0 03 0,5 15,7 7.3 3,6 432 31,1
MVZ Verladung 116 75 82,2 61,5 0,0 0,0 0 485 08 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,4
1002 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LN,max 57,0 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 74 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,4 0,0 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,5
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 93 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,4 0,4 0,0 08 1,7 08 82 3,6 30,4 19,4
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,1 0,0 05 1,1 08 3,6 35,5
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 68 78,8 55,5 0,0 0,0 0 477 02 0,0 0,6 1,4 08 82 3,6 34,5 23,5
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 42 80,2 55,5 0,0 0,0 0 435 0,1 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 39,5 28,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 46 80,8 55,8 0,0 0,0 0 443 0,1 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 39,3 28,2
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 0,4 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,1
MVZ Lkw-Fahrten 153 47 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -44.4 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 47,2
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 9% | 602 | 475 | 00 | 00 0 507 | 07 0,0 07 19 9,2 05 3,6 228 9,5
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 90 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,0 07 0,0 07 16 9,2 05 3,6 21,4 8,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 50 68,9 475 0,0 0,0 0 44,9 0.2 0,0 03 0,5 15,7 7.3 3,6 433 31,2
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,6 07 0,0 08 22 2,6 3,6 40,6
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
002 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 70,5 dB(A) LN,max 56,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,4 0,0 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,5
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 93 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,4 -0,1 0,0 0,7 1,8 0,8 8,2 3,6 30,8 19,8
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,2 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 69 78,8 55,5 0,0 0,0 0 477 0,1 0,0 0,6 15 08 82 3,6 34,8 23,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 43 80,2 55,5 0,0 0,0 0 436 0,3 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,7 28,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 47 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -44.4 0,3 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,4 28,4
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 -0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 47 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -44.4 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 47,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 97 60,2 475 0,0 0,0 0 50,7 06 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 22,9 9,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 90 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,1 -06 0,0 0,6 16 9,2 05 3,6 21,6 8,3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 50 68,9 475 0,0 0,0 0 -45,0 0,1 0,0 03 0,5 15,7 7.3 3,6 433 31,2
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,6 0,6 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,6
1002 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,9 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LN,max 56,7 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0,0 0,0 0 485 0,0 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,5
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 93 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,4 0,1 0,0 0,7 1,8 08 82 3,6 31,0 20,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 53 77,4 55,3 0,0 0,0 0 454 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,8
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 69 78,8 55,5 0,0 0,0 0 478 0,2 0,0 05 15 08 82 3,6 35,0 23,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 43 80,2 55,5 0,0 0,0 0 437 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,7 28,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 48 80,8 55,8 0,0 0,0 0 44,6 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 39,4 28,4
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,7
MVZ Lkw-Fahrten 153 48 84,8 63,0 0,0 0,0 0 44,6 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 47,0
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 97 | 602 | 475 | 00 | 00 0 507 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 23,0 97
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 90 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,1 05 0,0 0,6 16 9,2 05 3,6 21,6 8,3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 51 68,9 475 0,0 0,0 0 -45,1 0,1 0,0 03 0,5 15,7 7.3 3,6 432 31,1
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,6 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,6
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A29
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
002 4.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 34,7 dB(A) LT,max 69,7 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0,0 0,0 0 485 0,0 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 94 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,4 0,1 0,0 0,7 1,8 0,8 8,2 3,6 31,0 20,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 53 77,4 55,3 0,0 0,0 0 455 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 69 78,8 55,5 0,0 0,0 0 478 0,2 0,0 05 15 08 82 3,6 34,9 23,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 44 80,2 55,5 0,0 0,0 0 43,9 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,5 28,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 49 80,8 55,8 0,0 0,0 0 447 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,3 28,2
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,7
MVZ Lkw-Fahrten 153 49 84,8 63,0 0,0 0,0 0 44,8 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,8
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 97 60,2 475 0,0 0,0 0 50,7 06 0,0 07 1,9 9,2 05 3,6 23,0 9,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,1 05 0,0 0,6 16 9,2 05 3,6 21,6 8,3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 52 68,9 475 0,0 0,0 0 45,3 0,1 0,0 03 0,6 15,7 7.3 3,6 43,0 30,9
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 0,6 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,6
1002 50G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,5dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 69,1 dB(A) LN,max 55,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,6 0,0 0,0 0,5 2,1 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 94 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 0,1 0,0 0,7 1,8 08 82 3,6 31,0 19,9
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 54 77,4 55,3 0,0 0,0 0 456 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 70 78,8 55,5 0,0 0,0 0 47,9 0,2 0,0 05 15 08 82 3,6 34,9 23,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 45 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.0 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,3 28,3
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 50 80,8 55,8 0,0 0,0 0 45,0 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 39,0 28,0
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,9 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,7
MVZ Lkw-Fahrten 153 50 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,0 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 98 | 602 | 475 | 00 | 00 0 508 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 229 97
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 91 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 05 0,0 0,6 16 9,2 05 3,6 21,5 8,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 53 68,9 475 0,0 0,0 0 45,5 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,9 30,8
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,5
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A30
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I002 6.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 34,4 dB(A) LT,max 68,6 dB(A) LN,max 55,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 811 64,4 0.0 0.0 0 486 0.0 0.0 05 2.1 26 3.6 403
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 95 77.4 55,2 0,0 0.0 0 50,5 0.1 0.0 07 1,8 08 82 3.6 30,9 19.9
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 55 77.4 55,3 0.0 0,0 0 458 03 0,0 04 11 08 3.6 35,5
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0.0 0,0 0 48,0 02 0,0 05 15 08 8.2 3.6 34,8 23.7
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0.0 0,0 0 443 04 0,0 04 0.3 08 8.2 3.6 39,1 28.1
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 51 80,8 55,8 0.0 0,0 0 452 04 0,0 04 0.3 08 8.2 3.6 38,8 27.8
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0.0 07 23 08 3.6 29,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 51 84,8 63,0 0,0 0.0 0 452 03 0.0 03 0.6 26 3.6 46,4
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 98 | 602 | 475 | 00 | 00 0 508 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 229 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 475 0,0 0,0 0 50,2 05 0,0 0,6 16 9,2 05 3,6 21,5 8,2
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 54 | 689 | 475 | 00 | 00 0 457 | 01 0,0 0,4 06 | 157 7,3 3,6 427 | 306
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0.0 0 488 0,6 0.0 08 23 26 3.6 40,5
I002 7.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 68,0 dB(A) LN,max 54,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0.0 0.0 0 487 0.0 0.0 05 2.2 26 3.6 402
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 95 77.4 55,2 0.0 0,0 0 -50,6 0.1 0,0 07 1,8 08 8.2 3.6 30,9 198
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 56 77.4 55,3 0.0 0,0 0 459 03 0,0 04 11 08 3.6 35,3
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0.0 0,0 0 481 02 0,0 .06 15 08 8.2 3.6 34,7 23.7
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0.0 0,0 0 445 04 0,0 04 0.3 08 8.2 3.6 38,9 27.8
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 53 80,8 55,8 0,0 0.0 0 454 04 0.0 04 0.4 08 8,2 3.6 38,6 27,5
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,0 0.1 0.0 07 23 08 3.6 29,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 53 84,8 63,0 0,0 0.0 0 455 03 0.0 04 0.6 26 3.6 46,1
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 19 9,2 05 3,6 228 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 475 0,0 0,0 0 50,3 05 0,0 0,7 16 9,2 05 3,6 21,4 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 56 68,9 475 0,0 0,0 0 45,9 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 425 30,4
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0.0 0,0 0 489 0,6 0,0 08 23 26 3.6 40,4
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A31
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I003 EG O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,7 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LN,max 56,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0,0 0,0 0 485 0,1 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,3
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 -0,1 0,5 0,7 2,2 0,8 8,2 3,6 30,5 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,1 0,0 0,4 1,0 08 3,6 35,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 70 78,8 55,5 0,0 0,0 0 47,9 0,1 0,0 0,6 1,8 08 82 3,6 34,8 23,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 43 80,2 55,5 0,0 0,0 0 436 0,2 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 39,6 28,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 48 80,8 55,8 0,0 0,0 0 447 0,2 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 39,1 28,1
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,9 -0,1 0,0 0,8 2,4 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 48 84,8 63,0 0,0 0,0 0 445 0,2 0,0 0,3 0,6 2,6 3,6 47,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 98 60,2 475 0,0 0,0 0 50,8 07 0,0 07 2,4 9,2 05 3,6 23,2 9,9
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 07 14 0,6 14 9,2 05 3,6 197 6.4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 51 68,9 475 0,0 0,0 0 -45,1 0,3 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 43,1 31,0
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 08 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,3
1003 1.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,6 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0,0 0,0 0 485 0,0 0,0 0,5 2,2 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,5 0,4 0,0 08 2,1 08 82 3,6 30,6 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,1 0,0 05 1,0 08 3,6 35,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 70 78,8 55,5 0,0 0,0 0 47,9 02 0,0 0,6 1,7 08 82 3,6 34,6 23,5
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 43 80,2 55,5 0,0 0,0 0 437 0,1 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,4 28,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 49 80,8 55,8 0,0 0,0 0 447 0,1 0,0 0,4 0,4 0,8 8,2 3,6 39,0 27,9
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,9 0,4 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,0
MVZ Lkw-Fahrten 153 48 84,8 63,0 0,0 0,0 0 44,6 0,3 0,0 0,3 0,6 2,6 3,6 47,1
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordbstiicher 19 98 | 602 | 475 | 00 | 00 0 508 | -07 0,0 0,7 2,3 9,2 05 3,6 23,1 9,8
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,2 07 0,0 07 19 9,2 05 3,6 21,6 8,3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 51 68,9 475 0,0 0,0 0 -45,1 0.2 0,0 03 0,7 15,7 7.3 3,6 432 31,1
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 07 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,5
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A32
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
003 2.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 70,0 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,6 0,0 0,0 0,5 2,2 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 -0,1 0,0 0,7 2,1 0,8 8,2 3,6 31,0 19,9
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 454 0,2 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 70 78,8 55,5 0,0 0,0 0 47,9 0,1 0,0 0,6 1,7 08 82 3,6 34,9 23,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 43 80,2 55,5 0,0 0,0 0 438 0,3 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,6 28,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 49 80,8 55,8 0,0 0,0 0 44,8 0,3 0,0 0,4 0,5 08 82 3,6 39,1 28,1
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,9 -0,1 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,4
MVZ Lkw-Fahrten 153 48 84,8 63,0 0,0 0,0 0 447 0,3 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 47,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 98 60,2 475 0,0 0,0 0 50,8 06 0,0 07 2,3 9,2 05 3,6 23,2 9,9
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 21,8 8,5
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 51 68,9 475 0,0 0,0 0 452 0,1 0,0 03 0,7 15,7 7.3 3,6 432 31,1
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 0,6 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,6
1003 3.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 34,8 dB(A) LT,max 69,7 dB(A) LN,max 56,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,6 0,0 0,0 0,5 2,2 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 95 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 0,1 0,0 0,7 2,1 08 82 3,6 31,2 20,1
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 53 77,4 55,3 0,0 0,0 0 454 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,8
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,0 0,2 0,0 05 1,7 08 82 3,6 35,0 24,0
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 44 80,2 55,5 0,0 0,0 0 43,9 0,4 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 39,6 28,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 50 80,8 55,8 0,0 0,0 0 45,0 0,4 0,0 0,4 0,5 0,8 8,2 3,6 39,1 28,1
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,9 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 49 84,8 63,0 0,0 0,0 0 44,8 0,3 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 46,9
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 98 | 602 | 475 | 00 | 00 0 508 | -06 0,0 07 2,3 9,2 05 3,6 232 | 100
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 92 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 05 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 21,8 8,5
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 52 68,9 475 0,0 0,0 0 45,3 0,1 0,0 03 0,7 15,7 7.3 3,6 43,1 31,0
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 487 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,6
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A33
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I003 4.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,5dB(A) LrN 34,5dB(A) LT,max 69,3 dB(A) LN,max 55,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,6 0,0 0,0 0,5 2,2 2,6 3,6 40,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 96 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 0,1 0,0 0,7 1,8 0,8 8,2 3,6 30,9 19,8
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 53 77,4 55,3 0,0 0,0 0 455 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 71 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,0 0,2 0,0 05 15 08 82 3,6 34,8 23,7
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 45 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.0 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 39,3 28,3
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 51 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,9 27,8
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 50 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,0 0,3 0,0 0,3 0,6 2,6 3,6 46,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 228 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 93 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,3 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 21,4 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 53 68,9 475 0,0 0,0 0 45,5 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,9 30,8
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,8 0,6 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,5
003 50G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 34,3 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max 55,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,7 0,0 0,0 0,5 2,2 2,6 3,6 40,3
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 9 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,6 0,1 0,0 0,7 1,9 08 82 3,6 30,9 19,8
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 54 77,4 55,3 0,0 0,0 0 456 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 72 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48,1 0,2 0,0 0,6 1,6 08 82 3,6 34,7 23,7
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0,0 0,0 0 442 0,4 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 39,1 28,1
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 52 80,8 55,8 0,0 0,0 0 453 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 38,6 27,6
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 51 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,3 0,0 0,3 0,5 2,6 3,6 46,4
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 228 9,5
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 93 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,4 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 213 8,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 54 68,9 475 0,0 0,0 0 45,6 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 427 30,6
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 488 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,5
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A34
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I003 6.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 50,2 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max 68,2 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 811 64,4 0.0 0.0 0 488 0.0 0.0 05 2.2 26 3.6 402
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 97 77.4 55,2 0,0 0.0 0 50,7 0.1 0.0 07 1,9 08 82 3.6 30,8 19.8
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 55 77.4 55,3 0.0 0,0 0 458 03 0,0 04 11 08 3.6 35,4
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 72 78,8 55,5 0.0 0,0 0 482 02 0,0 .06 1,6 08 8.2 3.6 34,7 236
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0.0 0,0 0 444 04 0,0 04 0.2 08 8.2 3.6 38,9 27.9
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 53 80,8 55,8 0.0 0,0 0 455 04 0,0 04 0.3 08 8.2 3.6 38,4 27.4
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 100 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,0 0.1 0.0 07 23 08 3.6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 53 84,8 63,0 0,0 0.0 0 454 03 0.0 03 0.6 26 3.6 46,2
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 228 9,5
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 94 58,4 475 0,0 0,0 0 -50,4 05 0,0 0,7 16 9,2 05 3,6 213 8,0
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 55 | 689 | 475 | 00 | 00 0 458 | 0,1 0,0 0,4 06 | 157 7,3 3,6 425 | 304
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0.0 0 48,9 0,6 0.0 08 23 26 3.6 40,4
I003 7.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 50,0 dB(A) LrN 33,9 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0.0 0.0 0 488 0.0 0.0 206 2.2 26 3.6 402
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 97 77.4 55,2 0.0 0,0 0 50,7 0.1 0,0 07 1,9 08 8.2 3.6 30,8 19.7
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 56 77.4 55,3 0.0 0,0 0 459 03 0,0 04 11 08 3.6 35,3
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 73 78,8 55,5 0.0 0,0 0 483 02 0,0 .06 1,6 08 8.2 3.6 34,6 235
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 48 80,2 55,5 0.0 0,0 0 446 04 0,0 04 0.2 08 8.2 3.6 38,7 27.6
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 55 80,8 55,8 0,0 0.0 0 457 04 0.0 04 0.3 08 8,2 3.6 38,2 27,2
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,1 0.1 0.0 07 23 08 3.6 29,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 456 03 0.0 04 0.6 26 3.6 459
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 22,7 9,4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 94 58,4 475 0,0 0,0 0 50,5 05 0,0 0,7 16 9,2 05 3,6 213 8,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 57 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,0 0,1 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,3 30,2
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0.0 0,0 0 49,0 0,6 0,0 08 23 26 3.6 40,3
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A35
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I004 EG O RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,1 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 55,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,1 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 98 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,8 -0,1 0,5 0,8 1,9 0,8 8,2 3,6 29,9 18,9
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 54 77,4 55,3 0,0 0,0 0 457 0,1 0,0 05 1,0 08 3,6 35,1
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 73 78,8 55,5 0,0 0,0 0 483 0,1 0,0 0,6 1,9 08 82 3,6 34,4 23,4
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0,0 0,0 0 443 0,1 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,9 27,8
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 53 80,8 55,8 0,0 0,0 0 454 0,1 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,3 27,3
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 -0,1 0,0 0,8 2,5 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 51 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,1 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 46,4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 101 60,2 475 0,0 0,0 0 51,1 06 0,0 07 2,5 9,2 05 3,6 23,0 9,7
'\B";ﬁiz']‘)w'Fah”e” (norawestlicher 12 95 58,4 475 0,0 0.0 0 -50,6 0,7 4 0,7 1,4 9.2 -0,5 36 19,4 6.1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 54 68,9 475 0,0 0,0 0 45,7 04 0,0 0,4 0,8 15,7 7.3 3,6 425 30,4
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 0,9 0,0 0,9 2,3 2,6 3,6 40,0
004 1.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,0 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 55,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 98 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 0,4 0,0 08 22 08 82 3,6 30,3 19,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 55 77,4 55,3 0,0 0,0 0 457 0,1 0,0 05 1,0 08 3,6 35,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 73 78,8 55,5 0,0 0,0 0 483 0,3 0,0 0,6 1,8 08 82 3,6 34,2 23,1
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 46 80,2 55,5 0,0 0,0 0 443 0,0 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,7 27,7
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 53 80,8 55,8 0,0 0,0 0 455 0,0 0,0 0,4 0,5 0,8 8,2 3,6 38,2 27,1
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,4 0,0 0,8 2,5 0,8 3,6 28,9
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,2 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 46,4
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 101 | 602 | 475 | 00 | 00 0 511 | 07 0,0 07 2,5 9,2 05 3,6 229 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 95 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,6 07 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 213 8,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 55 68,9 475 0,0 0,0 0 45,7 0,3 0,0 0,4 0,8 15,7 7.3 3,6 426 30,5
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 07 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,1
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A36
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
004 2.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max 55,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 -0,1 0,0 0,8 2,2 0,8 8,2 3,6 30,7 19,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 55 77,4 55,3 0,0 0,0 0 458 0,2 0,0 05 1,0 08 3,6 35,2
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 74 78,8 55,5 0,0 0,0 0 483 0,0 0,0 0,6 1,8 08 82 3,6 34,5 23,5
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.4 0,3 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,9 27,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 53 80,8 55,8 0,0 0,0 0 455 0,2 0,0 0,4 0,5 08 82 3,6 38,4 27,4
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 -0,1 0,0 0,8 2,5 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0,0 0,0 0 453 0,3 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 46,4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 102 60,2 475 0,0 0,0 0 51,1 06 0,0 07 2,4 9,2 05 3,6 23,0 9,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 95 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,6 -06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 21,4 8,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 55 68,9 475 0,0 0,0 0 45,8 0.2 0,0 0,4 0,8 15,7 7.3 3,6 42,6 30,5
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 07 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,2
004 3.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 68,6 dB(A) LN,max 55,1 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 0,1 0,0 0,7 22 08 82 3,6 30,9 19,9
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 55 77,4 55,3 0,0 0,0 0 458 0,3 0,0 0,4 1,0 08 3,6 35,3
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 74 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48.4 0,2 0,0 0,6 1,8 08 82 3,6 34,7 23,6
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 445 0,4 0,0 0,4 0,4 08 82 3,6 38,9 27,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 54 80,8 55,8 0,0 0,0 0 456 0,4 0,0 0,4 0,5 0,8 8,2 3,6 38,5 27,4
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 2,5 0,8 3,6 29,4
MVZ Lkw-Fahrten 153 53 84,8 63,0 0,0 0,0 0 454 0,3 0,0 0,3 0,7 2,6 3,6 46,3
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 511 | 06 0,0 07 2,4 9,2 05 3,6 23,0 97
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 %6 58,4 47,5 0,0 0,0 0 -50,6 05 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 21,5 8,2
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 56 68,9 475 0,0 0,0 0 45,9 0.2 0,0 0,4 0,8 15,7 7.3 3,6 426 30,5
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -49,1 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,2
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A37
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
004 4.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 33,9 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 54,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 49,0 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 0,1 0,0 0,7 1,9 0,8 8,2 3,6 30,6 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 56 77,4 55,3 0,0 0,0 0 45,9 0,3 0,0 0,4 1,0 08 3,6 35,2
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 74 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48.4 0,2 0,0 0,6 1,6 08 82 3,6 34,4 23,3
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 48 80,2 55,5 0,0 0,0 0 446 0,4 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 38,7 27,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 55 80,8 55,8 0,0 0,0 0 458 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 38,2 27,1
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0,0 0 456 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 46,0
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 225 9,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 %6 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,6 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 21,0 7.7
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 56 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,0 0.2 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,3 30,2
MVZ Verladung 116 81 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -49,1 0,6 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,1
004 50G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 33,7 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LN,max 54,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 80 81,1 64,4 0,0 0,0 0 49,0 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 100 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 1,9 08 82 3,6 30,6 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 57 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,0 0,3 0,0 0,4 1,1 08 3,6 35,1
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 75 78,8 55,5 0,0 0,0 0 485 0,2 0,0 0,6 1,6 08 82 3,6 34,3 23,3
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0,0 0,0 0 447 0,4 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 38,5 27,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 56 80,8 55,8 0,0 0,0 0 45,9 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 38,0 26,9
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0,0 0 457 0,3 0,0 0,4 0,5 2,6 3,6 45,8
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 225 9,2
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 %6 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,7 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 20,9 7.7
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 57 68,9 475 0,0 0,0 0 46,2 0.2 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 42,1 30,0
MVZ Verladung 116 81 82,2 61,5 0,0 0,0 0 492 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,1
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A338
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
004 6.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 33,6 dB(A) LT,max 67,3 dB(A) LN,max 54,0 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 80 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -49,1 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 100 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 1,9 0,8 8,2 3,6 30,5 19,5
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 57 77,4 55,3 0,0 0,0 0 462 0,3 0,0 05 1,1 08 3,6 35,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,6 0,2 0,0 0,6 1,6 08 82 3,6 34,3 23,2
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.9 0,4 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 38,3 27,2
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 57 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -46,1 0,4 0,0 0,4 0,3 08 82 3,6 37,8 26,7
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 104 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 2,3 0,8 3,6 29,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,9 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 45,6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 103 60,2 475 0,0 0,0 0 51,2 06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 22,5 9,2
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher | 4, o7 | s84 | 475 | 00 | 00 0 507 | -05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 20,9 7,6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 59 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 0.2 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 41,9 29.8
MVZ Verladung 116 82 82,2 61,5 0,0 0,0 0 492 0,6 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,0
004 7.0G O RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 33,4 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 81 81,1 64,4 0,0 0,0 0 492 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 39,8
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 101 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,0 0,1 0,0 0,7 1,9 08 82 3,6 30,5 19,4
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 58 77,4 55,3 0,0 0,0 0 46,3 0,3 0,0 05 1,1 08 3,6 34,9
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,6 0,2 0,0 0,6 1,6 08 82 3,6 34,2 23,1
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 51 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,2 08 82 3,6 38,1 27,0
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 58 80,8 55,8 0,0 0,0 0 46,3 0,4 0,0 0,4 0,3 0,8 8,2 3,6 37,6 26,5
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 104 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 0,8 2,3 0,8 3,6 29,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 57 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -46,1 0,3 0,0 0,4 0,6 2,6 3,6 45,4
'g”;/riif:)‘”‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 103 | 602 | 475 | 00 | 00 0 513 | 06 0,0 07 2,0 9,2 05 3,6 224 9,1
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 98 58,4 47,5 0,0 0,0 0 50,8 05 0,0 07 16 9,2 05 3,6 20,8 7.6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 60 68,9 475 0,0 0,0 0 46,5 0.2 0,0 0,4 0,6 15,7 7.3 3,6 41,8 29,7
MVZ Verladung 116 82 82,2 61,5 0,0 0,0 0 493 06 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,0
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A39
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1005 EG W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 33,2 dB(A) LT,max 67,9 dB(A) LN,max 53,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,1 0,0 0,6 2,3 2,6 3,6 40,2
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,3 -0,1 0,5 0,8 1,8 0,8 8,2 3,6 29,4 18,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 48 77,4 55,3 0,0 0,0 0 446 0,1 0,0 0,4 0,1 08 3,6 35,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 78 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,9 0,1 0,0 0,6 1,2 08 82 3,6 33,2 22,1
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.9 0,1 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,6 27,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 475 0,0 0,1 05 0,4 08 82 3,6 35,9 24,9
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 -0,1 0,0 0,8 1,9 0,8 3,6 28,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0,0 0 458 0,1 0,0 0,4 1,0 2,6 3,6 46,0
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 104 | 602 | 475 | 00 | 00 0 513 | 06 0,0 0,8 3,5 9,2 05 3,6 238 | 105
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 -06 38 0,6 2,2 9,2 05 3,6 172 3,9
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 04 0,0 0,4 1,0 15,7 7.3 3,6 42,0 29,9
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,8 0,9 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,2
1005 1.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 33,2 dB(A) LT,max 67,9 dB(A) LN,max 53,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,3 2,6 3,6 40,2
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,3 0,4 0,0 0,9 1,9 08 82 3,6 29,5 18,4
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 48 77,4 55,3 0,0 0,0 0 447 0,0 0,0 0,4 0,1 08 3,6 35,2
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 78 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,9 0,3 0,0 0,7 1,2 08 82 3,6 33,0 21,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.9 0,0 0,0 0,4 0,8 08 82 3,6 38,4 27,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 475 0,2 0,0 0,6 0,4 0,8 8,2 3,6 35,9 24,8
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,4 0,0 0,8 2,0 0,8 3,6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0,0 0 458 0,2 0,0 0,4 1,0 2,6 3,6 46,1
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 104 | 602 | 475 | 00 | 00 0 514 | 08 0,0 0,8 3,4 9,2 05 3,6 235 | 103
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 .08 0,0 08 18 9,2 05 3,6 20,3 7.0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 59 68,9 475 0,0 0,0 0 46,4 0,3 0,0 0,4 1,0 15,7 7.3 3,6 42,1 30,0
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 488 07 0,0 08 2,3 2,6 3,6 40,3
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A40
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
005 2.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 33,3 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 53,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,3 2,6 3,6 40,2
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,3 -0,1 0,0 0,8 1,7 0,8 8,2 3,6 29,7 18,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 49 77,4 55,3 0,0 0,0 0 447 0,2 0,0 0,4 0,1 08 3,6 35,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 1,2 08 82 3,6 33,2 22,2
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 45,0 0,2 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,6 27,5
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 475 0,1 0,0 05 0,4 08 82 3,6 36,1 25,0
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 -0,1 0,0 0,8 1,8 0,8 3,6 28,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0,0 0 45,9 0,2 0,0 0,4 1,0 2,6 3,6 46,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 104 60,2 475 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 3,3 9,2 05 3,6 23,6 10,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 -06 0,0 07 18 9,2 05 3,6 20,4 7.1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 59 68,9 475 0,0 0,0 0 46,4 0.2 0,0 0,4 0,9 15,7 7.3 3,6 42,1 30,0
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,8 07 0,0 0,8 2,3 2,6 3,6 40,4
005 3.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 33,2 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LN,max 53,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 08 1,0 08 82 3,6 29,2 18,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 49 77,4 55,3 0,0 0,0 0 44,8 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,9 0,2 0,0 0,6 0,8 08 82 3,6 33,1 22,0
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 51 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,6 27,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 47,6 0,3 0,0 0,5 0,4 0,8 8,2 3,6 36,2 25,1
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 1,4 0,8 3,6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,0 0,2 0,0 0,4 0,9 2,6 3,6 45,8
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 105 60,2 475 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 2,7 9,2 05 3,6 23,0 9,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 104 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 06 0,0 07 17 9,2 05 3,6 20,4 7.1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 60 68,9 475 0,0 0,0 0 46,5 0.2 0,0 0,4 0,9 15,7 7.3 3,6 42,0 29,9
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,3
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage Ad1
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
005 4.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,6 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LT,max 67,5dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,1
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 105 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 0,8 1,0 0,8 8,2 3,6 29,2 18,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 50 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -44.9 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,3
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0,0 0,0 0 49,0 0,2 0,0 0,6 0,8 08 82 3,6 33,0 22,0
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 51 80,2 55,5 0,0 0,0 0 452 0,4 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,5 27,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 68 80,8 55,8 0,0 0,0 0 476 0,3 0,0 05 0,2 08 82 3,6 35,9 24,8
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 104 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 1,4 0,8 3,6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 57 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -46,1 0,2 0,0 0,4 0,8 2,6 3,6 45,7
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 105 60,2 475 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 2,7 9,2 05 3,6 23,0 9,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 104 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 -06 0,0 07 0,7 9,2 05 3,6 193 6,1
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 60 68,9 475 0,0 0,0 0 46,6 0.2 0,0 0,4 0,8 15,7 7.3 3,6 41,8 29,7
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 0,6 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,2
1005 50G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 32,9 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 79 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,9 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 40,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 105 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 08 1,0 08 82 3,6 29,2 18,1
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 51 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,1
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 80 78,8 55,5 0,0 0,0 0 49,0 0,2 0,0 0,6 0,8 08 82 3,6 33,0 21,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 52 80,2 55,5 0,0 0,0 0 453 0,4 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,4 27,3
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 69 80,8 55,8 0,0 0,0 0 477 0,3 0,0 0,5 0,1 0,8 8,2 3,6 35,7 24,7
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 104 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,8 1,4 0,8 3,6 28,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 58 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,2 0,2 0,0 0,4 0,8 2,6 3,6 455
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 105 60,2 475 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 2,7 9,2 05 3,6 22,9 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 104 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 0,7 9,2 05 3,6 193 6,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 61 68,9 475 0,0 0,0 0 46,7 0.2 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 41,6 29,5
MVZ Verladung 116 79 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,2
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A42
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
005 6.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 32,8 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 53,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 80 81,1 64,4 0,0 0,0 0 49,0 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 106 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,5 0,1 0,0 0,8 1,0 0,8 8,2 3,6 29,1 18,1
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 52 77,4 55,3 0,0 0,0 0 453 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,0
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 80 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -49,1 0,2 0,0 0,6 0,9 08 82 3,6 32,9 21,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 53 80,2 55,5 0,0 0,0 0 455 0,4 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,2 27,2
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 70 80,8 55,8 0,0 0,0 0 478 0,3 0,0 05 0,1 08 82 3,6 35,6 24,6
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 105 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 0,8 1,4 0,8 3,6 28,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 59 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,4 0,2 0,0 0,4 0,8 2,6 3,6 45,3
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 106 | 602 | 475 | 00 | 00 0 515 | 06 0,0 07 2,7 9,2 05 3,6 229 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 105 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,4 -06 0,0 07 0,7 9,2 05 3,6 193 6,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 62 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,9 0.2 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 41,4 29,3
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 49,0 0,6 0,0 0,8 2,2 2,6 3,6 40,1
1005 7.0G W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max 52,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 80 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -49,1 0,0 0,0 0,6 2,2 2,6 3,6 39,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 106 77,4 55,2 0,0 0,0 0 515 0,1 0,0 08 1,0 08 82 3,6 29,1 18,0
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 53 77,4 55,3 0,0 0,0 0 454 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 34,8
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 81 78,8 55,5 0,0 0,0 0 492 0,2 0,0 0,6 0,9 08 82 3,6 32,8 21,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 54 80,2 55,5 0,0 0,0 0 457 0,4 0,0 0,4 0,7 08 82 3,6 38,0 27,0
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 71 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -48,0 0,3 0,0 0,5 0,1 0,8 8,2 3,6 35,5 24,4
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 105 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 0,8 1,4 0,8 3,6 28,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 60 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,6 0,2 0,0 0,4 0,8 2,6 3,6 45,1
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 106 | 602 | 475 | 00 | 00 0 515 | 06 0,0 07 2,7 9,2 05 3,6 228 9,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 105 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 0,7 9,2 05 3,6 192 5,9
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 63 68,9 475 0,0 0,0 0 47,0 0.2 0,0 0,4 0,7 15,7 7.3 3,6 41,3 29,2
MVZ Verladung 116 80 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -49,1 06 0,0 08 22 2,6 3,6 40,0
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A43
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I006 EG N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 811 64,4 0.0 0.0 0 485 01 0.0 05 0.6 26 3.6 38,7
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 102 77.4 55,2 0,0 0.0 0 512 -0,1 0,5 08 0.8 08 82 3.6 28,5 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 46 77.4 55,3 0.0 0,0 0 442 02 0,0 04 0.0 08 3.6 35,8
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 487 -0,1 0,0 .06 0.6 08 8.2 3.6 32,7 21,7
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0.0 0,0 0 447 0.1 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,0 26,9
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 67 80,8 55,8 0.0 0,0 0 475 0,0 -0,1 05 0.4 08 8.2 3.6 35,8 24.8
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,1 -0,1 0.0 08 1,9 08 3.6 28,8
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 456 0.1 0.0 04 0.2 26 3.6 454
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 06 0,0 0,8 14 9,2 05 3,6 218 85
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 3.8 0,6 0,0 9,2 05 3,6 15,0 18
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 57 | 689 | 475 | 00 0,0 0 462 | -04 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 415 | 204
MVZ Verladung 116 75 82,2 61,5 0,0 0.0 0 485 08 0.0 08 1,4 26 3.6 39,6
I006 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LN 32,7 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0.0 0.0 0 485 0.0 0.0 05 0.6 26 3.6 38,8
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 102 77.4 55,2 0.0 0,0 0 512 04 0,0 08 0.7 08 8.2 3.6 28,5 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 46 77.4 55,3 0.0 0,0 0 442 0,0 0,0 04 0.0 08 3.6 35,7
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 487 03 0,0 07 0.6 08 8.2 3.6 32,5 21,5
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0.0 0,0 0 448 0,0 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.8 26,8
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0.0 0 475 20,2 0.0 06 0.4 08 8,2 3.6 35,7 247
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,1 0.4 0.0 08 1,9 08 3.6 28,4
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 456 0.2 0.0 04 0.2 26 3.6 455
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 08 0,0 07 13 9,2 05 3,6 21,6 83
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,8 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,6 53
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,2 0,3 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 415 29,4
MVZ Verladung 116 75 82,2 61,5 0.0 0,0 0 485 07 0,0 08 1,4 26 3.6 39,7
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A44

BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstralle" Rheinfelden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I006 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LN 32,8 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LN,max 53,5 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 811 64,4 0.0 0.0 0 485 0.0 0.0 05 0.6 26 3.6 38,8
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 102 77.4 55,2 0,0 0.0 0 512 -0,1 0.0 08 0.6 08 82 3.6 28,8 17,7
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 46 77.4 55,3 0.0 0,0 0 443 03 0,0 04 0.0 08 3.6 35,9
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 488 0,0 0,0 .06 0.6 08 8.2 3.6 32,8 21,8
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0.0 0,0 0 448 02 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,0 27.0
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 67 80,8 55,8 0.0 0,0 0 476 0.1 0,0 05 0.4 08 8.2 3.6 36,0 24.9
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,1 -0,1 0.0 08 1,8 08 3.6 28,7
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 457 0.2 0.0 04 0.2 26 3.6 455
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 06 0,0 07 12 9,2 05 3,6 21,7 84
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,7 5.4
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 58 | 689 | 475 | 00 | 00 0 462 | 02 0,0 0,4 02 | 157 7,3 3,6 416 | 295
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0.0 0 486 0,6 0.0 08 1,3 26 3.6 39,8
I006 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 32,8 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0.0 0.0 0 486 0.0 0.0 05 0.5 26 3.6 38,7
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 103 77.4 55,2 0.0 0,0 0 512 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,4 173
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 47 77.4 55,3 0.0 0,0 0 444 04 0,0 04 0.0 08 3.6 35,9
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 78 78,8 55,5 0.0 0,0 0 488 02 0,0 .06 0.1 08 8.2 3.6 32,5 21,4
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0.0 0,0 0 44,9 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,1 27.0
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 68 80,8 55,8 0,0 0.0 0 476 03 0.0 05 0.3 08 8,2 3.6 36,1 25,0
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 101 76,0 54,7 0,0 0.0 0 51,1 0.1 0.0 07 0.9 08 3.6 28,0
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0.0 0 458 03 0.0 04 0.1 26 3.6 452
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 103 | 602 | 475 | 00 | 00 0 512 | 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 205 7,2
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,8 55
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 0.2 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 415 29,4
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0.0 0,0 0 486 0,6 0,0 08 1,3 26 3.6 39,7
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A45
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I006 4.0G N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max 53,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 76 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,6 0,0 0,0 -0,5 0,5 2,6 3,6 38,7
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 103 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 0,0 -0,8 8,2 3,6 28,3 17,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 47 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -44,5 0,4 0,0 -0,4 0,0 -0,8 3,6 35,7
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 78 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48,8 0,2 0,0 -0,6 0,0 -0,8 -8,2 3,6 32,3 21,3
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 203 50 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 -0,4 0,0 -0,8 -8,2 3,6 38,0 26,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 68 80,8 55,8 0,0 0,0 0 47,7 0,3 0,0 -0,5 0,3 -0,8 -8,2 3,6 36,0 25,0
MVZ 8 Stellplatze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,1 0,1 0,0 0,7 0,9 -0,8 3,6 28,0
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -45,9 0,3 0,0 -0,4 0,0 2,6 3,6 45,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 103 60,2 47,5 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 0,5 3,6 20,5 7.2
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 | 584 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,7 55
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 59 | 689 | 475 | 00 | 00 0 464 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 412 | 291
MVZ Verladung 116 76 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,6 0,6 0,0 -0,8 1,3 2,6 3,6 39,7
I006 5.06 N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 32,4 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,7 0,0 0,0 -0,5 0,5 2,6 3,6 38,6
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 103 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 0,0 -0,8 -8,2 3,6 28,3 17,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 48 77,4 55,3 0,0 0,0 0 44,7 0,4 0,0 -0,4 0,0 -0,8 3,6 35,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48,9 0,2 0,0 -0,6 0,0 -0,8 -8,2 3,6 32,3 21,2
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 203 51 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -45,2 0,4 0,0 -0,4 0,0 -0,8 -8,2 3,6 37,8 26,7
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 69 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -47,8 0,3 0,0 -0,5 0,0 -0,8 8,2 3,6 35,6 24,6
MVZ 8 Stellplatze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 0,9 -0,8 3,6 28,0
MVZ Lkw-Fahrten 153 57 84,8 63,0 0,0 0,0 0 -46,1 0,2 0,0 -0,4 0,0 2,6 3,6 44,9
'g”;/riif:)‘”‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 103 | 602 | 475 | 00 | 00 0 513 | 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 204 7,1
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 | 584 475 0,0 0,0 0 51,3 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 36 18,7 5.4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 60 68,9 47,5 0,0 0,0 0 -46,6 0,2 0,0 0,4 0,0 15,7 7,3 3,6 41,0 28,9
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,7 -0,6 0,0 -0,8 1,3 2,6 3,6 39,6
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A46
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I006 6.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 32,2 dB(A) LT,max 66,5 dB(A) LN,max 52,7 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 77 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,5 0,5 2,6 3,6 38,5
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,3 0,1 0,0 0,7 0,0 0,8 8,2 3,6 28,3 17,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 49 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -44.9 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0,0 0,0 0 49,0 0,2 0,0 0,6 0,0 08 82 3,6 32,2 21,2
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 52 80,2 55,5 0,0 0,0 0 454 0,4 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 37,6 26,6
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 70 80,8 55,8 0,0 0,0 0 47,9 0,3 0,0 05 0,0 08 82 3,6 35,5 24,4
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 102 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 0,9 0,8 3,6 27,9
MVZ Lkw-Fahrten 153 58 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,2 0,2 0,0 0,4 0,0 2,6 3,6 44,7
'g”;/riif:)‘”‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 104 | 602 | 475 | 00 | 00 0 513 | 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 204 7,1
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 104 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,3 -06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 186 5.4
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 61 689 | 475 | 00 | 00 0 467 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 409 | 288
MVZ Verladung 116 77 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,8 0,6 0,0 0,8 1,3 2,6 3,6 39,5
1006 7.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,5dB(A) LrN 32,1 dB(A) LT,max 66,1 dB(A) LN,max 52,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 78 81,1 64,4 0,0 0,0 0 48,8 0,0 0,0 0,6 0,5 2,6 3,6 38,4
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 104 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,4 0,1 0,0 08 0,0 08 82 3,6 28,2 17,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 51 77,4 55,3 0,0 0,0 0 -45,1 0,4 0,0 0,4 0,0 08 3,6 35,2
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 80 78,8 55,5 0,0 0,0 0 49,0 0,2 0,0 0,6 0,0 08 82 3,6 32,1 21,1
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 53 80,2 55,5 0,0 0,0 0 455 0,4 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 37,4 26,4
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 71 80,8 55,8 0,0 0,0 0 -48,0 0,3 0,0 0,5 0,0 0,8 8,2 3,6 35,3 24,3
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 103 76,0 54,7 0,0 0,0 0 51,2 0,1 0,0 0,7 0,9 0,8 3,6 27,9
MVZ Lkw-Fahrten 153 59 84,8 63,0 0,0 0,0 0 46,4 0,2 0,0 0,4 0,0 2,6 3,6 44,5
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 104 60,2 475 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 20,3 7.1
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 104 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,4 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 186 5,3
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 62 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,9 0.2 0,0 0,4 0,0 15,7 7.3 3,6 40,7 28,6
MVZ Verladung 116 78 82,2 61,5 0,0 0,0 0 48,9 06 0,0 08 1,3 2,6 3,6 39,4
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A47
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1007 EG N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 33,0 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 53,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,1 0,1 0,0 0,5 0,3 2,6 3,6 38,9
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 -0,1 0,5 0,8 0,3 0,8 8,2 3,6 28,2 17,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 42 77,4 55,3 0,0 0,0 0 434 0,2 0,0 0,4 0,0 08 3,6 36,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 75 78,8 55,5 0,0 0,0 0 -48.4 0,1 0,0 0,6 0,6 08 82 3,6 33,0 22,0
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 445 0,1 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 38,3 27,2
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 475 0,0 0,1 05 0,3 08 82 3,6 35,8 24,7
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,7 -0,1 0,0 0,8 1,1 0,8 3,6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 51 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,2 0,0 0,3 0,2 2,6 3,6 45,8
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -07 0,0 07 13 9,2 05 3,6 22,0 87
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 100 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,0 07 38 0,6 0,0 9,2 05 3,6 153 2,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 55 68,9 475 0,0 0,0 0 45,9 04 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 41,8 29,7
MVZ Verladung 116 71 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,0 08 0,0 0,8 0,2 2,6 3,6 38,9
007 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 32,9 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 53,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,1 0,0 0,0 0,5 0,3 2,6 3,6 39,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0,0 0,0 0 -50,9 0,4 0,0 08 0,3 08 82 3,6 28,4 17,3
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 42 77,4 55,3 0,0 0,0 0 435 0,1 0,0 0,4 0,0 08 3,6 36,5
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 75 78,8 55,5 0,0 0,0 0 485 0,3 0,0 0,6 0,6 08 82 3,6 32,8 21,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 47 80,2 55,5 0,0 0,0 0 445 0,0 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 38,1 27,1
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0,0 0 475 0,2 0,0 0,6 0,3 0,8 8,2 3,6 35,7 24,7
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,7 0,4 0,0 0,8 1,0 0,8 3,6 27,9
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0,0 0,0 0 452 0,2 0,0 0,3 0,2 2,6 3,6 45,9
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -07 0,0 07 12 9,2 05 3,6 218 85
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 100 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,0 07 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 188 5,6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 56 68,9 475 0,0 0,0 0 45,9 0,3 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 41,8 29,7
MVZ Verladung 116 71 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,1 07 0,0 08 0,1 2,6 3,6 39,1
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A48
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny | oW

m,m? m dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
1007 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,5dB(A) LrN 33,1dB(A) LTmax 68,8 dB(A) LN,max 53,9 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 811 64.4 0.0 0.0 0 481 0.0 0.0 05 03 26 36 39,0
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 99 77,4 55,2 0.0 0.0 0 50,9 | -0.1 0.0 08 0.3 08 8.2 36 28,7 17,7
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 43 77,4 55,3 0,0 0.0 0 436 0.3 0.0 0,4 0,0 08 36 36,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 75 78,8 55,5 0,0 0.0 0 485 0.0 0.0 06 0.6 08 8,2 36 33,1 22,0
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 203 48 80,2 55,5 0,0 0.0 0 44,6 0.3 0.0 0,4 0,0 08 8,2 36 38,3 27,3
MVZ 24 Stellplitze (West) 317 67 80,8 55,8 0,0 0.0 0 475 0.1 0.0 05 03 08 8,2 36 36,0 24,9
MVZ 8 Stellplétze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0.0 0.0 0 508 | -0.1 0.0 07 1,0 08 36 28,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 52 84,8 63,0 0.0 0.0 0 453 03 0.0 03 0.2 2,6 36 45,8
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 1,1 9,2 05 3,6 21,9 8,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 100 | 584 475 0,0 0.0 0 510 | -06 0.0 07 0,0 9.2 05 3,6 19,0 57
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 56 | 689 | 475 | 00 | 00 0 460 | 02 0,0 0,4 02 | 157 7,3 3,6 419 | 298
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0.0 0.0 0 48,1 06 0.0 07 0.1 26 36 39,1
1007 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 33,0 dB(A) LT,max 68,5dB(A) LN,max 53,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 811 64.4 0.0 0.0 0 48,2 0.1 0.0 05 0.0 26 36 387
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 100 | 774 55,2 0,0 0.0 0 51,0 0.1 0.0 07 0,0 08 8,2 36 28,6 17,6
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 43 77,4 55,3 0,0 0.0 0 437 0.4 0.0 03 0,0 08 36 36,6
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 75 78,8 55,5 0,0 0.0 0 485 0.2 0.0 06 0.3 08 8,2 36 33,0 21,9
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 203 48 80,2 55,5 0,0 0.0 0 44,7 0.4 0.0 0,4 0,0 08 8,2 36 38,4 27,3
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 68 80,8 55,8 0.0 0.0 0 476 03 0.0 05 0.3 08 8.2 36 36,1 25,0
MVZ 8 Stellplétze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0.0 0.0 0 50,8 0.1 0.0 07 0.0 08 36 27,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 53 84,8 63,0 0.0 0.0 0 454 03 0.0 03 0.1 2,6 36 45,7
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 208 75
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 100 | 584 475 0,0 0.0 0 510 | -06 0.0 07 0,0 9.2 05 3,6 19,0 57
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 57 | e89 | 475 | 00 | 00 0 460 | 02 0,0 0,4 0,1 15,7 7,3 3,6 M7 | 296
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0,0 0.0 0 48,1 06 0.0 07 0,0 2,6 36 39,0
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A49
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I007 40G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 32,8 dB(A) LT,max 68,2 dB(A) LN,max 53,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 73 811 64,4 0.0 0.0 0 482 0.1 0.0 05 0.0 26 3.6 38,6
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 100 77.4 55,2 0,0 0.0 0 51,0 0.1 0.0 07 0,0 08 82 3.6 28,6 17,6
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 44 77.4 55,3 0.0 0,0 0 439 04 0,0 04 0.0 08 3.6 36,5
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0.0 0,0 0 486 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,6 21,6
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0.0 0,0 0 448 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,2 27,2
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 68 80,8 55,8 0.0 0,0 0 477 03 0,0 05 0.3 08 8.2 3.6 36,0 24.9
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,8 0.1 0.0 07 0,0 08 3.6 27.4
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 456 03 0.0 04 0,0 26 3.6 454
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 208 75
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 475 0,0 0,0 0 51,0 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,9 5,7
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 57 | e89 | 475 | 00 | 00 0 462 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 45 | 294
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0,0 0.0 0 482 0,6 0.0 07 0,0 26 3.6 38,9
I007 506 N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 73 81,1 64,4 0.0 0.0 0 483 0.1 0.0 05 0.0 26 3.6 38,6
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 100 77.4 55,2 0.0 0,0 0 51,0 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,6 175
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 45 77.4 55,3 0.0 0,0 0 44,0 04 0,0 04 0.0 08 3.6 36,3
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0.0 0,0 0 486 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,6 21,5
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0.0 0,0 0 45,0 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,1 27.0
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 69 80,8 55,8 0,0 0.0 0 478 03 0.0 05 0,0 08 8,2 3.6 35,6 24,6
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,8 0.1 0.0 07 0,0 08 3.6 27.4
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0.0 0 458 03 0.0 04 0,0 26 3.6 452
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 20,7 75
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 475 0,0 0,0 0 51,1 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,9 5,6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 0.2 0,0 0,4 0,0 15,7 7.3 3,6 41,3 29,2
MVZ Verladung 116 73 82,2 61,5 0.0 0,0 0 482 0,6 0,0 08 0.0 26 3.6 38,8
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A50
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I007 6.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LN 32,5 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 53,0 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 74 811 64,4 0.0 0.0 0 483 0.1 0.0 05 0.0 26 3.6 38,5
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 101 77.4 55,2 0,0 0.0 0 51,1 0.1 0.0 07 0,0 08 82 3.6 28,5 175
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 46 77.4 55,3 0.0 0,0 0 443 04 0,0 04 0.0 08 3.6 36,0
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 487 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,5 21,5
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 51 80,2 55,5 0.0 0,0 0 45 1 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.9 26,9
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 70 80,8 55,8 0.0 0,0 0 479 03 0,0 05 0.0 08 8.2 3.6 35,5 24,5
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0.0 07 0,0 08 3.6 27.4
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0.0 0 46,0 03 0.0 04 0,0 26 3.6 45,0
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 101 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 20,7 7.4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,1 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,9 5,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 59 | 689 | 475 | 00 | 00 0 465 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 412 | 291
MVZ Verladung 116 74 82,2 61,5 0,0 0.0 0 483 0,6 0.0 08 0,0 26 3.6 38,7
I007 7.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 32,4 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 74 81,1 64,4 0.0 0.0 0 484 0.1 0.0 05 0.0 26 3.6 38,4
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 101 77.4 55,2 0.0 0,0 0 51,1 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,5 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 47 77.4 55,3 0.0 0,0 0 445 04 0,0 04 0.0 08 3.6 35,8
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 488 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,4 21,4
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 52 80,2 55,5 0.0 0,0 0 453 04 0,0 04 0.1 08 8.2 3.6 37,7 26,7
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 71 80,8 55,8 0,0 0.0 0 48,0 03 0.0 05 0.1 08 8,2 3.6 35,5 24.4
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0.0 07 0,0 08 3.6 27,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 57 84,8 63,0 0,0 0.0 0 462 03 0.0 04 0,0 26 3.6 448
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 101 | 602 | 475 | 00 | 00 0 511 | 06 0,0 07 0,0 9,2 05 3,6 20,6 7.4
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,8 55
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 61 68,9 475 0,0 0,0 0 46,6 0.2 0,0 0,4 0,0 15,7 7.3 3,6 41,0 28,9
MVZ Verladung 116 74 82,2 61,5 0.0 0,0 0 484 0,6 0,0 08 0.0 26 3.6 38,7
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A51
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
1008 EG N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max 53,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,1 0,1 0,0 0,5 0,9 2,6 3,6 39,5
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 100 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,0 -0,1 0,5 0,8 0,3 0,8 8,2 3,6 28,2 17,1
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 43 77,4 55,3 0,0 0,0 0 436 0,2 0,0 0,4 0,1 08 3,6 36,5
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,6 0,1 0,0 0,6 0,6 08 82 3,6 32,9 21,8
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0,0 0,0 0 44,8 0,1 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 37,9 26,9
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 69 80,8 55,8 0,0 0,0 0 478 0,0 0,1 0,6 0,3 08 82 3,6 35,4 24,4
MVZ 8 Stellpltze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,7 -0,1 0,2 0,8 1,3 0,8 3,6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 53 84,8 63,0 0,0 0,0 0 455 0,1 0,0 0,4 0,2 2,6 3,6 455
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (norddstlicher 19 99 60,2 475 0,0 0,0 0 -50,9 07 0,0 07 1,4 9,2 05 3,6 22,1 8,8
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,1 -06 38 0,6 0,7 9,2 05 3,6 15,8 25
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 57 68,9 475 0,0 0,0 0 46,2 04 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 415 29,4
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,1 08 07 0,8 0,8 2,6 3,6 38,8
1008 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 32,6 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max 53,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 81,1 64,4 0,0 0,0 0 -48,1 0,0 0,0 0,5 0,9 2,6 3,6 39,6
MVZ 11 Stellplatze (Mitte) 165 100 77,4 55,2 0,0 0,0 0 51,0 0,4 0,0 08 0,3 08 82 3,6 28,3 17,2
MVZ 11 Stellplatze (Ost) 161 43 77,4 55,3 0,0 0,0 0 436 0,1 0,0 0,4 0,1 08 3,6 36,4
MVZ 15 Stellplatze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0,0 0,0 0 48,6 0,3 0,0 0,7 0,6 08 82 3,6 32,7 21,6
MVZ 21 Stellplatze (Mitte) 293 49 80,2 55,5 0,0 0,0 0 -44.9 0,0 0,0 0,4 0,0 08 82 3,6 37,7 26,7
MVZ 24 Stellplatze (West) 317 69 80,8 55,8 0,0 0,0 0 47,8 0,2 0,0 0,6 0,3 0,8 8,2 3,6 35,3 24,3
MVZ 8 Stellplitze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0,0 0 -50,8 0,4 0,2 0,8 1,3 0,8 3,6 28,0
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0,0 0 456 0,2 0,0 0,4 0,2 2,6 3,6 45,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 99 | 602 | 475 | 00 | 00 0 509 | -07 0,0 07 13 9,2 05 3,6 21,9 8,6
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 47,5 0,0 0,0 0 51,1 07 0,0 07 0,3 9,2 05 3,6 19,0 5,7
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 57 68,9 475 0,0 0,0 0 46,2 0,3 0,0 0,4 0,2 15,7 7.3 3,6 415 29,4
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -48,1 07 07 08 0,8 2,6 3,6 38,9
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A52

BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstralle" Rheinfelden
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I008 2.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 68,5dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 811 64,4 0.0 0.0 0 481 0.0 0.0 05 0.9 26 3.6 39,6
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 100 77.4 55,2 0,0 0.0 0 51,0 -0,1 0.0 08 0.3 08 82 3.6 28,6 17,6
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 43 77.4 55,3 0.0 0,0 0 437 03 0,0 04 0.1 08 3.6 36,5
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0.0 0,0 0 486 0,0 0,0 .06 0.6 08 8.2 3.6 32,9 21,9
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0.0 0,0 0 44,9 02 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.9 26,9
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 70 80,8 55,8 0.0 0,0 0 479 0.1 0,0 05 0.3 08 8.2 3.6 35,6 24.6
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 97 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,8 -0,1 0,2 07 1,2 08 3.6 28,3
MVZ Lkw-Fahrten 153 54 84,8 63,0 0,0 0.0 0 456 03 0.0 04 0.2 26 3.6 455
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 13 9,2 05 3,6 22,0 87
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 475 0,0 0,0 0 51,1 0,6 0,0 0,7 0,3 9,2 05 3,6 19,1 58
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 58 | 689 | 475 | 00 | 00 0 462 | 02 0,0 0,4 02 | 157 7,3 3,6 45 | 294
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0,0 0.0 0 48,1 0,6 0.7 07 0.8 26 3.6 39,0
I008 3.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 53,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 72 81,1 64,4 0.0 0.0 0 482 0.1 0.0 05 0.5 26 3.6 39,2
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 101 77.4 55,2 0.0 0,0 0 51,0 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,6 175
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 44 77.4 55,3 0.0 0,0 0 438 04 0,0 04 0.1 08 3.6 36,5
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 76 78,8 55,5 0.0 0,0 0 486 02 0,0 .06 0.5 08 8.2 3.6 33,1 22.0
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 50 80,2 55,5 0.0 0,0 0 45,0 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 38,0 26,9
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 70 80,8 55,8 0,0 0.0 0 479 0.2 0.0 05 0.3 08 8,2 3.6 35,7 24,6
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,8 0.1 0,2 07 0.4 08 3.6 27.6
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0.0 0 457 03 0.0 04 0.2 26 3.6 454
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 03 9,2 05 3,6 21,1 7.8
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 101 58,4 475 0,0 0,0 0 51,1 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,9 5,6
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 58 68,9 475 0,0 0,0 0 46,3 0.2 0,0 0,4 0,1 15,7 7.3 3,6 41,4 29,3
MVZ Verladung 116 72 82,2 61,5 0.0 0,0 0 482 0,6 07 07 0.5 26 3.6 38,7
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A53
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I008 40G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,9 dB(A) LN 32,5dB(A) LT,max 67,9 dB(A) LN,max 53,1 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 73 811 64,4 0.0 0.0 0 482 0.1 0.0 05 0.5 26 3.6 39.1
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 101 77.4 55,2 0,0 0.0 0 51,1 0.1 0.0 07 0,0 08 82 3.6 28,5 175
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 45 77.4 55,3 0.0 0,0 0 44,0 04 0,0 04 0.1 08 3.6 36,4
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 487 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,5 21,4
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 51 80,2 55,5 0.0 0,0 0 45 1 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.9 26,8
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 71 80,8 55,8 0.0 0,0 0 48,0 02 0,0 05 0.3 08 8.2 3.6 35,6 24.6
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,8 0.1 0,2 07 0.4 08 3.6 27.6
MVZ Lkw-Fahrten 153 55 84,8 63,0 0,0 0.0 0 459 03 0.0 04 0,0 26 3.6 45,1
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 100 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 03 9,2 05 3,6 21,1 7.8
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,1 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,8 5,6
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 59 | 689 | 475 | 00 | 00 0 465 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 412 | 291
MVZ Verladung 116 73 82,2 61,5 0,0 0.0 0 482 0,6 0.7 07 0.5 26 3.6 38,6
I008 506 N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LN 32,3 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 73 81,1 64,4 0.0 0.0 0 483 0.1 0.0 05 0.5 26 3.6 39.1
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 101 77.4 55,2 0.0 0,0 0 51,1 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,5 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 46 77.4 55,3 0.0 0,0 0 442 04 0,0 04 0.1 08 3.6 36,2
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 77 78,8 55,5 0.0 0,0 0 488 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,4 21,4
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 52 80,2 55,5 0.0 0,0 0 453 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37,7 26,7
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 71 80,8 55,8 0,0 0.0 0 48,1 0.2 0.0 05 0.1 08 8,2 3.6 35,3 243
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 98 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0,2 07 0.4 08 3.6 27.6
MVZ Lkw-Fahrten 153 56 84,8 63,0 0,0 0.0 0 46,0 03 0.0 04 0,0 26 3.6 44.9
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 101 | 602 | 475 | 00 | 00 0 510 | -06 0,0 07 03 9,2 05 3,6 21,0 7.8
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 102 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,8 55
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 60 68,9 475 0,0 0,0 0 46,6 0.2 0,0 0,4 0,0 15,7 7.3 3,6 41,0 28,9
MVZ Verladung 116 73 82,2 61,5 0.0 0,0 0 483 0,6 07 07 0.5 26 3.6 38,6
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A54
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
I008 6.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LN 32,2 dB(A) LT,max 67,1 dB(A) LN,max 52,6 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 74 811 64,4 0.0 0.0 0 484 0.1 0.0 05 0.5 26 3.6 39,0
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 102 77.4 55,2 0,0 0.0 0 51,1 0.1 0.0 07 0,0 08 82 3.6 28,5 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 47 77.4 55,3 0.0 0,0 0 444 04 0,0 04 0.1 08 3.6 36,0
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 78 78,8 55,5 0.0 0,0 0 488 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,4 21,3
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 53 80,2 55,5 0.0 0,0 0 454 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.6 26,5
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 72 80,8 55,8 0.0 0,0 0 482 02 0,0 05 0.0 08 8.2 3.6 35,2 24.1
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0,2 07 0.4 08 3.6 27,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 58 84,8 63,0 0,0 0.0 0 462 0.2 0.0 04 0,0 26 3.6 447
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 101 | 602 | 475 | 00 | 00 0 511 | 06 0,0 07 03 9,2 05 3,6 21,0 77
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 475 0,0 0,0 0 51,2 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,8 55
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (stdlicher 137 61 689 | 475 | 00 | 00 0 467 | 02 0,0 0,4 00 | 157 7,3 3,6 409 | 288
MVZ Verladung 116 74 82,2 61,5 0,0 0.0 0 484 0,6 0.7 08 0.5 26 3.6 38,5
I008 7.0G N RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,5dB(A) LN 32,0 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) LN,max 52,3 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 75 81,1 64,4 0.0 0.0 0 484 0.1 0.0 05 0.5 26 3.6 38,9
MVZ 11 Stellplitze (Mitte) 165 102 77.4 55,2 0.0 0,0 0 512 0.1 0,0 07 0.0 08 8.2 3.6 28,4 17.4
MVZ 11 Stellpliitze (Ost) 161 48 77.4 55,3 0.0 0,0 0 446 04 0,0 04 0.1 08 3.6 35,7
MVZ 15 Stellplitze (Mitte) 213 79 78,8 55,5 0.0 0,0 0 489 02 0,0 .06 0.0 08 8.2 3.6 32,3 21,2
MVZ 21 Stellplitze (Mitte) 293 54 80,2 55,5 0.0 0,0 0 456 04 0,0 04 0.0 08 8.2 3.6 37.4 26,3
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 73 80,8 55,8 0,0 0.0 0 483 0.2 0.0 05 0,0 08 8,2 3.6 35,1 24,0
MVZ 8 Stellpliitze (Ost) 136 99 76,0 54,7 0,0 0.0 0 -50,9 0.1 0,2 07 0.4 08 3.6 27,5
MVZ Lkw-Fahrten 153 59 84,8 63,0 0,0 0.0 0 464 0.2 0.0 04 0.1 26 3.6 445
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 102 | 602 | 475 | 00 | 00 0 511 | 06 0,0 07 03 9,2 05 3,6 20,9 77
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 103 58,4 475 0,0 0,0 0 51,3 0,6 0,0 0,7 0,0 9,2 05 3,6 18,7 5.4
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 62 68,9 475 0,0 0,0 0 -46,9 0.2 0,0 0,4 0,0 15,7 7.3 3,6 40,7 28,6
MVZ Verladung 116 75 82,2 61,5 0.0 0,0 0 484 0,6 07 08 0.5 26 3.6 38,4
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A55
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
1009 EG W RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 25,5 dB(A) LT,max 62,7 dB(A) LN,max 46,4 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 91 811 64.4 0.0 0.0 0 50,1 20,2 213 0.4 14,8 26 36 30,0
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 120 77.4 55,2 0,0 0,0 0 52,6 0,0 18,3 -0,3 55 -0,8 8,2 36 14,7 36
MVZ 11 Stellplitze (Ost) 161 72 77.4 55,3 0.0 0,0 0 48,1 -0,1 3,2 0,5 0.5 0,8 36 28,7
MVZ 15 Stellplétze (Mitte) 213 102 78,8 55,5 0.0 0,0 0 51,1 -0,1 148 20,2 5.4 0,8 -8,2 36 20,8 9.8
MVZ 21 Stellplétze (Mitte) 293 85 80,2 55,5 0.0 0,0 0 496 0,2 1,2 -0,7 0.2 0,8 -8,2 36 31,7 207
MVZ 24 Stellplitze (West) 317 106 80,8 55,8 0.0 0,0 0 515 0,0 2,7 0,8 0.7 0,8 -8,2 36 29,3 18,2
MVZ 8 Stellplétze (Ost) 136 112 76,0 54,7 0,0 0,0 0 52,0 0.0 19,4 -0,3 3.4 0,8 36 10,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 89 84.8 63,0 0,0 0.0 0 -50,0 -0,2 3,0 -0,6 1,2 26 36 38,5
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 16 | 60,2 475 | 00 0,0 0 523 | 06 | -194 | 03 4,6 9,2 0,5 3,6 5.0 8,3
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 124 58,4 47,5 0,0 0,0 0 52,9 05 223 05 7.1 9,2 05 3,6 2.1 11
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 91 68,9 475 0,0 0,0 0 50,2 07 3.4 06 0,8 15,7 7.3 3,6 34,1 22,0
MVZ Verladung 116 89 82,2 61,5 0,0 0,0 0 -50,0 -0,9 213 -0,5 14,3 26 36 30,0
1009 1.0G W RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LN 25,3 dB(A) LT,max 62,8 dB(A) LN,max 46,2 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 91 811 64.4 0.0 0.0 0 50,2 01 213 0.4 14,2 26 36 29.6
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 120 77.4 55,2 0.0 0,0 0 526 0,5 7.8 0,3 53 0,8 -8,2 36 14,4 33
MVZ 11 Stellplitze (Ost) 161 72 77.4 55,3 0.0 0,0 0 482 -0,3 3,3 0,6 0.5 0,8 36 28,5
MVZ 15 Stellplétze (Mitte) 213 102 78,8 55,5 0.0 0,0 0 51,1 -0,4 15,0 20,2 5.4 0,8 -8,2 36 20,3 9.2
MVZ 21 Stellplétze (Mitte) 293 85 80,2 55,5 0.0 0,0 0 496 -0,3 1,2 -0,7 0.2 0,8 -8,2 36 315 204
MVZ 24 Stellplitze (West) 317 106 80,8 55,8 0,0 0,0 0 515 0,5 2,7 0,8 0.7 0,8 -8,2 36 28,9 17,9
MVZ 8 Stellplétze (Ost) 136 112 76,0 54,7 0,0 0,0 0 52,0 0,5 19,4 -0,3 3.4 0,8 36 10,1
MVZ Lkw-Fahrten 153 89 84.8 63,0 0,0 0,0 0 -50,0 -0,1 3,0 -0,6 1,1 26 36 38,5
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 116 | 60,2 475 | 00 0,0 0 523 | 08 | -195 | -03 45 9,2 0,5 3,6 46 8,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher 12 125 58,4 47,5 0,0 0,0 0 52,9 .08 19,1 03 5,2 9,2 05 3,6 3,3 -10,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 92 68,9 475 0,0 0,0 0 50,2 07 3.4 06 0,7 15,7 7.3 3,6 34,1 22,0
MVZ Verladung 116 89 82,2 61,5 0.0 0,0 0 -50,0 0,8 213 0,5 13,7 26 36 29.4
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



) Schalltechnische Untersuchung Anlage A56
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, MVZ-Anlagen -

Quelle | oder S S Lw L'w Ki KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
wn | Ny |

m,m? m | dBA) | dBA) | dB dB dB dB dB dB B | dBA) | dB dB dB | dBA) | dB(A)
I009 2.0G W RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT41,7dB(A) LrN25,5dB(A) LT,max 62,8 dB(A) LN,max 46,5 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 91 81,1 644 | 00 0,0 0 502 | -0 212 | 04 14,1 26 3,6 29,6
MVZ 11 Stellpléitze (Mitte) 165 120 | 774 552 | 00 0,0 0 526 | -0 475 | 0.2 4,6 0,8 8,2 3,6 14,4 3,4
MVZ 11 Stellplétze (Ost) 161 72 77,4 553 | 00 0,0 0 48,2 0,0 3,2 0,5 0,5 0,8 3,6 28,8
MVZ 15 Stellplétze (Mitte) 213 102 | 788 555 | 00 0,0 0 512 | -0 447 | 02 4,9 0,8 8,2 3,6 20,4 9.4
MVZ 21 Stellplétze (Mitte) 293 85 | 802 555 | 00 0,0 0 49,6 0,0 1,2 0,6 0,2 0,8 8,2 3,6 318 | 208
MVZ 24 Stellplétze (West) 317 106 | 808 558 | 00 0,0 0 515 | -0 27 0,7 0,7 0,8 8,2 3,6 29,3 18,2
MVZ 8 Stellplatze (Ost) 136 12 | 76,0 547 | 00 0,0 0 520 | -0 491 | 03 2,9 0,8 3,6 10,2
MVZ Lkw-Fahrten 153 89 | 848 630 | 00 0,0 0 50,0 0,0 3,0 0,6 1,1 26 3,6 38,5
'I‘B/';/riis:)""‘Fah”e“ (nordGstlicher 19 16 | 60,2 475 | 00 0,0 0 523 | 07 | -193 | -03 4,1 9,2 0,5 3,6 46 8,7
'\B";ﬁig']‘)w'Fah”e” (nordwestlicher | 4, 125 | s84 | 475 | 00 | 00 0 529 | 07 | 77 | -03 6.2 9,2 05 3,6 5,9 74
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 92 68,9 475 0,0 0,0 0 -50,2 -0,6 -3,4 -0,6 07 15,7 7.3 36 34,2 22,1
MVZ Verladung 116 90 82,2 615 | 00 0,0 0 500 | 07 | 212 | 05 135 | 26 3,6 29,4
I009 3.0G W RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,7 dB(A) LrN 25,6 dB(A) LT,max 62,7 dB(A) LN,max 46,7 dB(A)
Lkw Rangieren MVZ 47 91 81,1 644 | 00 0,0 0 50,2 0,0 211 | 04 140 | 26 3,6 29,6
MVZ 11 Stellplétze (Mitte) 165 120 | 774 552 | 00 0,0 0 52,6 0,0 471 | 02 3,7 0,8 8,2 3,6 14,0 2,9
MVZ 11 Stellplétze (Ost) 161 73 77,4 553 | 00 0,0 0 48,2 0,2 3,2 0,5 0,5 0,8 3,6 28,9
MVZ 15 Stellplétze (Mitte) 213 102 | 788 555 | 00 0,0 0 51,2 0,1 44 | 02 3,8 0,8 8,2 3,6 19,7 8,6
MVZ 21 Stellplétze (Mitte) 293 85 | 802 555 | 00 0,0 0 49,6 0,2 1,2 0,6 0,2 0,8 8,2 3,6 320 | 209
MVZ 24 Stellpléitze (West) 317 107 | 808 558 | 00 0,0 0 515 0,1 26 0,7 0,6 0,8 8,2 3,6 29,4 18,4
MVZ 8 Stellplatze (Ost) 136 12 | 76,0 547 | 00 0,0 0 52,0 0,1 189 | 03 18 0,8 3,6 9,6
MVZ Lkw-Fahrten 153 90 84,8 630 | 00 0,0 0 50,0 0,0 3,0 0,6 1,0 26 3,6 38,5
'I‘B/';/riif:)""‘Fah”e” (nordbstiicher 19 17 | 602 | 475 | 00 | 00 0 523 | 06 | -190 | -03 3,1 9,2 05 3,6 3,8 9.4
Boraicn o en nerdwestligher 4 125 | 884 | 475 | 00 | 00 0 529 | 07 | 475 | 03 6,3 9,2 05 3,6 6,3 7,0
'g”;/riiz:()‘""Fah”e“ (stdlicher 137 92 68,9 475 0,0 0,0 0 -50,3 -0,5 -3,4 -0,6 0,6 15,7 7.3 36 34,1 22,0
MVZ Verladung 116 90 82,2 615 | 00 0,0 0 501 | 07 | 212 | -05 134 | 26 3,6 29,4
Ergebnisnr.: 7 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 9.1



HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Rdmerstralle" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenz - Gesamtlarm
Nullfall und Planfall, Bestandsgebaude

Anlage A57

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Pegel Stral’e NF

Pegel F-Einsatze + DRK
Pegel Gesamtlarm 1

Pegel Stral’e PF

Pegel F-Einsatze, DRK + MVZ
Pegel Gesamtlarm 2

Pegeldifferenz Gesamtlarm

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Stralenverkehr (Nullfall) Tag/Nacht

Beurteilungspegel anlagenbezogene Immissionen (Feuerwehreinsatze und DRK) Tag/Nacht

Gesamtlarm aus StralRenverkehr (Nullfall) und anlagenbezogenen Immissionen (Feuerwehreinsatze und DRK) Tag/Nacht
Beurteilungspegel Stralenverkehr (Planfall) Tag/Nacht

Beurteilungspegel anlagenbezogene Immissionen (Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ) Tag/Nacht

Gesamtlarm aus StraRenverkehr (Planfall) und anlagenbezogenen Immissionen (Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ) Tag/Nacht

Pegeldifferenz Gesamtlarm (Gesamtlarm 2-Gesamtlarm 1) Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.1




HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Rdmerstralle" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenz - Gesamtlarm

Nullfall und Planfall, Bestandsgebaude

Anlage A58

Pegel StraBe NF Pegel F-Einsatze + DRK Pegel Gesamtlarm 1 Pegel StraBe PF Pegel F-Einsitze, DRK + MVZ Pegel Gesamtlarm 2 Pegeldifferenz Gesamtlarm

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 WA OW (StralBe) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG N 51,7 43,6 45,3 37,6 53 45 52,9 44,2 50,5 38,2 55 46 2,0 1,0
1.0G N 52,1 44,0 45,2 37,4 53 45 53,4 44,7 50,6 38,1 56 46 3,0 1,0
2.0G N 52,5 44,4 45,3 37,4 54 46 53,8 45,0 50,6 38,2 56 46 2,0 0,0
3.0G N 52,9 44,8 45,3 37,4 54 46 54,2 454 50,6 38,2 56 47 2,0 1,0
4.0G N 53,4 45,3 45,3 37,3 54 46 54,5 45,8 50,5 38,0 56 47 2,0 1,0
5.0G N 53,8 45,7 45,3 37,2 55 47 54,9 46,2 50,3 37,8 57 47 2,0 0,0
6.0G N 54,3 46,2 45,3 37,0 55 47 55,2 46,6 50,2 37,7 57 48 2,0 1,0
7.0G N 54,7 46,7 45,2 36,9 56 48 55,6 47,0 50,0 37,5 57 48 1,0 0,0
10 02 WA OW (Stral3e) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG N 52,0 43,9 45,6 37,8 53 45 53,3 44,5 51,1 38,6 56 46 3,0 1,0
1.0G N 52,5 44,4 45,5 37,6 54 46 53,9 45,0 51,1 38,5 56 46 2,0 0,0
2.0G N 52,9 44,8 45,5 37,6 54 46 54,3 45,4 51,2 38,6 56 47 2,0 1,0
3.0G N 53,3 45,2 45,6 37,6 54 46 54,6 45,7 51,1 38,6 57 47 3,0 1,0
4.0G N 53,7 45,6 45,5 37,4 55 47 54,9 46,1 51,0 38,4 57 47 2,0 0,0
5.0G N 54,2 46,1 45,5 37,3 55 47 55,3 46,5 50,8 38,1 57 48 2,0 1,0
6.0G N 54,6 46,5 45,5 37,1 56 47 55,6 46,9 50,7 37,9 57 48 1,0 1,0
7.0G N 55,0 46,9 45,5 37,0 56 48 55,9 47,2 50,5 37,8 57 48 1,0 0,0
10 03 WA OW (Stral3e) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG o 52,3 44,2 45,6 37,1 54 45 53,4 44,6 51,1 38,1 56 46 2,0 1,0
1.0G o 52,8 44,7 45,5 36,9 54 46 54,0 45,1 51,1 38,0 56 46 2,0 0,0
2.0G o} 53,2 45,1 45,6 37,0 54 46 54,4 45,5 51,1 38,1 57 47 3,0 1,0
3.0G o} 53,7 45,5 45,5 37,0 55 47 54,7 45,9 51,1 38,1 57 47 2,0 0,0
4.0G o} 54,0 45,9 45,5 36,9 55 47 55,0 46,2 50,9 37,9 57 47 2,0 0,0
5.0G o} 54,4 46,3 45,5 36,7 55 47 55,3 46,6 50,7 37,7 57 48 2,0 1,0
6.0G o} 54,8 46,7 45,5 36,6 56 48 55,6 46,9 50,5 37,5 57 48 1,0 0,0
7.0G O 55,1 47,0 45,5 36,5 56 48 55,9 47,2 50,4 37,3 57 48 1,0 0,0
10 04 WA OW (StralBe) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG o 52,2 44,1 45,3 35,5 53 45 53,1 44,4 50,5 36,7 55 46 2,0 1,0
1.0G o 52,6 44,5 45,2 35,3 54 45 53,7 44,9 50,6 36,6 56 46 2,0 1,0
2.0G o 53,1 45,0 45,3 35,4 54 46 54,1 45,3 50,6 36,8 56 46 2,0 0,0
3.0G o 53,5 45,4 45,3 35,4 55 46 54,5 45,7 50,6 36,8 56 47 1,0 1,0
4.0G o 53,8 45,7 45,3 35,4 55 47 54,7 46,0 50,4 36,6 57 47 2,0 0,0
5.0G o 54,2 46,1 45,3 35,3 55 47 55,1 46,3 50,3 36,5 57 47 2,0 0,0
6.0G o 54,5 46,4 45,3 35,3 55 47 55,4 46,7 50,1 36,4 57 48 2,0 1,0
7.0G O 54,9 46,7 45,3 35,2 56 47 55,6 46,9 50,0 36,3 57 48 1,0 1,0

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.1




HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Rdmerstralle" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenz - Gesamtlarm

Nullfall und Planfall, Bestandsgebaude

Anlage A59

Pegel StraBe NF Pegel F-Einsatze + DRK Pegel Gesamtlarm 1 Pegel StraBe PF Pegel F-Einsitze, DRK + MVZ Pegel Gesamtlarm 2 Pegeldifferenz Gesamtlarm

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 05 WA OW (StralBe) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG W 50,5 42,4 37,9 32,6 51 43 51,6 42,8 50,0 35,8 54 44 3,0 1,0
1.0G W 50,8 42,8 37,9 32,5 51 44 52,3 43,3 50,1 35,8 55 44 4,0 0,0
2.0G W 49,8 41,7 38,2 32,7 51 43 51,6 42,3 50,1 35,9 54 44 3,0 1,0
3.0G W 49,3 41,2 37,7 32,6 50 42 51,3 41,9 50,0 35,9 54 43 4,0 1,0
4.0G W 49,8 41,7 37,8 32,6 51 43 51,6 42,3 49,9 35,8 54 44 3,0 1,0
5.0G W 50,2 42,1 37,8 32,5 51 43 51,8 42,7 49,7 35,7 54 44 3,0 1,0
6.0G W 50,5 42,5 38,0 32,5 51 43 52,0 43,0 49,6 35,6 54 44 3,0 1,0
7.0G W 51,1 43,1 38,5 32,5 52 44 52,4 43,5 49,5 35,5 55 45 3,0 1,0
10 06 WA OW (Stral3e) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG N 53,2 45,1 45,5 35,3 54 46 54,4 45,5 50,7 37,2 56 47 2,0 1,0
1.0G N 53,6 45,5 45,5 35,2 55 46 55,1 46,0 50,7 37,0 57 47 2,0 1,0
2.0G N 53,3 45,2 45,5 35,3 54 46 55,0 45,7 50,8 37,2 57 47 3,0 1,0
3.0G N 53,6 45,4 45,6 35,3 55 46 55,1 46,0 50,7 37,2 57 47 2,0 1,0
4.0G N 54,0 45,8 45,6 35,4 55 47 55,4 46,3 50,6 37,1 57 47 2,0 0,0
5.0G N 54,2 46,1 45,6 35,4 55 47 55,5 46,5 50,5 37,1 57 47 2,0 0,0
6.0G N 54,4 46,3 45,6 35,4 55 47 55,7 46,7 50,4 37,0 57 48 2,0 1,0
7.0G N 54,7 46,6 45,7 35,4 56 47 55,8 46,9 50,3 37,0 57 48 1,0 1,0
10 07 WA OW (Stral3e) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG N 54,5 46,3 46,8 36,4 56 47 55,8 46,7 51,3 38,0 58 48 2,0 1,0
1.0G N 55,4 47,2 46,9 36,2 56 48 56,7 47,6 51,4 37,9 58 48 2,0 0,0
2.0G N 55,8 47,6 47,0 36,4 57 48 57,1 48,0 51,4 38,0 59 49 2,0 1,0
3.0G N 56,0 47,8 47,1 36,5 57 49 57,2 48,2 51,4 38,1 59 49 2,0 0,0
4.0G N 56,2 48,0 47,3 36,5 57 49 57,3 48,3 51,3 38,1 59 49 2,0 0,0
5.0G N 56,2 48,0 47,4 36,6 57 49 57,3 48,4 51,3 38,1 59 49 2,0 0,0
6.0G N 56,3 48,1 47,4 36,6 57 49 57,3 48,4 51,2 38,0 59 49 2,0 0,0
7.0G N 56,4 48,2 47,4 36,6 57 49 57,3 48,5 51,1 38,0 59 49 2,0 0,0
10 08 WA OW (StralBe) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG N 55,2 47,0 46,9 36,4 56 48 56,3 47,3 51,3 37,9 58 48 2,0 0,0
1.0G N 56,1 47,9 47,0 36,2 57 49 57,3 48,3 51,3 37,8 59 49 2,0 0,0
2.0G N 56,4 48,2 47,2 36,4 57 49 57,6 48,5 51,4 37,9 59 49 2,0 0,0
3.0G N 56,5 48,3 47,3 36,5 57 49 57,6 48,6 51,3 38,0 59 49 2,0 0,0
4.0G N 56,6 48,4 47,5 36,6 58 49 57,7 48,7 51,3 38,0 59 50 1,0 1,0
5.0G N 56,7 48,4 47,6 36,6 58 49 57,7 48,7 51,2 38,0 59 50 1,0 1,0
6.0G N 56,7 48,5 47,6 36,6 58 49 57,6 48,8 51,2 38,0 59 50 1,0 1,0
7.0G N 56,7 48,5 47,6 36,6 58 49 57,6 48,8 51,1 37,9 59 50 1,0 1,0

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A60
BPL-Anderung "Feuerwehr Rdmerstralle" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Pegeldifferenz - Gesamtlarm
Nullfall und Planfall, Bestandsgebaude

HEINE +JUD

Pegel StraBe NF Pegel F-Einsatze + DRK Pegel Gesamtlarm 1 Pegel StraBe PF Pegel F-Einsitze, DRK + MVZ Pegel Gesamtlarm 2 Pegeldifferenz Gesamtlarm

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 09 WA OW (StralBe) T/N: 59/ 49 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG W 60,3 52,0 36,1 29,0 61 52 60,5 52,1 42,6 31,7 61 53 0,0 1,0
1.0G W 60,8 52,5 37,2 28,9 61 53 61,0 52,6 42,8 31,6 62 53 1,0 0,0
2.0G W 60,8 52,5 38,0 29,5 61 53 61,1 52,6 43,4 32,1 62 53 1,0 0,0
3.0G W 60,7 52,4 39,1 30,4 61 53 61,0 52,5 43,7 32,7 62 53 1,0 0,0

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD

) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
Beurteilungspegel Anlagen, geplante Bebauung

Anlage A61

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Beurteilungspegel Anlagen (F-Einsatze, DRK, MVZ)
Beurteilungspegel Anlagen (F-Ubungen, DRK, MVZ)
Beurteilungspegel Anlagen(F-Ausnahmesit., DRK, MVZ)

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Anlagen (Feuerwehreinsatze, DRK und MVZ) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Anlagen (Feuerwehribungen, DRK und MVZ) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Anlagen (Feuerwehreinsatze (Ausnahmesituation), DRK und MVZ) Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik

SoundPLANnoise 9.1




HEINE +JUD

) Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstral3e" Rheinfelden
Beurteilungspegel Anlagen, geplante Bebauung

Anlage A62

Beurteilungspegel Anlagen (F-Einsatze, DRK, MVZ) Beurteilungspegel Anlagen (F-Ubungen, DRK, MVZ) Beurteilungspegel Anlagen(F-Ausnahmesit., DRK, MVZ)

SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A)
Plangebdude MVZ/Biiro MU IRW T/N: 63/ 45 dB(A) IRW (SE) T/N: 70/ 55 dB(A)

EG W 62,7 41,0 62,7 41,0 62,7 411
1.0G 60,5 40,9 60,5 40,9 60,5 41,0
2.0G 58,7 40,7 58,7 40,7 58,7 40,8
3.0G 57,2 40,5 57,2 40,5 57,2 40,6

EG N 48,3 40,0 46,2 28,7 33,9 45,2
1.0G 48,4 40,2 46,4 28,8 341 45,3
2.0G 48,5 40,2 46,5 29,7 34,5 45,3
3.0G 48,5 40,3 46,5 30,3 34,8 45,3

EG o 48,4 40,4 47,0 28,8 34,0 45,5
1.0G 48,6 40,5 47,2 29,0 34,3 45,6
2.0G 48,6 40,6 47,3 30,0 34,7 45,6
3.0G 48,7 40,6 47,3 30,7 35,0 45,6

Plangebéude Wohnturm MU IRW T/N: 63/ 45 dB(A) IRW (SE) T/N: 70/ 55 dB(A)

EG W 57,6 41,2 57,6 41,2 57,6 41,2
1.0G 57,1 41,1 57,1 41,0 57,1 41,1
2.0G 56,3 40,9 56,3 40,9 56,3 40,9
3.0G 55,5 40,6 55,5 40,6 55,5 40,7
4.0G 54,6 40,3 54,6 40,3 54,6 40,3
5.0G 53,8 39,9 53,8 39,9 53,8 39,9
6.0G 53,1 39,6 53,1 39,5 53,0 39,8
4.0G N 52,2 39,7 52,1 39,3 52,0 40,7
5.0G 53,8 40,7 53,7 39,8 53,5 42,3
6.0G 53,5 414 53,2 39,4 52,8 44,2

EG o} 48,0 40,0 47,2 28,7 33,6 45,0
1.0G 48,1 40,0 47,4 28,5 33,7 45,1
2.0G 48,3 40,2 47,5 29,7 34,2 45,2
3.0G 48,3 40,2 47,6 30,5 34,5 45,2
4.0G 48,4 40,3 47,6 31,0 34,8 45,2
5.0G 48,4 40,4 47,6 31,3 34,9 45,3
6.0G 48,2 404 47,5 31,5 35,0 45,2

EG S 52,8 40,3 52,8 40,3 52,8 40,4
1.0G 52,6 40,2 52,6 40,2 52,6 40,3
2.0G 52,1 40,1 52,1 40,1 52,1 40,1
3.0G 51,6 39,9 51,6 39,8 51,6 39,9
4.0G 51,1 39,5 51,1 39,5 51,0 39,6
5.0G 50,5 39,2 50,5 39,1 50,5 39,2
6.0G 50,0 38,8 50,0 38,7 50,0 38,9

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung

BPL-Anderung "Feuerwehr Romerstrale" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fuar Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A63

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Pegel Stral’e PF
Pegel Anlagen
Pegel Gesamtlarm
AufRenlarmpegel
Larmpegelbereich
Lufter

MaRnahmen

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Stralenverkehr (Planfall) Tag/Nacht
Beurteilungspegel Anlagen Tag/Nacht

Gesamtlarm aus StraRenverkehr und Anlagen Tag/Nacht
malfigeblicher AufRenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018) Tag/Nacht

Lifter fur Schlafraume nach VDI 2719

Erforderlichkeit von MaRnahmen fiir AuRenwohnbereiche (AWB)

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
BPL-Anderung "Feuerwehr Rdmerstralle" Rheinfelden
Beurteilungspegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018)
Laftungseinrichtungen fuar Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A64

Pegel StraBe PF Pegel Anlagen Pegel Gesamtlarm AuBenlarmpegel Larmpegelbereich Lufter MaBnahmen

SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Beurteilungsp Nacht fiir Schlafraume fiir AWB

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach VDI 2719

Plangebdude MVZ/Biiro MU OW (StralBe) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)

EG N 65,6 57,4 47,6 37,5 66 58 69 71 v \ ja ja
1.0G N 67,9 59,8 47,5 37,5 68 60 71 73 \Y \ ja ja
2.0G N 68,7 60,5 47,5 37,6 69 61 72 74 \Y \ ja ja
3.0G N 68,7 60,5 47,4 37,6 69 61 72 74 \Y \ ja ja

EG 0} 62,2 53,9 48,4 40,1 63 55 66 68 v \Y ja -
1.0G 0} 63,8 55,4 48,5 40,2 64 56 67 69 v \Y ja -
2.0G 0} 64,6 56,2 48,6 40,3 65 57 68 70 v \Y ja -
3.0G 0} 64,7 56,3 48,6 40,4 65 57 68 70 v \Y ja -

EG w 65,0 56,8 48,5 36,2 66 57 69 70 v \Y ja ja
1.0G w 67,5 59,4 48,4 36,1 68 60 71 73 \Y \ ja ja
2.0G w 68,5 60,3 48,3 36,2 69 61 72 74 \Y \ ja ja
3.0G W 68,5 60,3 48,1 36,2 69 61 72 74 \ \Y ja ja
Plangebdude Wohnturm MU OW (StralBe) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
4.0G N 60,8 52,1 48,0 40,0 61 53 64 66 1] \Y ja -
5.0G N 60,5 51,8 48,0 40,1 61 53 64 66 1] \Y ja -
6.0G N 60,2 51,5 48,0 40,2 61 52 64 65 1] I ja -

EG 0} 64,0 55,1 46,8 39,1 65 56 68 69 v \Y ja -
1.0G 0} 63,8 54,9 46,9 39,1 64 55 67 68 v \Y ja -
2.0G 0} 63,4 54,5 47,0 39,3 64 55 67 68 v \Y ja -
3.0G 0} 62,8 54,0 47,1 39,3 63 55 66 68 v \Y ja -
4.0G 0} 62,3 53,5 47,1 39,4 63 54 66 67 v \Y ja -
5.0G 0} 61,8 53,0 47,1 39,4 62 54 65 67 1 \Y ja -
6.0G 0} 61,3 52,6 46,8 39,2 62 53 65 66 1 \Y ja -

EG S 63,9 54,9 47,5 39,4 64 55 67 68 v \Y ja -
1.0G S 63,7 54,7 47,6 39,4 64 55 67 68 v \Y ja -
2.0G S 63,3 54,3 47,7 39,5 64 55 67 68 v \Y ja -
3.0G S 62,8 53,8 47,7 39,6 63 54 66 67 v \Y ja -
4.0G S 62,2 53,3 47,7 39,6 63 54 66 67 v \Y ja -
5.0G S 61,7 52,8 47,6 39,6 62 53 65 66 1] \Y ja -
6.0G S 61,3 52,4 47,4 39,5 62 53 65 66 1] \Y ja -

EG W 49,8 411 57,6 41,2 59 45 62 58 1] I - -
1.0G W 50,8 42,1 57,1 411 58 45 61 58 1] I - -
2.0G W 51,9 43,0 56,3 40,9 58 46 61 59 1] I - -
3.0G W 52,7 441 55,5 40,6 58 46 61 59 1] I - -
4.0G W 54,7 46,3 54,6 40,3 58 48 61 61 1] I - -
5.0G W 55,9 47,6 53,8 39,9 58 49 61 62 1] I - -
6.0G W 57,1 48,8 53,1 39,6 59 50 62 63 1] I - -
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4081400 408:500 408600 408700 BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"

‘ Rheinfelden
A Karte 1 - RLK StraBe tags
\] Pegelverteilung Stralkenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)/16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag
Rechenhéhe 8 m Uber Gelande

[
00176\5929

Legende
r :Geltungsbereich
|

Baufenster
Hauptgebaude (Bestand)
Nebengebaude (Bestand)
Gebaude (Planung)
Tunneldecke

Emission StralRe

Knotenpunkt Kreisverkehr

|« [IHLCH

Larmschutzwand

[
OOS?QZQ

Pegelwerte tags
in dB(A)

<= 40
40 < <= 44
44 < <= 48
48 < <= 52
52 < <= 56

< <=

gg < <=---g-2-- ow (MU)
o4 < [l <="65~ '® BmSnV (MU)
68 < <= 72
72 <

|
OOZ?QZS

Mafstab 1:1.300
0 20 40 60 80 100

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT

Projektnummer: 4170

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurbiro fir Umweltakustik
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\
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BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"
Rheinfelden

Karte 2 - RLK StraRe nachts

Pegelverteilung Stralkenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)/16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Legende
r :Geltungsbereich
|

Baufenster
Hauptgebaude (Bestand)
Nebengebaude (Bestand)
Gebaude (Planung)
Tunneldecke

Emission StralRe

Knotenpunkt Kreisverkehr

|« [IHLCH

Larmschutzwand

Pegelwerte nachts

in dB(A)
<= 30
30 < <= 34
34 < <= 38
38 < <= 42

42 < <= 46
46 < <= 50
50<| <="54 oM (MU

-------- 16. BImSchV (MU
54 <<= o

MaRstab 1:1.300

0 20 40 60 80 100
[ [ m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT

Projektnummer: 4170

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)
Heine + Jud, Ingenieurbiro fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: LGL, www.lgl-bw.de,
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205400 40800 208600 L BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrae”

Rheinfelden

Karte 3 - RLK Feuerwehreinsitze + DRK +MVZ
taas
Pegelverteilung Feuerwehreinsatze und DRK

Beurteilungsgrundlage: TA Larm sonntags
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 3 m Uber Gelénde

¢ Legende Pegelwerte tags
r :Geltungsbereich in dB(A)
— <= 48
Baufenster 48 < <= 51

51 < <= 54

Hauptgebaude (Bestand) 54 < <= 57
57 < <= 60
Nebengebiude (Bestand) 60 < <= 63 U

Gebaude (Planung) 66 < Il <= 69
69 < <= 72
Dach Feuerwehr 72<

Immissionsort (Bestand)

Larmschutzwand

Abluft

OOS?QZQ

| |fooeee | -HEIN

Abgasabsaugung
RLT-Anlage
Klimagerat
Parkplatz
Pkw-Fahrten

Lkw-Fahrten

|:| Lkw-Leerlauf
|:| Lkw-Rangieren

|:| Betrieb Kleingeréate

m Kommunikation

|:| Verladung (Lkw, Rollwagen)

OOZ?QZQ

MaRstab 1:1.300

0 20 40 60 80 100
m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT

Projektnummer: 4170

Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)
. Heine + Jud, Ingenieurbiro fir Umweltakustik
408400 408500 408600 408700 - Quelle Hintergrundkarte: LGL, www.Igl-bw.de,
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403:400 408:500 403Lsoo 408‘700 BPL-Anderu ng "Feuerwehr Romerstrale"

Rheinfelden

Karte 4 - RLK Feuerwehreinsatze + DRK + MVZ
_nachts
Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm sonntags
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhéhe 3 m Uber Gelande

& £ Legende Pegelwerte nachts
r :Geltungsbereich in dB(A)
— <= 30
Baufenster 30 < <= 33
33< <= 36
Hauptgeb&ude (Bestand) 36 < <= 39
39 < <= 42 -

Nebengebaude (Bestand) 42 < <= 45 U
45 < <= 48

Gebaude (Planung) 48 <[l <= 51
51< <= 54
Dach Feuerwehr 54 <

Immissionsort (Bestand)

Larmschutzwand

Abluft

[
009?929

| |IQeeeoe | -HELN

Abgasabsaugung

RLT-Anlage

Klimagerat

Parkplatz

Pkw-Fahrten

o

Lkw-Fahrten

|:| Lkw-Leerlauf
|:| Lkw-Rangieren

|:| Verladung (Lkw, Rollwagen)

\
5269200
ooz?gzg

MaRstab 1:1.300

0 20 40 60 80 100
| | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT
Projektnummer: 4170
Auftraggeber: Stadtverwaltung Rheinfelden (Baden)
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BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"
Rheinfelden

Karte 5 - RLK Feuerwehriibungen + DRK + MVZ
B - o S
Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm sonntags
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 3 m Uber Gelénde

Legende Pegelwerte tags
r :Geltungsbereich
|

in dB(A)
<= 48
Baufenster <= 51
<= 54
- Hauptgebaude (Bestand) <= 57
<= 60

E Nebengebaude (Bestand)

- Gebaude (Planung)
- Dach Feuerwehr
& Immissionsort (Bestand)
| drmschutzwand
Abluft
Abgasabsaugung
RLT-Anlage
Klimagerat
m Parkplatz
= Pkw-Fahrten

= | kw-Fahrten

I:I Lkw-Leerlauf
|:| Lkw-Rangieren

|:| Betrieb Kleingeréate

m Kommunikation

|:| Verladung (Lkw, Rollwagen)

MaRstab 1:1.300
40 60

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT

Projektnummer: 4170
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BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"
Rheinfelden

Karte 6 - RLK Feuerwehriibungen + DRK + MVZ
nachts

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm sonntags
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhéhe 3 m Uber Gelande

Legende Pegelwerte nachts
r :Geltungsbereich in dB(A)
— W <= 30
Baufenster 30 < <= 33
33 < <= 36

Hauptgebaude (Bestand) 36 < <= 39
39< <= 42
Nebengebiude (Bestand) 42 < <=45 .

Gebaude (Planung) 48 <l <= 51
Immissionsort (Bestand) 54<|

Larmschutzwand

Abluft

[ ]

]

<

o

@ Abgasabsaugung
@ RLT-Anlage
O Klimagerat
m Parkplatz
== Pkw-Fahrten
== | kw-Fahrten

|:| Lkw-Rangieren

|:| Verladung (Lkw, Rollwagen)

MaRstab 1:1.300

0 20 40 60 80 100
s | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT

Projektnummer: 4170
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‘ Rheinfelden

Karte 7 - RLK Feuerwehr (Ausnahmesituation) +

DRK + MVZ nachts
<' Pegelverteilung Gewerbe
Beurteilungsgrundlage: TA Larm (Seltene Ereignisse)

Beurteilungspegel Nacht
Rechenhohe 3 m Uber Gelande

%7 *g* Legende Pegelwerte nachts
r :Geltungsbereich in dB(A)
- <= 30
Baufenster 30 < <= 35
35< <= 40
- Hauptgebaude (Bestand) 40 < <= 45
45 < <= 50 IRW
Nebengebaude (Bestand) 50 < <= 55 U
55 < <= 60
Gebaude (Planung) 60 <l <= 65
65 < <= 70
Immissionsort (Bestand) 70 <

Larmschutzwand

Abluft

\
526?300
|
oos?gzg

RLT-Anlage
Klimagerat

Parkplatz

]
I
&
e
@ Abgasabsaugung
o
@)
KX

Pkw-Fahrten

= | kw-Fahrten

|:| Lkw-Leerlauf
|:| Rangieren

\
5269200
ooz?gzg

MaRstab 1:1.300

0 20 40 60 80 100
| | T m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: MT
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BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"

Rheinfelden

LPB 1. OG

Karte 9

-1 (2018)

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

nachts (22

6 Uhr)

1. Obergeschoss

Legende

Baufenster

- Gebaude (Planung)

O Fassadenpunkt (Einfarbung gemaf Pegelwert)

= | 3rmschutzwand

= Emission Stralle

= Pkw-Fahrten

EZZ Parkplatz

Larmpegelbereich und
mafRgeblicher
AuBenlarmpegel

in dB(A)
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BPL-Anderung "Feuerwehr Rémerstrale"

Rheinfelden

-LPB 2. OG

Karte 10

-1 (2018)

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109

nachts (22

6 Uhr)

2. Obergeschoss

Legende

Baufenster

- Gebaude (Planung)

O Fassadenpunkt (Einfarbung gemaf Pegelwert)

= | 3rmschutzwand

= Emission Stralle

= Pkw-Fahrten
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